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OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI

1-MA’RUZA
MAVZU: OCHIQ KON ISHLARI TEXNOLOGIYASI TO‘G‘RISIDA
UMUMIY MA’LUMOTLAR
Mashg’ulot maqgsadi: Foydali gazilmalarni gazib olish texnologiyalari hagida umumiy
ma’lumotlar berish va ushbu kursning maqgsad va vazifalarini
ifodalash.
Reja:

1. Kirish. O’quv intizomining predmet va vazifalari.
2. Ochiq kon ishlarining magsadi.
3. Asosiy tushunchalar. Terminologiya.

Tayanch iboralar: foydali kazilma boyliklari, kon massasi, ochik kon ishlari, ochish ishlari,
kazib olish ishlari, kon tayyorlov ishlari, kazish texnologiyasi, kazish tizimi, konni ochish
tizimi.

Mamlakatimizning igtisodiy rivojlanishi kon foydali qgazilmalarini olish sohasining
rivojlanishi bilan uzluksiz bog’lig. Bizning respublikamiz foydali gazilmalarning katta zahiralariga
ega. Hozirgi vaqgtda oltin, kumush, mis va ko’mir olish bo’yicha yirik karyerlar mavjud. Konlarni
yer osti usulida ishlab chigish bilan taggoslaganda ochiq usuldan foydalanish ancha yaxshi texnik-
igtisodiy ko’rsatkichlarni ta’minlaydi. Shu bilan birga u qator salbiy ogibatlarga ham ega:
yerlarning buzilishi, mikroiglim va suv balansining o’zgarishi va hokazolar.

Ochiq kon ishlarining avj olib rivojlanishi asosiga N. V. Melnikov, V. V. Rjevskiy, A. O.
Spivakovskiy, E. V. Sheshko, M. G. Novojilov, A. I. Arsentev, B. P. Yurmatov, G. A. Nurka, P. I.
Tomakov, V. S. Xoxryakov, Yu. I. Anistratova va ko’pgina boshqga olimlarning mehnati qo’shilgan
konchilik fani va texnikasining yutuqlariga sabab bo’ldi.

“Texnologiya” termini umumiy holatda gandaydir ishlab chigarish-texnik ishlarni bajarishni
tashkil etish usullari va vositalari hagidagi bilimlar birlashmasini bildiradi.

Konlarni ishlab chigarish texnologiyasi — bu ishlab chigarish qonuniyatlari va texnik
vositalarning imkoniyatlari hagidagi fundamental bilimlarga asoslangan kon ishlarining
mexanizatsiyalashtirilgan ishlab chiqarishning o’zaro bog’liq jarayonlari, usul va yo’llarining
birlashmasi.

Foydali qazilmalarni ochiq usulda qazib olish texnologiyasi ikki omilni 0’z ichiga oladi:
ishlab chiqarish jarayonlari texnologiyasi (tuproq chiqarish, kon jinslarini ko’chirish va ularni
omborga joylashtirish) va ochiq kon ishlari texnologiyasi (karyerning vagt va fazoda kon jinslari
kompleksi sifatida ishlab chiqilishi bo’yicha qurilish va rivojlanishi).

Ishlab chigarish jarayonlarining texnologiyasi asosiy ishlab chigarish jarayonlarini tashkil
gilish sxemalari, mexanizatsiyasi, prinsiplari, vositalari va komplekslarini 0’z ichiga oladi: kon
jinslarini gazib olishga tayyorlash, gazib olish, yuklash ishlari, transportirovka, yukni tushirish, kon
massasini tushirish va omborga joylash.

Ochig kon ishlarining texnologiyasi karyerlarning parametrlarini ularning dinamikasida, kon
jinslariga o’tish usullari, konda kon ishlarining rivojlanish sxemalari, ochish usuli va ishlab chiqish
tizimini, mahsulot sifatini boshqgarish usullari va vositalarini, karyerda kon ishlarining tashkil
etilishi va rejalashtirilishini ko’rib chigadi.

Foydali qazilmani Yer q’aridan olishni ta’minlovchi barcha asosiy ishlab chiqarish
jarayonlari ochiq konlarda amalga oshiriladigan kon ishlari ochiq kon ishlari nomiga ega. Ochiq
kon ishlari bilan foydali gazilmani olinishini amalga oshiradigan kon korxonasi karyer deb
ataladi. Sochma ko’mir konlarini ochiq ishlab chiqish amaliyotida “karyer” termini o’rniga
“kesma” va “priisk (kon)” nomlari qo’llaniladi.

Ochiqg kon ishlarining ishlab chigarish jarayonlarida foydali gazilma konining tabiiy sirti
buziladi va yer tubida sun’iy yaratilgan sirt bilan chegaralangan chuqur hosil bo’ladi. Alohida kon
qazilmalari birlashmasini o’zida namoyon etuvchi bu chuqur shuningdek “karyer” nomiga ega.
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Shunday qilib, “karyer” tushunchasi ikki ma’noda ishlatilishi mumkin — xo’jalik va texnik. Yer
tubida katta o’lchamlardagi chuqurlarning hosil bo’lishi (zamonaviy karyerlar bir necha yuz metr
chuqurlikka yetadi) karyerni o’rab turgan kon jinslari massivining tabiiy turg’unligini buzadi. Bu
holatda massivdagi ichki kuchlanishlarning gayta tagsimlanishi karyer yon sirtining kutilmagan
deformatsiyalariga olib kelishi mumkin (o’pirilish va buzilishlar), bu kon ishlari normal olib
borilishining buzilishiga olib keladi va avariya va baxtsiz hodisalarning sababi bo’lishi mumkin.
Buni sodir bo’lmasligi uchun karyerning yon sirtlariga ularning chidamliligini ta’minlovchi ma’lum
burchakda giyalik berishadi. Shuning uchun jinslarning foydali gazilmalarini goplaydigan va
aralashtiradigan, foydali gazilmalarning yuzi deb ataladigan katta hajmlardagi chuqurlarning
zaruriyati tug’iladi. Zamonaviy karyerlarda aralashadigan yuzlarning yillik hajmi o’n min lab kub
metrlarni tashkil etadi va ko’pincha olinadigan foydali qazilmaning hajmidan ancha oshadi. Foydali
gazilma va uning yuzi karyerdan sirtga olib chigiladi. Ijobiy holatlarda massivdan ajratilgan foydali
qazilma ustida yotgan qoplovchi tog’ jinsi karyerdan olib ketilmasligi, u qazilgan sohada
joylashtirilishi mumkin.

Karyer chegaralarida kon jinslari massivining ishlab chiqilishi (foydali gazilma va uning
yuzi) gorizontal yoki kichik giyalikdagi gatlamlar bilan amalga oshiriladi. Qatlamlar odatda
ishlarning vaqgt va fazoda birmuncha kechikishi bilan pastda yotuvchi gatlam bilan parallel gayta
ishlanadi. Shunday qilib, karyerning yon sirti pog’ona shakliga ega bo’ladi. Jinslarning ishlab
chiqgilayotgan massivini qatlamlarga bo’lish zaruriyati quyidagi omillar bilan aniqlanadi:

-Jinslarning ishlab chigilishini amalga oshiradigan kon mashinalarining chegaralangan
parametrlari;

-Ishlab chigilayotgan massivda turli fizik-mexanik va sifatli xarakteristikalarga ega
gatlamlarning borligi;

-Ancha baland ochilgan massiv jinslarining buzilish xavfining kattaligi.

Ochiq kon qazilmalari va ishlab chiqilgan sohaning katta o’lchamlari va balandlik
bo’yicha chegaralarning yo’qligi ochiq kon ishlarida yuqori texnik-igtisodiy ko’rsatkichlarni
ta’minlovchi quvvatli kon va transport qurilmalaridan foydalanish uchun ijobiy sharoitlar yaratadi.
Qurilmalardan fagatgina kon ishlab chigarishining barcha halgalarida ishning aniq tashkil etilishida
va yuqori malakali kadrlar bo’lganida samarali foydalanish mumkin.

Ochig kon ishlarida gazib olishning ekskavatorli va gidravlik usullarga ajratishadi.
Ekskavator usulida turli qurilmalar qo’llaniladi — ekskavatorlar, skreperlar, buldozerlar, g’ildirakli
va konveyerli transport. Gidravlik usulda asosiy ishlab chigarish jarayonlari harakatlanayotgan suv
energiyasida amalga oshiriladi. Bu magsadda maxsus qurilma — gidromonitorlar, yer so’ruvchilar va
boshgalar qo’llaniladi. Ekskavator usuli universal hisoblanadi. U har qanday sharoitlarda effketli
qo’llanilishi mumkin. Qazib olishning gidravlik usuli faqatgina ijobiy kon-geologik va iglimiy
sharoitlarda qo’llaniladi (asosan bo’sh jinslarni gidro ag’dargichga joylash uchun yetarlicha suv va
maydonlar bo’lganda yumshoq jinslarni qazib olishda).

Ochiq kon ishlari olib borilganda karyerning yon sirti pog’ona shakliga ega bo’ladi.
Karyer, pog’ona shakliga ega yon sirtining bir qismi kamar deb ataladi (1.1 rasm). Kamarni pastdan
yoki tepadan chegaralaydigan sirt kamarning yugori yoki pastki maydonchasi deb ataladi. Bu
maydonchalar orasidagi vertikal masofa kamar balandligi deb ataladi. Kamarlar maydonchasi
gorizontlar deb ataladi. Karyerdagi har bir gorizont absolyut yoki shartli belgi bilan xarakterlanadi
(masalan, +135 gorizont dengiz sathidan absolyut 135 m belgiga ega). Transport yo’llari joylashgan
gorizont +135 transport (ishchi) gorizonti deb ataladi (1.2. rasm).

Kamar karyerning asosiy texnologik elementlaridan biri hisoblanadi va gazi olinadigan
massiv qalinligida uning yuqori belgilarini to’g’ri aniqlanishiga ishlab chiqarish jarayonlarining
effektliligi darajasiga bog’liq. Qazi olinadigan massiv qalinligi bo’linganida kamarlarni kon
qurilmasining ishchi parametrlari sifatida, jinslarning fizik-mexanik xususiyatlarini, ularning yotish
shartlarini, konning kon-metallurgik va iglim sharoitlarini hisobga olish kerak. Kamarning
aniglovchi omili transport gorizontining borligi hisoblanadi. Bir transport gorizontiga gayta
ishlanadigan qatlam balandligi bir kamarni tashkil etadi. Transport gorizontini kamar o’rtasiga
joylashtirganda so’ngisi ikki kichik kamarga bo’linadi — yuqori va pastki (1.2. rasmga garang).
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1.1. rasm kamar sxemasi:

1 — kamarning yuqori maydonchasi; 2 — kamarning pastki maydonchasi; 3 — kamar
giyaligi; 4 — kamarning yuqori cheti; 5 — kamarning pastki cheti; 6 — kamar zaboyi; h —
kamar balandligi; a — kamar giyalik burchagi.
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1.2. rasm Ikki kamarning ko’ndalang kesimi:

1 — yuqori kamarning ishchi maydonchasi; 2 — pastki kamarning ishchi maydonchasi; 3 —
transport vositasi; h, — yugori kamar balandligi (yugori kamar ikki kichik kamarga
bo’lingan); h, — pastki kamar balandligi.

|
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Kamarni gayta ishlash uchun asosiy qurilma joylashtiriladigan kamar maydonchasi
kamarning ishchi maydonchasi deb ataladi. Ishchi maydonchalarning kengligi odatda kamar
balandligidan bir necha mart (ikki — to’rt) katta bo’ladi.

Ishlar o’tkazilmaydigan maydoncha berma deb ataladi. Bajaradigan vazifasiga ko’ra
oldindan himoyalovchi va transport (ulovchi) bermalarini ajratishadi. Oldindan himoyalovchi
bermalar karyer yon sirtining mustahkamligini oshirish va kamar giyaligidan tushadigan jins
bo’laklarini ushlab qolish uchun mo’ljallangan. Bu bermalarning kengligi kamar balandligini
20 — 30 % ni tashkil etadi. Yumshoq jinslarda oldindan himoyalovchi bermalar vertikal
bo’yicha har 15 m da qoldiriladi. Qoya jinslarida vertikal bo’yicha 30 m orasida ancha keng
bermalar (tozalanadigan bermalar) qoldirilishi mumkin. Bu holatda ularning kengligi 6 m
dan kam bo’lmaydi. Bunday bermalarni tozalash uchun buldozer, kichik ekskovatorlar,
yuklovchilardan foydalanishadi. Transport bermalari karyerning transport
kommunikatsiyalarini joylashtirish uchun mo’ljallangan. Ularning kengligi transport
vositalari tipi va ular harakatlanishining intensivligi bilan aniglanadi.

Ishlab chigilgan tomondan kamarni chegaralovchi giya sirt kamar giyaligi deb ataladi.
Kamar qiyaligining uning pastki va yuqori maydonchalari bilan kesish chizig’i mos ravishda
pastki va yuqori chetlar deb ataladi. Kamar burchagi deb kamar giyaligi va gorizontal tekislik
bilan hosil qgilinadigan burchakka aytiladi (1.1 rasmga garang). Bu burchakka garab kamar
qiyaligi turg’un yoki noturg’un holatga ega bo’lishi mumkin. Kamar qiyaligining turg’unligi
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kon ishlarini olib borishda xavfsiz sharoitlarni ta’minlashda hal qiluvchi ahamiyatga ega.
Kamar qiyaligi burchagini qisqa muddatli va uzoq muddatli turg’unliklarga ajratishadi. Qisqa
muddatli turg’unlikdagi burchak kamar qiyaligi holatining turg’inligini qisqa vaqtga
ta’minlaydi (bir necha oylar), bu kamarlarda doimiy ko’chadigan ishchilarning xavfsiz
ishlashlari uchun yetarli. Kamarlarning uzoq muddatli turg’unlikdagi burchagi ularning
turg’unligini karyer mavjudligining deyarli butun vaqtida ta’minlashi kerak.

Uzoq muddatli turg’unlikni ta’minlash sharoitlari salbiyroq, chunki bu holatda tashqi
omillarning uzoq ta’siri natijasida (yomg’ir, shamol, o’zgaruvchan harorat va hokazo) jinslarda
ularning mexanik mustahkamligining intensiv kamayishi sodir bo’ladi.

Qisqa muddatli mustahkamlikda joylashgan kamar qiyaligi vaqt o’tishi bilan buziladi va
jinslarning shu tipi va ularning yotish shartlari uchun uzoq muddatli mustahkamlikka mos keluvchi
kamar burchagiga ega bo’ladi. Zichlik, ulash va ichki ishgalanish koeffitsiyenti kamar giyaligini
aniglovchi jinslarning asosiy fiziko-mexanik xususiyatlari hisoblanadi. Kamar qiyaligining yo’l
qo’yiladigan burchagiga shuningdek kamar balandliki ta’sir ko’rsatadi (1.1 rasm).

Kamar qiyaligining turg’unligi uchun kamarni silliglaydigan jinslarni qatlamlanish
tekisligi holati katta ahamiyatga ega. Agar gatlamlanish tekisligi gorizontga gandaydir burchak
ostida joylashgan bo’lsa, unda kamar qiyaligi turg’unligini oshirish uchun kamarni qatlamlanish
tekisligi giyalikdan garama-garshi tomonga egilishga ega holatda gayta ishlashga urinishadi.

Jinslarni yumshatishda qiyalikning turg’un holatini ta’minlash uchun uning burchagi tabiiy
giyalik burchagidan oshmasligi kerak. Bu shart quruq jinslarni ishlab chigishda foydali. Kamar
jinslarida suvning bo’lishi kamar qiyaligi burchagining 10 — 20° va undan ortiq burchakka
kamayishini talab etadi (1.2. rasm).

1.1 jadval
kamar balandligida giyalik burchagi (gradus),
m
Jinslar 5-12 15-25
Ishchi Ishsiz Ishchi Ishsiz
kamar kamar kamar kamar

moyli gil, yengil qumoq tuproq, graviy, less,
o’simlikli tuproq, tuproq, shebenli qumloq | 40-50 30-40 32-45 25-35
tuproq

og’ir gil, galka va sheben aralashmali og’ir
tuproq, valunali gil, slansli gil, chag’irtoshli
yirik galka, yumshatishsiz burg’i portlatish 45-65 40-55 45-60 40-50
usulida ishlab chigiladigan

xuddi shunday, yumshatish qo’llagan holda
burg’i  portlatish  usuli  bilan  ishlab | 55-65 40-55 50-60 40-50
chigiladigan

oddiy tuproglar, qattiq gilli slanets, gattiq
bo’lmagan ohaklar, zich mergel, temir| 65-75 60-65 60-70 55-60
rudalar, yumshoq konglomeratlar

granit jins va granitlar, ancha gattiq tuprog va
ohaklar, ruda kvartsli tomirlar, kolchedanlar, | 75-80 70-75 75-80 70-75
gattiq marmar va dolomitlar

kvartsitlar, bazaltalar, granitlar, kvartsli

- . Do 90 80-85 Do 90 75-80
jinslar, eng qattiq tuproq va ohaklar

1.2 jadval
Jinslar jinslar uchun tabiiy giyalik burchagi (graduslar)
quruq nam Ho’l
O’simlikli gqatlam 40 30-35 20
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Yirik tuproq 32-35 32-40 20-27
O’rta tuproq 28-32 32-35 20-25
Mayda tuproq 25-30 30-35 12-20
Qumoq tuproq 40-50 35-40 20-30
Moyli gil 40-45 35 12-20
Graviy 35-40 35 15-20
Ildizsiz torf 40 25 10-15

Yo’l go’yiladigan kamar qiyaliklari burchaklarini aniglashning tahlil metodlaridan
foydalanishda turg’unlik zahirasining m, koeffitsiyenti bilan xarakterlanadigan ularning
turg’unligini ta’minlash zaruriyatidan kelib chigishadi. So’ngisida kamarning buzilishga moyil
yugori gismi uchun (buzilish prizmasi) ushlaydigan va siljitadigan kuchlar nisbatini tushunishadi.
Turg’unlik zahirasining koeffitsiyenti qisqga muddatli (ishchi kamarlar) va uzog muddatli (ishsiz
kamarlar) turg’unlikda mos ravishda 1,1 — 1,2 va 1,5 — 2 ga teng holda gabul gilinadi.

Ishlab chigishda kon qurilmasining ta’sir giluvchi obyekti sifatida xizmat giluvchi kamar
giyaligining bir gismi kamar zaboyi hisoblanadi (1.1 rasmga garang).
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2-MA’RUZA
MAVZU:KON ISHLARI TURLARI VA DAVRI. OCHIQ KON ISHLARINI
RIVOJLANISH TARTIBI.

Mashg’ulotning maqsadi: Ochig kon ishlarining davri va rivojlanishining o’ziga
xosliklari bilan tanishish.

Reja:
Jinsli massiv sirtini tayyorlash va quritish
Kon-kapital ishlari.
Kon-qurilish ishlari.
Eksplutatsion kon ishlari.
Karyer xo’jaligining qayta tuzilishi.
Kon ishlarining rivojlanish tartibi.

SouhrwnE

Tayanch iboralar: ochik kon ishlari ob’ektlari, koyali va yarim koyali tog jinslari, buzilgan tog
jinslari, buzilgan tog jinslari kategoriyalari, mustaxkam, yumshok va sochiluvchan tog jinslari, ,
maydalangan jinslar, noulchamli jinslar.

Kon ishlarining ko’rinishlari va davrlari

Yangi konlarni yoki karyer maydonlarining navbatdagi bo’laklarini o’rganish sirtni
tayyorlashdan boshlanadi. U daryolarni, ariglarni, ba’zo hollarda ko’llarni tarmoglash, o’rmonlarni
kesish va to’nkalarni kovlash, karyer maydonini zovur tarmoglari vositasida yugori suvlardan
chegaralash bo’yicha maxsus, ba’zan gimmatli yirik muhandislik ishlari o’tkazilishidan iborat
bo’ladi. Sirtning tayyorlanishi shuningdek keyinchalik yer gatlaminidan foydalanish uchun olib
tashlash va qgatlamlash, sirtning tekislanishi, kon qurilmasining montaji uchun maxsus
maydonchalarni yaratish, birlamchi avtomobil yoki temir yo’llarning kon gismlari va bo’laklariga
kirishlarini qurishni 0’z ichiga oladi.

Odatda sirtning tayyorlanishi bilan bir vagtda karyer maydoni yoki alohida bo’laklar ichida
jins massivni quritish bo’yicha maxsus ishlar bajariladi. Zarur paytlarda, jinslarning buzilish va
o’pirilishga moyilligi bo’lganida jins massivi chetki bo’laklarini mustahkamlash bo’yicha maxsus
ishlar amalga oshiriladi.

To’lig yoki gisman bajarilgan sirtning tayyorlanishi va konning quritilishi kon-kapital
ishlarini boshlash imkonini beradi. Ularga qoplaydigan jinslarni olib tashlash, kapital, kesik
transheya va kotlovanlar, shuningdek loyiha bilan mos keladigan yuza va olish ishlarini tizimli
ishlab chigarishni boshlash imkonini beradigan ko’tarma yaratish ishlari tegishli.

Karyerni qurish davridan uni foydalanishga topshirishgacha bajariladigan kon-kapital
ishlarini kon-qurilish ishlari deb atashadi. Ularga shuningdek karyerni qurish davrida olish ishlari
(yo’l-yo’lakay olish) va transport kommunikatsiyalarini qurish bo’yicha ishlar kompleksi tegishli.

Kon-qurilish ishlarining iqtisodiy o’ziga xosliklari:

Kon-qurilish ishlariga barcha harajatlar kapital mablag’larga tegishli;

Kon-qurilish ishlariga (1 m® ga) solishtirma harajatlar karyerdan foydalanish davridagi kon
ishlaridan ko’p, aynigsa ular tomonidan loyiga mos ishlab chiqarish quvvatiga erishilganida.

Shuni hisobga olgan holda kon-qurilish ishlarini foydali qazilmalarni olishni ta’minlash
uchun zarur bo’lgan minimal hajmda bajarish magsadga muvofiq: tasdiglangan loyihada
ko’rsatilgan, yo karyerning loyihaviy to’liq quvvatida, yo bu quvvatning bir qismida (ko’pincha 30
dan 60 % gacha).

Foydalaniladigan kon ishlari quyidagilarga ajratiladi:

Foydali gazilmani ishlab chigishga tayyorlangan va ochilgan zahiralarini yaratish bilan
bo’sh jins va nokonditsion foydali qazilmalarni olish va ag’dargichlarga ko’chirilishidan iborat
bo’lgan ochish ishlari.

Olingan foydali gazilmalarni chigarish va ombor yoki iste’molchiga yetkazishdan iborat
bo’lgan olish ishlari.
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Foydalaniladigan kon ishlari tarkibiga shuningdek foydali gazilma ochilgan zahiralarini
tozalash, transport kommunikatsiyalarini tuzish, olish va ochish ishlari frontining uzunligini
oshirish uchun ochilgan kamarlarda kesilgan transheyalar navbatdagi bo’lagini o’tkazish va
karyerning kamar xo’jaligini rivojlantirish bo’yicha ishlar kiradi.

Kon-kapital ishlari quriladigan obyektlar uchun o’rnatilgan tartibda Qurilish banki
loyihasiga ko’ra moliyalashtiriladi: foydalanish kon ishlari mavjud korxonalar uchun o’rnatilgan
tartibda sanoat banki tomonidan moliyalashtiriladi.

Karyerni to’liq loyiha quvvatisiz foydalanishga topshirgandan so’ng barcha kon ishlari
foydalanishga tegishli bo’ladi yoki foydalanish ishlari bilan bir qatorda bir vaqtning o’zida karyer
maydonining navbatdagi bo’laklarida kapital ishlari bajarilishda davom etadi. Foydali qazilmani
ishlab chigarishga tayyorlangan va ochilgan zahiralari kon ishlari frontining uzunligining oshirilishi
bilan foydalanishga karyerning navbatdagi bo'laklari topshiriladi. Shunday qilib, bosgichma-
bosgich karyerning ishlab chigarish quvvati loyiha darajasigacha yetkaziladi. Karyerni
foydalanishga topshirish davridan ular tomonidan loyiha quvvatiga erishilgunigacha bo’lgan davrni
ko’pincha karyer loyiha quvvatini egallash davri deb atashadi. Kiritiladigan quvvat (to’liq loyihali
yoki alohida navbat — foydali qazilma bo’yicha boshlanadigan kompleks) 5 dan 30 min t/yiliga va
undan ortig’iga o’zgargunicha uning egallanish normativ muddati 9 dan 24 oygacha o’sadi.

Ochadigan va kesik kon ishlab chigarishlarini yaratish bo’yicha ishlar kon-tayyorlash
ishlari deb ataladi. Karyer faoliyat davri (qurilish yoki foydalanish) va moliyalashtirish manbaiga
garab (kapital mablag’lar yoki mavjud korxonaning asosiy faoliyati hisobiga) kon-tayyorgarlik
ishlari kon-kapital yoki foydalanish ishlariga tegishli bo’ladi. Ba’zi holatlarda karyerning loyihali
quvvati egallanganidan so’ng foydalanish davrida o’tkaziladigan kon-tayyorgarlik ishlari kon-
kapital ishlariga tegishli bo’ladi.

Kon-kapital ishlariga shuningdek quritish, ko’pincha navbatdagi suv pasaytiruvchi
chuqurlarni burg’ilash, yer osti drenash lahimlar va yo’llarni qurish bilan bog’liq foydalanish
davrida davom ettiriladigan ishlar tegishli bo’ladi.

Kon haqida qo’shimcha razvedka ma’lumotlari o’rnatilgan va foydali qazilmalar zahirasi
qayta tasdiglanganida, ayniqsa loyiha grafigiga ko’ra bir kon ishlari bosqichidan boshqgasiga
o’tishda kon va transport qurilmalarini almashtirish, ochuvchi lahimlar va ag’dargichlarni qayta
tuzish va karyerning ishlab chiqish quvvatini o’zgartirish bilan karyer xo’jaligini qayta tuzish
zaruriyati tug’iladi. Qayta tuzish bo’yicha ishlar kon-kapital ishlarga tegishli bo’ladi va maxsus
tasdiqlangan loyihalar bo’yicha amalga oshiriladi.

Odatda zahiralarning tugashi yoki ishlab chigishning yer osti usuliga o’tish zaruriyati bilan
bog’liq bo’lgan konni ochiq ishlab chiqarilishining yakuniy bosqichi ba’zan bir necha yil davom
etadigan kon ishlari “o’chish” davri hisoblanadi.

Ochiq kon ishlarining rivojlanish tartibi

Ochiq kon ishlarining rivojlanish tartibi ixtiyoriy o’rnatilishi mumkin emas. U mantiqiy
natija hisoblanadi va birinchi navbatda ishlab chigiladigan kon tipi, sirt relyefi, yotiglik shakili,
sirtning ustun bo’lgan darajasiga nisbatan yotiqlik holati, uning yiqilish burchagi, quvvati, qurilishi,
yuza jinslarni tiplari va foydali qazilmalarning sifati bo’yicha tagsimlanishiga bog’liq bo’ladi.
Navbatdagi mantiqgiy natija ochiq kon ishlari lahimsi ko’rinishini tanlash hisoblanadi: sirtli, chuqur,
kon, kon usti-chuqur yoki suv osti.

Muhokamaning boshga bosgichi karyer maydoni — uning ehtimoli bo’lgan chuqurligi, tub
va sirt bo’yicha o’lchamlar, bort qiyalik burchagi, shuningdek kon massasi va foydali
gazilmalarning umumiy zahirasi hagida yechimlar (oldindan) hisoblanadi. Shuningdek foydali
qazilma iste’molchilari, ag’dargichlar, dum saqlagichlarni joylashtirish ehtimoli bo’lgan joylar va
ularni taxminiy kattaligi o’rnatiladi, bu karyer yuklarini yo’naltirish va ko’chirish yo’llarining
imkoni bor joylarini belgilash imkonini beradi. Ko’rsatilgan muhokamalar asosida karyer
maydonining imkoni bo’lgan o’lchami, uning sirt relyefi bilan bog’liq joylashuvi, shuningdek
bo’lajak korxona kon tarmoqlarining taxminiy konturlari o’rnatiladi. Faqatgina shundan so’ng
karyerning davlat rejasi bo’yicha zarur quvvatini hisobga olgan holda karyer maydoni ichida kon
ishlarini rivojlantirish tartibi bo’yicha masalalarni yechishga kirishishadi.

3.1 rasmda profil va planda kon ishlari va karyer kamarlarini rivojlanish sxemalari
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ko’rsatilgan. Yo’naltirgichlar bilan tekis sirt sharoitlarida turli yotiglik shakllari uchun kon ishlari
siljish yo’nalishi tasvirlangan. Karyerni foydalanishga kiritishni tezlashtirish va kapital harajatlar
darajasini qisqartirish uchun kon ishlarini bo’lajak davrlarda ischi gorizontlarni ochish bo’yicha
ehtimoli bo’lgan yechimlar va kon ishlari kompleks mexanizatsiyasining yuqori darajasini
ta’minlaydigan ishlab chiqish tizimini hisobga olgan holda kon-qurilish ishlarining imkoni bo’lgan
minimal hajmida foydali qazilma yotiqligi sirtga yaqin bo’lgan joydan boshlashadi.

ﬂuuuuuuuuuuuhu‘.
7 .’ﬂ“ T C T I hiemr
3

1.1. Rasm. Kon ishlari rivojlanish sxemalari:
a, b, v va g — ishlar fronti mos ravishda karyerning uzun o’qi yonida, qisqa o’qi
yonida, konsentrik va ellips bo’yicha joylashtirilgan.

Ochig kon ishlarining asosiy magsadi — foydali gazilmalarni yerdan yuza jinslarni
yotigligini goplaydigan va aralashadigan katta hajmlarini bir vagtda olish — yetakchi va eng gimmat
ochiq kon ishlari jarayonini aniq va yuqori tejamkorlikda tashkil gilishda erishiladi — kon massasini
zaboylardan ombor va ag’dargichlarda qabul qilish punktiga ko’chirish. Ko’chirish jarayonining
effektivligiga foydali qazilma va yuza jinslarning mavjud turg’un yuk ogimlarinitashkil gilish bilan
erishiladi, ularda karyer maydonining ishchi gorizontini ochish, shuningdek foydalaniladigan
transport vositalari quvvati masalalari yechiladi.
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3-MA’RUZA
MAVZU:OCHIQ KON ISHLARINI REJIMI VA ETAPI HAQIDA
TUSHUNCHALAR. KAR'ER MAYDONINI QAZIB OLISHGA
TAYYORLASH.

Mashg’ulot maqgsadi: Ochish va gazib olish ishlari hajmlarini ketma-ket bajarilishi va
karyerni quritish usuli bilan tanishish.

Reja:
Yuza koeffitsiyenti turlari.
Kon ishlari rejimi.
Kon ishlari bosgichi.
Konlarni quritish usullari.

NS

Tayanch iboralar: chumichli kanat, ishchi sikl, kazib olish texnologiyasi va parametrlari,
chumichlash chukurligi, kirish kengligi, yukoridan chumichlab kazib olish, boshkarish tizimi.

Kon ishlari rejimi va bosgichlari hagida tushuncha
Konlarni ochiq usulda gazib olishda texnik yechimlar va uning iqgtisodiy natijalari birinchi
navbatda ochish va olish ishlarining to’liq hajmining nisbati va karyer faoliyati bosqichlari bilan
aniqlanadi. Bu munosabatlarning miqdorli baholanishi yuza koeffitsiyentini qo’llash bilan amalga
oshiriladi.
Yuzaning o’rta koeffitsiyenti Ko (m%m?) — karyer konturlarida yuza jinslar hajmining
Vy.x bu konturlarda foydali gazilmalar zahirasiga Vi nisbati:

u.K
Yuzaning o’rta foydalanish koeffitsiyenti K. (m*m® — karyerda foydalanish ishlari
davridagi yuzaning o’rta koeffitsiyenti. U karyerda karyerni qurilishida olib tashlangan V, s hajmni
ayirgan holda yuza jinslarning umumiy Vs hajmining karyer qurilishida olingan V;s gismini
ayrilishi bilan foydali gazilmalarning umumiy V; zahirasiga nisbati bilan aniglanadi:

K — _6K 6.c .
cp.3 V _V

u.K u.c
Yuzaning mavjud koeffitsiyenti K; (m*m?® — gandaydir davr ichida (oy, kvartal, yil)
massivdan ag’dargichlarga ko’chiriladigan yuza jinslar V,; hajmining foydali gazilmaning shu
davrda olinadigan Vi hajmiga nisbati:

} Vu.m

Yuzaning chegara koeffitsiyenti K¢, ochiq lahim rentabelligi sharti bo’yicha massivdan
ag’dargichga ko’chirilishi yo’l go’yiladigan foydali gazilma hajmi birligiga yuza jinslarning hajmini
aniglaydi.

Yuzaning rejali koeffitsiyenti K, foydali gazilmaning mavjud ishlab chigarish tan narxi
rejalashtirilishida gabul gilinadi Ct (sum/m®); u ochiq ishlarning mavjud ishlab chigarish jarayonida
harajatlari qoplanadigan ochish ishlari hajmini xarakterlaydi:

St=SittKSv,

bu yerda Ci; va C,; — mos ravishda 1 m* foydali gazilma va 1 m® yuza jinslarni ishlab
chigishga ketadigan mavjud harajatlar.

Ko’pgina karyerlarda yuza koeffitsiyenti yuza jinslar hajmi yoki massasining foydali
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gazilmaning 1 t siga nisbati bilan o’Ichanadi.

Yuza va olish ishlari mavjud hajmlari nisbati bilan birinchi navbatda alohida davrlar
bo’yicha yuza ishlarning yillik hajmini o’zgartirish hisobiga doimiy hisoblanmaydigan kon massasi
bo'yicha karyerning ishlab chigish quvvati aniqlanadi. Bu o’zgarish foydali qazilma yuza va
yotigligining doimiy bo’Imagan quvvati, uning yotiqlik sharti, turli geologic buzilishlar mavjudligi,
yotiglikda foydali komponentlarning noravon tarkibi natijasi hisoblanadi. O’zgarish shuningdek
igtisodiy sabablar bilan aniglanadi. Shu bilan birga foydali gazilmaning korxona-iste’molchilari
ma’lum ishlab chiqarish quvvatiga mo’ljallangan va foydali qazilmaning o’rnatilgan sifatdagi aniq
hajmini olishi kerak. Bu nizomlar karyerda kon ishlari rejimini tanlashda asos sifatida gabul
gilinadi.

Kon ishlari rejimi deganda loyiha yoki tadqiqot bilan o’rnatilgan rejali, xavfsiz va karyer
mavjud muddatida iqtisodiy effektli kon lahimsini ta’minlaydigan, vaqt ichida yuza va olish
ishlarini bajarish hajmi ketma-ketligi tushuniladi. Kon ishlari rejimi karyer mavjudligining butun
davrida yillar bo’yicha olish va yuza ishlarining hajm o’zgarishi ko’rsatilgan grafik bo’yicha
baholanadi (4.1 rasm).

a 1]
Vs, M3 v, wasm, ¥
P2

:// \ %’

g zf»aa ?;JTEH? J 2 % 6 8 10 121 6558 T0em

4.1 rasm. Yillar T bo’yicha olish V (1) va yuza (2) hajmlari grafigi:

a va b — mos ravishda karyerlarning 10 va 20 yil davomida mavjud bo’lishi.

Nisbatan gisqa vaqti (5 yilgacha) mavjud karyerlarda kon ishlari rejimi kon ishlarining 5
yilga rejalashtirilishida o’rnatiladi. Talab qilinadigan sifatdagi foydali qazilmani olgan holda kon
ishlab chiqarishdan maksimal foyda olishni ta’minlaydigan kon ishlari rejimi iqtisodiy effektli
hisoblanadi.

Karyerning ishi 8 — 12 yil davom etganida (asosiy karyer qurilmasining amortizatsiyasi
muddatiga mos keladi) iqtisodiy effektivlikka vaqtning katta davri yuza ishlarining doimiy yillik
hajmlari bilan ishlab chigishni olib borishi bilan erishiladi (4.1 a rasm); karyer ishining umumiy
davomiyligi katta bo’lganida umumiy holatda ishning butun muddatini har biri yuza ishlarining
doimiy vyillik hajmi bilan xarakterlanadigan alohida davrlarga bo’lish magsadga muvofiq; bu
ishlarning haymlarini keyingi davrga o’tishda ko’paytirishadi yoki kamaytirishadi (4.1. b rasm).

Yuza ishlari bo’yicha tubdan farq giladigan karyer ish davrlari ishlab chiqish bosqichlari
deb ataladi. Karyerning uzoq muddatli bo’lmagan mavjudligida bosqgichlarga bo’lmasdan ishlab
chiqishga intilishadi, uzoq muddatda esa bir necha bosqichlarga bo’linishi magsadga muvofiq.

Birinchi holatda ishlarni o’rta-foydalanishga yagin, yuza doimiy mavjud koeffitsiyenti
bilan amalga oshirish magsadga muvofiq. Ikkinchi holatda kon ishlarining bosqichlar bo’yicha
pog’onama-pog’ina o’sadigan rejim grafigi hosil bo’ladi (4.1, b rasm). Har bir bosqichning
davomiyligini asosiy qurilma amortizatsiyasi muddati bilan bog’lashadi; bosqgichdan bosqichga
o’tish odatda karyerni qayta tuzish va jismoniy va mantiqiy eskirgan kon va transport qurilmalarini
almashtirish kerak bo’lgan davrga to’g’irlashadi.

Bosgich ichida kon ishlarining noravon rejimi yuza ishlarining “pik” hajmlari
bajarilishining alohida yillariga olib keladi. Bunda ishlab chiqgishning iqtisodiy ko’rsatkichlari
yomonlashadi, chunki nisbatan qisga vaqt ichida kon va transport qurilmasi, energo quvvatning
katta migdoriga diqqgat qaratiladi, bu ishchi va xizmatchilar shtatining qayta yig’ilishi, shuningdek
yordamchi sex va maishiy inshootlarning qo’shimcha qurilishiga olib keladi. Aynigsa nisbatan uzoq
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muddat mavjud bo’lmaydigan karyerlarda va ularni mamlakatning yetarlicha egallanmagan
tumanlarida qurilishida ishlarning noravon rejimining kamchiliklari o’tkir his etiladi.

Har bir bosqichda yuza ishlarining ravon hajmlarini qo’llab turish korxonaning turg’un
iqtisodiy faoliyatiga sharoit yaratadi.

Karyerda kon ishlari ratsional rejimini tanlash korxona rentabelligini oshirish va vositalar
almashinuvi tezlashuvi uchun katta ahamiyatga ega, karyerning yuza koeffitsiyenti va foydali
gazilmaning tan narxi tabiiy sharoitlarga ko’ra o’zgaradigan karyerdagi ishlar davrida oldindan va
kam effektli harajatlarni kamaytirish imkonini beradi. Taqvim bosgichlariga karyer rivojlanishining
hajmli bosqichlari mos keladi, ya’ni karyerning chuqurlik va reja bo’yicha ma’lum oraliq konturlari
(4.2 rasm). Bunday bosqichli konturlar, ularning ichida esa yillik konturlarni har bir kamar bo’yicha
o’rnatish (kon ishlari nizomi) kon ishlari ratsional rejimini o’rnatish masalasi hisoblanadi.

4.2. Rasm. Karyer rivojlanishining bosgichli konturlari sxemasi:
a va b- mos ravishda tortilgan va dumaloq shakldagi karyerlarda

Karyer maydonini ishlab chigarishga tayyorlash

Kon ishlarini normal olib borish va texnik va xo’jalik inshootlarini, transport va
ag’dargichlarni joylashtirish imkoni bo’lishi uchun karyer maydoni chegarasi va unga transport
kamarlari hududida barcha tabiiy to’siq va sun’iy inshootlar olib tashlanadi yoki ko’chiriladi. Tabiiy
to’siqlarga quyidagilar tegishli: o’rmonlar, katta butoq, ariqlar, daryolar, ko’llar, botqoqlik — tekis
konlarda; navis, zakollar — konlarda. Karyerning texnik chegarasidan o’tadigan avtomobil va temir
yo’llar, shuningdek turli sanoat va maishiy inshootlar sun’iy inshootlarga tegishli.

O’rmon va butoqlarni kapital va kesish transheyasi o’tkaziladigan va sanoat maydonchasi
joylashtiriladigan hududdan birinchi navbatda olib tashlashadi, keyin, kon ishlari rivojlanishi
bo’yicha, - karyerning yakuniy chegaralaridan to’liq olib tashlashadi. Bu ishlarni elektromexanik
arra, butoq kesgich, buldozer va boshqa vositalarni qo’llagan holda mexanizatsiyalangan usulda
bajarishadi. Kuchli qor uyumi bo’lgan va quruq cho’l hududlarda karyer va sanoat maydonchasi
atrofidagi o’simliklar iloji boricha ko’p saqlanishi kerak. U bu obyektlarni qor va chang
bo’ronlaridan himoyalaydi.

Botqoqlik, ko’l, ariq va daryo suvlarini kon tarmog’i chegarasidan chiqarishadi. Suvni
tushirish uchun hudud relyefi pasaygan gqismlariga ogishi bilan kanallar qurishadi, arig va
daryolarni chiqarish uchun esa kon tarmog’i konturi tashqarisida aylanib o’tuvchi kanal qurishadi.
Talab gilinadigan tirkagich yaratish uchun eski arigni odatda plotina bilan yopishadi, chunki aylanib
o’tish kanalining trassasi, qoidaga ko’ra, ancha yuqori absolyut nuqtalar bo’yicha o’tadi. Aylanib
o’tish kanalining ko’ndalang kesimi o’lchamlari suv o’tishini toshqin davrida ta’minlashi kerak.
Suvning karyerga toshishining oldini olish uchun kanal giyaligi betonlanadi yoki tosh bilan
to’siladi. Aylanib o’tish kanaliga ushbu qismda daryo oqimining tabiiy qiyaligiga teng qiyalik
berishadi.

Konlarning suvliligi tuproq, yumshog, zich va yorilgan goya va yarimgoya jinslarda kon
lahimlari qiyaligining turg’unligini pasaytiradi, karyerda transport kommunikatsiyalarining qurilishi
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va tarkibi giyinlashadi va gimmatlashadi, asosiy kon va transport qurilmalarining ishlab chigarishi
pasayadi.

Konni quritish tizimi karyerda kon-kapital va foydalanish ishlarini normal olib borish
sharoitini ta’minlashi kerak. Quritish bo’yicha choralar karyerni sirt va yer osti suvlari kelishidan
maxsus lahimlar o’tkazilishi va suv yo’nalishini burishni tashkil qilish orqgali chegaralashni ko’zda
tutadi.

Karyerni quritish usulini kon jinslarining suv-fizik xususiyatlari, suvli gorizontlarning soni,
joylashuvi, quvvati va suvliligiga garab tanlashadi. Sirt, yer osti va kombinatsiyalangan quritish
usullarini farglashadi.

Relyef nuqtalari pasayadigan nuqgtalarda karyerni sirt suvlari ogimidan chegaralash uchun
har qanday gidrogeologik sharoitlarda kon wusti kanallarini qurishadi, suv ular bo’ylab suv
to’plagichlarga yig’iladi. Kon wusti ariglarining ko’ndalang kesimini suvning kelish ehtimoli
bo’yicha hisoblashadi, ariqlarning bo’ylama profiliga esa i=2+3%o qiyalik berishadi.

Murakkab bo’lmagan gidrogeologik sharoitlar bilan konlarni ishlab chiqishda drenaj
transheyalar o’tkazishadi va karyer suv oqimi tizimini yaratishadi. Quritishning bunday sirtli
usulida karyerning 0’zi ham drena hisoblanadi.

Murakkab bo’lmagan gidrogeologik sharoitlar bilan xarakterlanadi:

Qoya va g/arim qoyalar, kam va o’rta yoriqlarga ega jinslar va yer osti suvlarining karyerga
300 dan — 500 m*/soatgacha ogimida 10 dan — 15 m gacha quvvatli suv tortish nasoslari bo’lgan
konlar;

Local suv bilan to’yinishga ega yumshoq va tuproqli noturg’un jinslar va karyerga yer osti
suvlarining 100 m%/soat gacha ogimi bo’Igan konlar.

Murakkab va o’ta murakkab gidrogeologik sharoitlarda joylashgan boshqga konlarni
quritilishi karyer maydoni konturida yer osti suvlari darajasini pasaytirish uchun maxsus drenaj
lahimlari tizimini yaratilishi bilan amalga oshirilishi kerak.

Bu konlarni quritishning sirt usuli ba’zan drenaj transheyalar tizimini yoki gorizontal
drenaj teshiklar bilan kompleksda transheyalar yaratishdan, lekin ko’pincha — quritiladigan jinslar
filtratsiya koeffitsiyentiga garab bir-biridan 30 — 50 dan 200 — 250 m gacha masofada joylashadigan
bir, ikki yoki uch qator joylashadigan katta diametrli (250 — 500 m) vertikal suv pasaytirish
chuqurlari tizimini yaratishdan iborat bo’ladi. Bu chuqurlardan suvning tortilishi, qoidaga ko’ra,
markazdan qochma cho’ktiriladigan nasoslar bilan amalga oshiriladi.

Qurutishning yer osti usulida odatda foydali gazilmalar yoki bo’sh jinslar orqali
o’tkaziladigan yer osti lahimlar tarmog’i bilan o’tadigan drenaj stvollarini qurishadi. Shtreklarni
deformatsiyaga moyillig bo’lgan karyer bortlari oldida har bir 200 — 250 m da suv kiradigan jins
qatlami bo’yicha turg’un jinslarda o’tkazishadi. Suv drenaj lahimlariga bog’lovchi filtrlar orqali
keladi. Lahimlardan suv drenaj stvoli suv to’plagichiga oqadi va sirtga tortiladi.

Quritishning kombinatsiyalangan usulida sirtdan burg’ilangan chuqurlar tizimi va zarur
qurilmali drenaj shtreklaridan foydalanishadi. Karyerni qurish davrida yer osti drenaj lahimlarining
o’tkazilishi maxsus qurilish tashkilotlari tomonidan, foydalanish davrida esa — ixtisoslashtirilgan
gismlarga ajratiladigan karyer xizmatlari tomonidan amalga oshiriladi.

Karyerdan olib chiqiladigan suv uning yoriqlar, teshiklar yoki suv o’tadigan jinslar orqali
karyerga qaytib kelish ehtimolini yo’qqa chiqaradigan eng yaqin suv oqimi yoki suv to’plagichiga
tashlanishi kerak. Karyerga tegishli hududning botgoglanishi sodir bo’lmasligi kerak. Shuningdek
suv ta’minoti manbalari va mehnatkashlar dam olish hududlari suv havzalari minerallanishi va
ifloslanishining oldini oladigan yer osti suvlari resurslarini saqlash bo’yicha ham choralar ko’zda
tutiladi.

Konni ishlab chiqish davomida karyerni quritish tizimi, qoidaga ko’ra, o’zgaradi: suv
pasaytiradigan chuqurlarning yangi konturlari, yer osti lahimlari, suv to’plagichlar va hokazolar
yaratiladi. Tizimning o’zgarishi kon jinslarini ishlab chiqilishigacha o’z vaqtida quritish va shu
bilan birga gimmat suv pasaytirish inshootlarini oldindan qurilishidan qochish imkonini beradi.
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4-MA’RUZA
MAVZU: YUK OQIMLARI SHAKLLANISH TARTIBI, YUK
OQIMLARINING TURLARI.

Mashg’ulot maqgsadi: Shakllanish sxemasi bo’yicha yuk oqimlarini ko’rsatish va talabalarni
ularning asosiy turlari bilan tanishtirish.

Reja:
1. Yuk ogimlarini shakllantirish.
2. Yuk ogimlarining turlari.

Tayanch iboralar: konlar shakli, katlamsimon uyumlar, katlamlar, murakkab shaklli
uyumlar, tektonik buzilgan katlamlar tizimi, togli turdagi konlar, baland chukur turdagi
konlar, konning ustunlik kiluvchi turlari buyicha turlari.

Yotigliklar shakli va ularning yerda yotish shartlarining turliligi, bir tomondan, ochig kon
ishlarning asosiy prinsipi — ham yuza jinslar, ham foydali gazilmalarni gatlamli olish (kamarli),
boshga tomondan, yuk ogimlari shakllanishini kon massasini zaboylardan ag’dargich va omborlarga
ko’chirishning minimal harajatlarini ta’minlanishi va shu bilan ochiq kon ishlarini olib borishda
maksimal tejamkorlikka erishilishi tarzida bo’lish zaruriyatini oldindan aniglaydi. Bu muammoning
yechimi karyer yuk ogimlarini yaratish va shu asosda karyer ishchi gorizontlarini ochishdan iborat.
Quyida sifati bo’yicha turli ikki yotiqlik I va II (10.1, a rasm) va gorizontning nisbatan belgilanishi
+20 dan — 60 m gacha bo’lgan tortilgan karyer maydoni misolida yuk oqimlarini shakllantirish
tartibi ko’rsatiladi. Kon ishlari 1-bosgich, I yotiglikka yagin, yuqori belgilari — 10 va +0, zaboylarda
kon massalari olinishi borayotgan va yuk ogimlari boshlanadigan joydan boshlanadi. Ishlab
chigishga ikki bort (o’ng va chap) belgilangan: ularning har birida har bir ishlab chiqiladigan
gatlamda kon jinslari hajmi va sifati ham kon ishlari alohida bosgichlari (1 — 6), ham ishlab
chigishning butun davri davomida har xil. 10.1 rasmda ko’rsatilgan tartib bo’yicha kon ishlari
rivojlanish tartibi birinchi navbatda har bir gorizont uchun o’ng va chap bortlar bo’yicha alohida
sortlari bo’yicha yuza jins va rudalar hajmi baholanadi (hisoblanadi) va bosqichli kon ishlari rejimi
grafigi ko’rinishida tasvirlanadi (10.1, b rasm).

Kon ishlari rejimining bosgichli grafigini qurishda foydali gazilmani olish boshlanishining
minimal muddatlarini va yuza jinslar asosiy massasini olish va ko’chirishning eng kechki davrlarini
magsadga muvofiq qo’yilishini ko’zda tutish kerak. Bosqichli grafik bo’yicha mavjud boshqa
variantlar bilan tagqoslash yo’li bilan kon ishlari rivojlanishining qabul gilingan variantini iqtisodiy
effektligini baholash imkoniyati paydo bo’ladi. Agar rivojlanishning berilgan tartibi asos sifatida
qabul qilinsa, yuk oqimlari ko’rib chiqilishi va shakllantirilishini boshlashadi.
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10.1 rasm. Bosqgichli yuk ogim sxemasi (a) va kon ishlari rejimining grafigi (b) va yuk
ogimlarining bosgichli tagsimlanishi (v).

Buning uchun rivojlanishning har bir bosgichi (1 — 6) va karyerning har bir ishchi borti
uchun turli yujlar hajmlarining har bir gorizontidan kelishlarining ma’lumot jadvali tuziladi (6.1 v
rasm).

Jadval ma’lumotlari asosida yuk oqimlarini shakllantirish mumkin. Birog, karyerning
qabul qilingan ishlab chigarishi bo’yicha (ruda bo’yicha) kon ishlari taqvimi haqida muhokama
qilish mumkin bo’lishi uchun bosqichli grafik va jadvallarni ordinatalar o’qi bo’yicha karyer
mavjudlik yillari chetga suriladigan tagvimliga transformatlanishi kerak (6.2 a va b). Grafiklarning
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transformatsiya tartibi quyida keltiriladi.

Grafiklarni qurishning keltirilgan misoli, ham kon ishlari bosqgichi, ham karyer mavjudligi
yillari bo’yicha ishlab chiqarishni rivojlantirish rejasini ta’minlash uchun olinadigan va
ko’chiriladigan karyer yuklarining talab qilinadigan hajmini aniqlashni ko’rsatadi. Variantlar
metodidan foydalangan holda bosqichli va taqvimli grafiklarni berilgan kon ochiq lahimlarining
igtisodiy natijalarini optimallashtirish magsadida mukammallashtirish mumkin. Shu bilan birga shu
tariga bajarilgan hatto taqribiy hisoblar kon ishlarining barcha bosgichlarida karyer yuk ogimlarini
shakllantirilishini asoslash va mos ravishda ochishning gabul gilingan usuli iqtisodiy effektivligini
isbotlash imkonini beradi.

Yuk ogimlari grafigini sirt relyefini albatta hisobga olgan holda konlarning barcha tiplari
uchun qurish kerak. Kerak bo’lganida keyinchalik kon va transport qurilmalari kompleksini va har
bir yuk ogimi funksiyalanish davomiyligini tanlash bo’yicha ancha to’g’riroq garorlar gabul qilish
uchun yuza jinslar hajmini ularning turlari, foydali qazilmalarni esa sortlar bo’yicha bo’lish kerak.
Bunda grafiklarda sirtning general belgisi aniglanadi va karyer maydonining kon usti va chuqur
gismi ajraladi.

Yuk ogimlarining turlari

Har bir olinadigan gatlam umumiy holatda quyidagicha keltirilishi mumkin:

Ochiladigan jinslar (qoya, yarimgoya, zich yoki yumshoq);

Keyingi davrlarda foydalanish uchun alohida ag’dargichlarga qatlamlanadigan
konditsiyalanmagan va balansdan tashqari foydali gazilmalar;

Transportlash va foydalanish bo’linishi uchun rejali vazifalarga ko’ra tip va sortlarni
ajratishadigan foydali gazilmalar.

Nisbatan turg’un yo’nalish (vaqt bo’yicha) va vaqt birligi ichida (smena yoki sutka) yuk
tashishlarning ma’lum hajmi bo’yicha xarakterlanadigan ma’lum sifatdagi yuklar oqimi elementar
yuk ogimi deb ataladi.

20



OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI

o :
38 o
WIS iy
N "]: -y ‘:ﬂ- EEI':;’
. _ 4 B b5 —
R 10 S
-,l X | 11F
ke i
JRN I J/ S
{ T '
ey rRE N A I
RN b E{H]E:-_,ﬁ}%_ i
B 1 1 - T
} o [FEHTEE S
L e f | "'HQ"P:J ‘.blt-..hﬂ-.._ | .
SSESTIS B STETSSERE o
S AR y L L 1R
. . SV DL ST
oo} v % i oy 1 e e, | e
SSERdSHIANNE S rosTERERRE NS
\ ‘Eed ] | 1 eyl —tio
NS N S G S
. po i HH Pl | K
e p by | f: Q" E o T S i 3 =t
ARSI i ! g ;; - +?+:-~§+?}PEI§JL@ S
. 3F Ll )
1 AR SYndn UnlinSos- S
- "!: I b Jh'
ek W PR R
{ J i L e T RS ASS ey
| - S kL RS TT ) 5
el IS / : l%‘:[ 'Ei%’ﬂ”"ﬂﬁfgjl' 35
o : i ThT AT TSR i Lo
. fel SR U S T
_ i I NI E s ey ) —
Fa P f k%‘ \ "E ‘.:: EL]—.*’-‘F I'a'ﬁt:.j—?ﬁ} r‘r:s-lt:# i
SRS S s VR ,ﬁ‘,i‘r‘ SR Sy =1
a : “7F A1 =3 - =
{5 N3 Ml R S
S LS 1 e | s ]
S VY ST e ks
3 o Pl T )
- ?g‘ } B i'n ta:ﬁ S sTaSI T X INIT]
sl e VLT 1 M
9@-'3?3 Helii= i% ! g‘r‘fgﬁj‘%—] f::if’é; IE x’% :%lﬁ
i = ; | ,FLiLLHTE 1 Jenl 7 s [
{ ‘% 9 I .;w:".mﬁ%n CIIN
X o | 3 J
e\ o | SRR E §ER
Y , = = = - {2 N RS
3 LLdy p gt ey fo 1] ]
\( ‘§ ) SRR =R
] 4"-. ""“L'_"ﬂ‘ f_ -I_ l
iy !, el T
1] 1'5%@,}»- Nl A EJF.J’%E B
B R B = B I
Vol Lae
b
sbel 1 1] o | I‘ S71 % | 2y e
et T | - by By
i j RN S L1
LA G0 K .
e ] l|_ II_ ? e ]
nere AURITN I/ SIS ] g i
. Jl"*g*‘l @'r i q:t"'l‘
« . i L II| 11 3 - |
el S NN 2 5 ol
:‘:' ] | L \ EL:‘ @ E_:_'
HEREIY S R TS RS ¥ 5 2 8 B <
P S N s PET AT M o
' W QORI NERZ NS

6.2 rasm. Gorizontlar bo’yicha yillik yuk ogimlarining grafigi (a) va ularning bosgichli tagsimlanish grafigi (6).
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Agar zaboydagi jinslar bir jinsli bo’lsa (oddiy zaboy), unda undan bir elementar yuk ogimi
boshlanadi; murakkab zaboydan (turli jinslarda va alohida olinishda) ikki yoki uch elementar yuk
ogimi boshlanadi. Shunday qilib, kamardagi elementar yuk ogimlari soni zaboylar soni va ulardan
jinslarni olish usuliga bog’lig va u odatda mavjud zaboylar sonidan katta.

Elementar yuk oqimlari 0’z yo’nalishlari bo’yicha (10.3 a va b rasm), shuningdek transport
turi (10.3 b rasm), transport kommunikatsiyalari (10.3 v rasm) yoki karyer transportining bir turi
modeli bo’yicha farq qilishi mumkin. Masalan, avtotransport va bir avtoyo’ldan foydalanganda
murakkab ruda zaboyidan elementar jinsli va rudali yuk oqimlari fagatgina bir xil o’lchamdagi turli
avtosamosvallarda ruda va jinslarning ko’chirilishi bilan farqlanadi (10.3 g rasm). Bunday
sharoitlarda konveyer transportidan foydalanishda alohida konveyerlar, ya’ni elementar yuk
ogimlari talab gilinadi (10.3 v rasm).

10.3 rasm. Elementar yuk ogimlarining sxemalari:
1 —yuza jinslar; 2 — foydali gazilma; 3 - o’zgaruvchan bo’sh jinslar va foydali qazilma.

Bir jinsli bo’lganda zaboylardan elementar yuk oqimlari sonini kamaytirish magsadida
kamardagi bir yuk oqimiga birlashtirishga intilishadi (10.4 rasm). Shu prinsip bo’yicha yuk oqimlari
guruhi yoki karyerning barcha kamarlarining bir jinsli kamar yuk ogimlariga birlashtirishadi (10.5 a

va g rasm).

10.4 rasm. Kamardagi yuk ogimlari sxemasi:
1 — yuza jinslar; 2- foydali gazilma.

Umumiy kommunikatsiyaga ega ulanadigan elementar yuk ogimlarining guruhi
birlashadigan yuk ogimini tashkil etadi (10.4 va 10.5 a rasmlarga garang). Karyer yoki keyin
alohida yuk oqimlariga bo’linadigan uning bo’lagining umumiy yuk oqimi ajraladigan yuk oqimlari
deb ataladi (10.5 b rasm). Asosan yuza jinslar va foydali qazilma yuk oqimlari bo’linadi, kamroq —
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turli jinsli va kamdan-kam — bir jinsli.

Oldin elementar yuk oqimlari bilan birlashishdan, keyin esa (ko’pincha sirtda) ajraladigan
umumiy yuk oqimi murakkab yuk ogimi deb ataladi (6.5 v rasm). Agar yuklar yurish yo’li bo’yicha
yuk ortiladigan yoki sortirovka qilinadigan punktlar mavjud bo’lsa, yuk oqimini
kombinatsiyalangan deb atashadi. Ochiq lahimlar amaliyotida ko’proq murakkab va
kombinatsiyalangan yuk ogimlari ustunlik giladi.

Agar yuk ogimlari turli jinslardan tashkil topsa, ularni turli jinsli yuk ogimlari deb
atashadi.

Karyerning umumiy yuk oqimini to’plangan deb atashadi, agar uni tashkil giladigan yuk
ogimlari karyerdan bir chiqish transport kommunikatsiyasiga ega bo’lsa (10.5 a rasm) va tarqoq
(10.5 g rasm), agar yuk oqimlari turli kommunikatsiyalar bo’yicha ko’chsa.

Karyerda yuk oqimlari sonini gisqartirish qurilmadan tejamkor foydalanish, yo’llar sifatini
yaxshilash, shuningdek ochiladigan lahimlar sonini va ularni qurishga ketadigan harajatlarni
gisgartirish imkonini beradi.

Karyerda bir necha yuk ogimlari quyidagicha bo’lishi mumkin:

Bir-biridan mustaqil, agar ushbu yuk oqimiga xizmat ko’rsatuvchi qurilmalar
kompleksining ishi (boshidan oxirigacha), boshqa yuk oqimlariga xizmat ko’rsatuvchi qurilmalar
ishiga bog’liq bo’lmasa va qurilma gat’iy ma’lum yuk oqimiga qaratilgan bo’lsa;

Bir-biriga bog’liq, agar qurilma, ko’pincha transport vositalarini davriy ravishda undan
ancha to’liq foydalanish uchun qo’shilgan yuk oqimlari bo’yicha qayta tagsimlash kerak bo’lsa;
bunday gayta tagsimlash dispetcher xizmati bilan amalga oshiriladi;

Qattiq bog’liq, agar dispetcher xizmati doimiy ravishda, grafikka mos ravishda qurilma
yuklanishini o’zgartirsa, qurilma yetkazib bersa va elementar yuk oqimlari hajmlarini boshqarsa
(masalan, karyerdan boyitish fabrikasiga keladigan foydali gazilmani o'talashtirishga erishish
uchun).
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10.5 rasm. Karyerda yuk ogimlari sxemasi:

1 —yuza jinslar; 2 — foydali gazilma; 3 - o’zgaruvchan bo’sh jinslar va foydali qazilma.

Bog’liq yuk oqgimlari eng ko’p tarqalgan. Yuk oqimlari tashkiliy ravishda barcha
jarayonlarni birlashtiradi: jinslarni olishga tayyorlash, ularni olish va yuklash, ko’chirish,
ag’dargich hosil qilish va qatlamlash. Yuk oqimlarining aniq funksiyalanishi kon ishlarini olib
borishning tejamkorligi va qurilmadan foydalanish effektivligini aniglaydi.
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5-MA’RUZA
MAVZU:KARYERNING ISH GORIZONTLARINI OCHISH

Mashg’ulot maqgsadi: ochiladigan kon lahimlari hagida umumiy ma’lumotlarni berish.

Reja:
1. Kon ishlari rivojlanishining boshlang’ich bosqichlari.
2. Ochiladigan kon ishlari.
3. Karyer ish gorizontlarini ochish usullari.

Tayanch iboralar: ochish sxemasi, ochi sxemasining faoliyat kursatish davri, yalpi kazish
sistemalarida ochish sxemalari, ochish sxemasining uzgarishi, ochish tizimi, ochish usuli
sxemasi va tizimini tanlash, usullar kombinatsiyasi, ochish tizimi variantlari.

Kon ishlari rivojlanishining boshlang’ich bosqichlari
Ish gorizontlarning ochilishi buning uchun mo’ljallangan maxsus lahimlarni qurish
vositasida amalga oshiriladi. Kon massasini tashilishini ta’minlash uchun har bir gorizont kapital
transheya (11.1, a rasm), qoidaga ko’ra qiyasi bilan ochilishi kerak, chunki u ochiladigan gorizont
belgisini mavjud gorizont va sirtlar belgisi bilan bog’laydi.

: 6 ——————
N

A e _———

11.1 rasm. Gorizontda kon ishlari rivojlanishining boshlang’ich davri sxemasi.

Gorizontdagi kon ishlarini dastlabki frontni yaratishdan boshlashadi, buning uchun zahira
transheya (11.1 b rasm) yoki zahira kotlovanni (11.1 v rasm) o’tkazishadi. Ba’zan jinsni, agar
ekskavatorlar parametric imkon bersa, bort oldi ag’dargichida joylashtirishadi, lekin ko’pincha uni
tashqi ag’dargichga transportlashadi. Keyin kesik transheya (11.1 b rasm) yoki kesik kotlovanning
(11.1 g rasm) bir yoki ikki borti tashilishi amalga oshiriladi. Yuqori kamarni zarur tiralishidan so’ng
pastda joylashgan gorizontni ochish va uning chegarasida kesik lahimlarni o’tkazish imkoniyati
paydo bo’ladi. Ishchi gorizontlarning bo’ylama qiyaligi yuklanishda transport vositalarining ish
xavfsizligi ta’minlanishi hisobga olingan holda o’rnatilishi kerak.

Kesik transheyalarni yotqizish joyini tanlashga asosan sirt va yotiglik tomi relyefi va kon-
qurilish ishlarining hajmini karyerni tez orada foydalanishga topshirish uchun gisgartirish zaruriyati
ta’sir giladi. Odatda gorizontal va qiya konlarni ishlab chiqishda kesik transheyalarni yotiglik
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bo’yicha o’tkazishadi. Bu katta ishlab chiqarishga ega mashinalar uchun ishlarning yetarli frontini
ta’minlaydi va foydali qazilmaning katta ochilgan zahiralarini olish imkonini beradi. Kichik
karyerlarda tayyorgarlik ishlari ketma-ket ravishda bir nechta nisbatan qisqa bo’laklar bilan amalga
oshirilishi mumkin. Bunday tartibda ko’pincha qurilish kon jinslari yotiqliklarini ishlab chiqishadi,
bu ochish ishlariga dastlabki harajatlarni va qo’llaniladigan qurilmani kamaytirish imkonini beradi.

Qiya plastlarning svitini va murakkab qurilishga ega yotigliklarni ishlab chigishda kon
ishlari rivojlanishining yo’nalishi foydali qazilma va bo’sh jinslarni alohida olish imkoniyati bilan
ta’minlashi kerak. Plast yotiqliklarini ishlab chiqgishda ishlar kamayish tartibida va kamdan-kam
holatlarda oshish tartibida rivojlanadi. Agar ochish sharoitiga ko’ram ishlar frontini qisqa o’q
atrofida yoki karyer maydoni dioganali bo’yicha joylashtirilsa, karyerning zarur quvvatiga ishlar
frontining yugqori tezlikda siljishi bilan erishiladi.

Ishlar frontining har ganday joylashuvi va kon ishlari rivojlanishining har ganday
yo’nalishida maydoni F (mz) (sirti bo’yicha) va o’rta quvvati N (m) bo’lgan kamar jinslar qalinligi
T oy ichida taqvim rejasiga ko’ra qayta ishlanishi kerak. Ishlab chigish intensivligining
tagqoslanadigan ko’rsatkichida ochiladigan maydonning o’rtacha oy kattaligi qabul qilinishi
mumkin

Fm:F/T:Lf.qu,
Bu yerda L¢, - kamar ish frontining qabul gilingan o’rta davomiyligi, m; v¢ —ishlar
frontining siljishi oyning o’rta tezligi, m/oy.
Ishlar frontining siljish tezligi birinchi navbatda kon massasi zahiralarini olish intensivligi
bilan aniglanadi.
Ochiladigan kon ishlari
Kapital transheyalarning bo’linishi 11.1 jadvalda keltirilgan. Statsionar tashqi va ichki
kapital transheyalar uzoq vaqt davomida ishlatiladi. Ularning parametrlari (boshlang’ich va yakuniy
chuqurlik, bo’ylama qiyalik, uzunlik, bort qiyaligi burchaklari) o’rab turgan jinslarning
xususiyatlari, alohida sharoitlar va transport kommunikatsiyalarini loyihalashtirishning texnik
sharoitlariga bog’liq ravishda qat’iy reglamentlanadi.
11.1 jadval. Kapital transheyalarning ajratilishi (E. F> Sheshko bo’yicha)

Tipnsnan pasgenendn Ocnodene pastndds Tpanei
Pacnonomenue tpanmed | Pacnonoenne ade KOHTYPa Kapbepa Breewnne
OTHOCHTERALEO  KouTypa | Pacnoscenne BHYTDH KOATYpa Kaph- | DBryrpenine
Kapbepa epa
Ukeae yerynos, ofcny- | Omuy yeryn Orgenshee
JKHBABMALX cHeremofi | Heexoabko (rpynna) ycTynop Fp&nnoame
TpakieH Bee yerynw ®apoepa Jo Konewsoi Gipe

ryOHHE
Ocrorroe Hasdauense | Jliaa ABRIKENHA IpyMeHbIX M NOpoH- Onnrapuue
TpaHiled HAX NOe3ZoB (MBATHHKOBOE JBH¥e-
HHe TpaHcmopTa) [§d .t
L OBRKERHA TOABKO rpy}{{enmx Tiapuue
EJIH TONBKO DOPGIKHHX HoE3n0B
(nOToykoe gBHI(eRHe TpaNCnopTa)
Cranuonapiocts  Tpak- | [Tocrosinuoe pacnonomense sa Ked- | CraynoHapHbe
oiefi TYPOM HIM Ha GOpTaX B XCHEUHOM I10-
JQHEHHH B it -
Bpemenroe pacnoaoxenne § sHyTpy | CroAbasamue
KOHEUHHIX KOHTYpPOB Ha GODTaX, oA~ | {3pemesiihie)
AeXALHX paspafoTHe
Alohida  kapital transheyalarning ko’ndalang  kesimi  trapetsiyasimon  yoki

uchburchaksimon. Transport va himoyalovchi bermalarni transheya bortlarida joylashtirganda ular
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pog’ona shakliga ega bo’ladi. Kapital transheyalar chuqurligi odatda noldan bir yoki bir necha
kamarlar balandligiga teng kattalikkacha o’zgaradi. Kapital transheyalarning tik nishabliklari
(qiyaliklari) qo’llaniladigan transport turiga bog’liq bo’ladi (11.2 jadval).

11.2 jadval. Kapital transheyalarning xos bo’lgan ko’tarilishlari

Benuquna nogweMa B HalpabfasHEny
LBRHENHA TLAHCITODTHBIX COCYHGB: %

Bup wepheploto TPaRCNODTaA

FRyYREeHLX MOROMHERX
Haxaouibe Tpadied

JKeneaHoaopoXHBIA:

napopas fara 0,02—0,03 0,025—0,035

TelLMOBGO3HEA H SRERTpHuUeCKasn 0,025—0,04 0,025—0,08

THTA

MOTOpPHRE BAI'DHLI 0,04—,05 0,06—0,08
ABRTOMOSHALHBIA 0,06—0,1 0,08—0,12

Kpytoie Tpawmies

Becxnerepodi moaLeM ¢ TRIAYAMH 0,12—0,25 —_—
JletTognne woupefepn 0,25—0,33 —
Kaerepoh nonbem 0,26—0,6 —_—
Cunnonodl momnem 0,50—1.0 —

Kapital transheyalar bort giyaliklarining burchaklari ularning xizmat qilish muddati, jinslar
xususiyati, ularning suvliligi bilan aniglanadi. Uzoq muddat xizmat giladigan transheya borti uzoq
vaqtli turg’unlikka ega bo’lishi kerak; uning tuproqli, yumshoq, zich va yarim qoya jinslardagi
giyalik burchagi tabiiy giyalik burchagidan katta gilib olinmaydi, qoya jinslarda esa — 50 — 60°.
tashqi kapital transheyalarning ikkala borti ham doimiy holatga ega, statsionar ichki kapital
transheyada esa fagat bir bort doimiy holatga ega. Kapital transheyalar tubining minimal kengligi
transport vositalari o’lchamining yig’indisi, ular orasidagi xavfsiz oraligq, tub bo’yicha
joylashadigan maydon va ariqlarning ko’ndalang o’lchami bilan aniqlanadi. Transport
kommunikatsiyalarini joylashtirish shartlari bo’yicha o’rnatilgan kapital transheya tubining kengligi
transheya o’tkazish ehtimoli shartlari bo’yicha tekshiriladi.

Yer osti ochuvchi lahimlarning ko’ndalang kesim maydoni transport qurilmasining
o’lchamlari va yo’l rivojlanish sxemalari (zarur oraliglarni hisobga olgan holda) bo’yicha
aniglanadi. Keng izli temir yo’l transporti qo’llaniladigan sharoitlar uchun (dumpkarlar, gondolalar
va sanoat elektrovozlari) lahim kesimi (tonnel) GOST lar bilan reglamentlanadi.

Karyer ishchi gorizontlarini ochish usullari

Karyerning ishchi gorizontlarini ochish kamarlarda shakllangan sirt yoki oralig yuk
ogimlarida yuklarni ishchi gorizontlardan qabul punktlarigacha ko’chirish imkonini beradigan
transport kommunikatsiyalari bilan yuk oqimlarini ta’minlash uchun amalga oshiriladi. Ochish
lahimlari sirtdan yoki ochiq oralig ishchi gorizontdan boshalanib, ochiladigan gorizont ishchi
maydoni belgisida yakunlanadi.

Ochish usuli gator omillar, birinchi navbatda ochuvchi lahimlar ko’rinishi bilan aniqlanadi.

Alohida holatlarda (gumbazli ekskavatorlar va kabelli kranlardan foydalanilganida) butun
konning ishlab chiqilishi va karyer yuklarini ko’chirish ochish ishlarini o’tkazmasdan amalga
oshiriladi. Ochish ishlari bo’lmaganda ham karyerning alohida ishchi gorizontlariga transport
kirishi yaratilishi ehtimoli bor: masalan, yuza jinslarni kon usti yoki kon usti-chuqurlik
ko’rinishidagi karyerlarning gorizont osti ag’dargichlariga ko’chirishda, ishchi bortda joylashgan
konveyerlardan foydalanishda va hokazo. Ochishning bunday usuli transheysiz deb ataladi.

Ko’p holatlarda karyerning ishchi gorizontlari kapital transheya yoki yarim transheyalar
bilan ochiladi. Kamroq holatlarda yer osti lahimlar (giya yoki vertikal stvollar, shtol, tonellar bilan),
shuningdek kombinatsiyalangan usulda amalga oshiriladi.

G’ildirakli transport vositalari harakati uchun mo’ljallangan transheyalar (temir yo’l va
avtomobil transporti), qiya bo’lishi kerak; ko’targich bilan vositalanadigan transheyalar — Katta.

Umumiy trassa bilan transheyalar xizmat ko’rsatadigan kamarlar soniga qarab (bir, guruh
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yoki karyerning barcha kamarlari) mos ravishda alohida, guruhli va umumiy transheyalarga

ajratishadi (11.1 jadvalga garang).

Tashqi transheyalar statsionar yoki yarimstatsionar bo’ladi. Ichki transheyalar statsionar
(karyerning ishsiz bortlarida joylashgan), yarim statsionar, vaqtincha va sirg’aluvchi bo’ladi.
Karyerning ishchi bortlarida vagtincha va yarim statsionar ichki transheyalarni kon-kapital
ishlarning hajmini kamaytirish uchun va ochish ishlari hajmini vaqt bo’yicha tagsimlashda

go’llaniladi.

11.3 jadval. Ochish usullarining sinflanishi

MMpaamak coocofa

Crocol BCKPRITHA

BCKPKTHA OTKPETHIME NOASEMHEIMA KoMGrHapHelt OTHPH-
BHDAGOTKAMH BHPabOTHAMY THX B BOEIEMHBIY
(TpaAnte A REIMH) BHPal0TOH
Tonoxenue BHewHnMH, BHYT- BremuumMH, BuemunmMy,
BCKPHIBAIOMNX PEHHUME M BHYTPEHEHMH MAH | EBHYTPEHHHMH HJH
BHIpafoToK CMeLTak HEMHE CMENIAHBBIMH cMemIaH ALIMH
OTHOCHTENBHO TPARMEIME H TO-
KOHEUHOTO KOH- JyTpasHIeaMn
TYpA Kapbepa .
CranHoHapHocTs Cranponapubimi, | CTanHoHapHEIMH CrauyoHapHLEIMH
BbIPaloToOK ROMYCTAHOHAD- HAH KOMOHHAa-
HEMH H RpeMeH- nuell cranponap-
HbIMH (CKOAhast- HHIX ¢ moaycTa-
IUMH) TpPaRIIeAMH LHOHAPHEMA
HIH NOJyTpan- {speMeHHLMH}
IegMH
Haknou KpyToMa HIH BepTdKannHLIMH, KoMGHHanHei
BHPaBoTOK HAKMOHHBIMH KPYTHIMH, HAKJIOH- BEPTHKANLHEX,
TPaHIeIMHd H HBIMH HAH TODH- KPYTBIX, HAK/IOH-
NOAYTPAHIIEAMH SOHTANLHEIMKA HLIX KJH
rOpH3OHTAIBHEX
Uueno oficaymu- OTnenpHBIMH, OrgennHom, NeALHEMH,
BAEMBIX rPYNMOBLIME WIH | TPYNIOBHME HAH IPYRNOBBIMH HAH
TOPHIOHTOB OBMIMMH TpanLie- ofmuMn OGHLHMH

Xapakrep ERuXe-
HHA TPAHCTOPTHHX
¢peacIe Ha
ycryie {MoToyHOoe
HAH MaaTHHKOROE)

AMH H TOJYTpaH-
BieaMH
OnuHApPHEMH WK
MApHEME TPaH-
MeAMr H 1ogay-
TPAHINEAMH

OauHapHEMHE HId
TapHEMH

OpHHADHHMH HWIIH
NAPHEIMHA
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Bir (birli) kapital lahim bilan ochilgan ishchi gorizontda ko’pincha transport vositalarining
mayatniksimon (qaytadigan) harakati qo’llaniladi. Agar ishchi gorizont ikki lahim bilan ochilgan
bo’lsa (yuk va yuksiz), unda kamarlarda transport vositalarining bir tomonli harakati ta’minlanadi
va bu holatda vaqt ichida kon qurilmasidan foydalanish oshadi, buning natijasida ochuvchi lahimlar
qurilishida harajatlar oshishi gqoplanadi. Bunday lahimlarni juftli deb atashadi, ular ichki yoki tashqi
yotiglikka ega bo’lishi va alohida, guruhli yoki umumiy transheya yoki yarim transheyalardan
tashkil topishi mumkin. Mos ravishda birli va juft trassalarni ajratishadi. Jift transheyalar va
trassalarni asosan intensiv yuk almashinuv bo’lgan chuqur bo’lmagan karyerlarda qo’llashadi.

Kapital transheyalar bo’linishining ko’rsatilgan bosh omillari bilan mos ravishda 11.3
jadvalda professor E. F. Sheshko sinflashi asosiga qurlgan ochishning asosiy usullari sinflanishi
keltiriladi. Yer sirtining ustun bo’lgan darajasidan pastda joylashgan gorizontlarni ochishda kapital
transheyalarning bo’ylama profile yuk ortilgan transport vositalari harakati yo’nalishida ko’tarilish
bilan, yer sirtining ustun bo’lgan darajasidan yuqorida joylashgan gorizontlarni ochishda esa — yuk
ortilmagan transport vositalari harakati yo’nalishida ko’tarilish bilan xarakterlanadi. Karyer
maydoni va yotigligiga nisbatan ochish lahimlar joylashuvi bo’yicha yon va markaziy transheyalar
bilan ochish (yoki yer osti lahimlari bilan), yotgan va osilgan yon otiglik tomonidan ochish,
shuningdek karyer torsidan ochish usullarini farglashadi.
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6-MA’RUZA
MAVZU:OCHUVCHI KON LAHIMLARINING YO‘NALISHI.

Mashg’ulot maqgsadi: Trassa va ochuvchi lahimlarning trassalanishi bilan, kapital
lahimlarning trassa shakli bilan tanishish.

Reja:
1. Ochuvchi lahimlarning trassalari.
2. Kapital lahimlarning trassa shakllari.

Tayanch iboralar: konlar shakli, katlamsimon uyumlar, katlamlar, murakkab shaklli uyumlar,
tektonik buzilgan katlamlar tizimi, togli turdagi konlar, baland chukur turdagi konlar, konning
ustunlik kiluvchi turlari buyicha turlari.

Transheya yoki boshga lahimning trassasi — bu sohada yotqizilishi transport yo’li yer
polotnosining plan va profilini aniglaydigan chiziq. Trassaning gorizontal proeksiyasi yo’l
polotnosi, uning vertikal proeksiyasi esa — yo’lning bo’ylama profili hisoblanadi. Planda yo’l to’g’ri
chizigli va egri chizigli gismlardan, profilda esa — gorizontal va giya gismlardan, shuningdek
o’tishlarning talab qilinadigan ravonligini ta’minlovchi ular orasidagi tutash qismlardan tashkil
topadi.

Trassalash plan va profilda transport yo’lining o’qini o’rnatishdan iborat. Trassa o’tishi
kerak bo’lgan punktlar topografik, geologik, qurilish va boshqa omillar birlashmasi bilan
aniglanadi.

Karyer konturiga nisbatan trassani yotqizish bo’yicha lahimlarga mos ravishda tashqi,
ichki va aralash trassalarni farqlashadi. Xizmat ko’rsatish muddatiga ko’ra statsionar, yarim
statsionar va sirg’aluvchi (vaqtincha) trassalarni farqlashadi; birinchilar karyer ishchi bortlarida,
ikkinchilari esa — karyer ishchi bortlarining vaqtincha to’xtatilgan qismlarida, sirg’aluvchi
(vagtincha) esa — karyer ishchi bortlarining ishlab chigiladigan gismlarida joylashadi.

Kapital transheyalarni trassalash uchun planda kamar balandligiga teng interval bilan bir
xil yugori belgilarning izo chiziglari bilan tasvirlanadigan karyer bortlarining oraliq yoki yakuniy
holati asos hisoblanadi. Tashqgi transheyalarning trassasi sirtdan ochiladigan kamar holatini
aniglaydigan gorizontalgacha o’tkaziladi; ichki transheyalar trassasi bort bo’yicha o’tadi va
kamarlarni chegaralovchi gorizontallarni kesib o’tadi (12.1 rasm).

Odatda trassani sirt relyefining pasaygan joylarida karyer konturini uning torsidan
kiritishadi, bu karyer maydonining ichki konturlari trassalanishini osonlashtiradi va kon-qurilish
ishlari hajmini qisgartiradi. Trassa holatini tanlashda shuningdek bortning kapital transheyalar
joylashtirish joyining mustahkamligini ta’minlash zarur bo’lgan qismlarini, ularning xizmat
ko’rsatish muddatini oshirish ehtimolini, sirt va ag’dargichlarga kelishda stansiya va ag’dargichlarni
joylashtirish qulayligini, sirtda yo’llarning, shuningdek karyerda transheyalar va zaboy yo’llar
orasidagi ulovchi yo’llar uzunligini va hokazolarni hisobga olishadi.
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12.1 rasm. Kapital transheyalarni trassalash sxemasi:
A, B, V, G, D - trassaning gorizontlarga ulanish punktlari; E — trassaning boshi

Ustun bo’lgan ko’tarilish kattaligi, trassa boshi va oxiri balandlik belgilarining farqi, egri
chizigli gismlarning radiusi, trassaning teoretik va haqiqiy uzunligi, gorizont yo’llarning qiya
yo’llarga ulanish punktlarining konstruksiyalar soni trassaning asosiy parametrlari hisoblanadi.

Trassaning teoretik uzunligi Lt (m) u o’tadigan N, va Ny balandlik belgilarining fargi va

trassaning gorizontga giyalik burchagi (gradus) I bilan aniglanadi:
Li=(Ho-Hx)/tg I1=H/i,

Bu yerda i, - trassaning ustun bo’lgan ko’tarilishi (qiyaligi).

Trassaning haqigiy uzunligi Ly (m) egri chizigli gismlarda va transheyalarning ishchi
gorizontlarga ulanish gismlarida trassa giyalik burchagi kamayishi natijasida kelib chigadigan uning
cho’zilish teoretik natijasidan katta. Shuning uchun Lq=K,L;, bu yerda K, — trassaning cho’zilish
koeffitsiyenti.

G’ildirakli transport qo’llanilganida trassaning egri chizigli gismlarida harakatga garshilik
ok (N/t) kattalikka oshadi va transheyalar ko’tarilishini ig = i - ®w/g, %o kattalikkacha yumshatish
kerak. ok kattalik egri chiziq radiusi R ga bog’liq. Egri chiziqning eng kichik radiusi Rmin
harakatdagi tarkibning kostruktiv o’tishiga bog’liq ravishda o’rnatiladi. Ry, kattalik egri chiziglar
yotqizish uchun zarur karyer bortlarini tashish hajmiga ta’sir giladi, buning natijasida umumiy
holatda egri chiziglarning eng kichik radiuslariga yo’l qo’yadigan harakatli tarkibni qo’llash
magsadga muvofiq.

Temir yo’l transportida profil elementining eng kichik uzunligi (ko’tarilish kattaligi
o’zgarmaydigan yo’l bo’lagi) poezdlarning xavfsiz harakati sharti bilan aniqlanadi. Agar poezd
vaqtning har gqanday onida yo’l profilining bittadan ko’p bo’lmagan uzilishli joyidan o’tsa doimiy
harakat ta’minlanadi. Shuning uchun profilning bir element uzunligi poezd uzunligidan kichik
bo’lmasligi kerak.

Kapital lahimlarning trassa shakllari

Planda kapital lahimning trassa shakli oddiy hisoblanadi, agar trassa karyerning bir bortida
joylashgan bo’lsa va butun uzunlik bo’yicha o’z yo’nalishini o’zgartirmasa. Trassa murakkab
hisoblanadi, agar u bir yoki bir necha o’zaro bog’liq turli yo’nalishlardagi bo’laklardan tashkil
topsa, yoki agar u karyerning barcha bortlaridan o’tsa. Tashqi transheyalarning trassalari doim odiy,
ichki transheyalar odatda murakkab trassalarga ega bo’ladi.
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Planda trassa shakli karyer maydoni o’lchami, ustun bo’lgan ko’tarilish va profil
elementlari bilan mos ravishda o’rnatiladi.

Agar ichki transheyalar trassasining haqigiy uzunligi mos keladigan gorizont Ly da uzunlik
bo’yicha kaeyer uzunligidan oshmasa, unda oddiy trassa bir bortda to’liq joylashadi. Biroq Lg =
KyHw/i,<Lx shart faqatgina berilgan ustun ko’tarilish i, va trassani uzaytirish koeffitsiyenti K, da
karyer maydonining uzunligi Ly va karyer chuqurligi Nk nisbatlari ijobiy bo’lgandagina bajariladi.

Agar Ly = KyHy/ip>L bo’lsa, unda trassalashda quyidagi ikki holat bo’lishi mumkin.

1. Trassani karyerning bir bortidan joylashtirishadi va uning yo’nalishini to’g’ridan

teskarisiga trassani joylashtirish uchun necha marta kerak bo’lsa o’shancha marta n; o’zgartirishadi:
Lg= Kka/ip:nlLk.

n; Kkattalik butun va kasr bo’lishi mumkin. Trassaning to’g’ri gismlar bunda tupik yoki
kichik radiusli halgalar vositasida ulanadi. Halgali ulanishni (8.2 a rasm) odatda avtotransportda,
tupikli ulanishni esa (8.2 b rasm) — temir yo’l transportida qo’llashadi.

Butun trassani karyerning bir bortida joylashtirish yotiglikdan osilgan yon tomonga
yotiglikni ishlab chigishda va frontning parallel siljishida ratsional hisoblanadi. Birog tupiklar
bo’lishi trassaning tashish xususiyatini pasaytiradi, chunki tupiklarda poezd harakatlanish yo’nalishi
o’zgaradi, bu uning tormozlashi va to’xtashini talab qiladi. Harakatni tashkil qilish ham
qiyinlashadi. Shuning uchun tupikli trassalarni, hech bo’lmaganda, karyerning yuqori gorizontlari
guruhida qo’llash kerak emas.
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12.2 rasm. Planda trassa sxemalari:
I, — tutashish maydoni uzunligi

2. Trassani bortning bir tomonidan ikkinchi tomoniga bortlarning o’rta perimetri P(m)
uzunligida ularning mos keluvchi gorizontlarida joylashtirilishi uchun necha marta zarur bo’lsa
shuncha marta n; o’tkazishadi:
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KuNk/ii=nzR.

Bu holatda trassa karyerni spiral ko’rinishida o’raydi (8.2 v rasm). Spiral trassa karyerning
torsli bortlarida joylashadigan va odatda katta radiusga ega bo’lgan egri chiziqli gismlarni 0’z
ichiga oladi. Bu holatda egri chiziglarning joylashtirilishi qiyinchilik tug’dirmaydi va qoidaga
ko’ra, maxsus yarim ko’tarma yoki yarim olishlar yaratishni talab gilmaydi.

Ko’pincha ichki trassa bir vaqtning o’zida to’g’ri, spiral va tupik (halqali) qismlarni 0’z
ichiga oladi (12.2 g rasm). Bunday murakkab trassalar qurilganda alohida gorizontlarni ochish
sharoitlari, karyer transporti ishining effektivligi va ishlab chiqishning ratsional tizimini qo’llash
yaxshilanadi.

Ichki trassa tashqisining bevosita davomi hisoblanadi. Bunday aralash trassani odatda
chuqur karyerlarda ochish uchun qo’llashadi: bir necha tashqi gorizontlar tashqi trassadan
foydalanilib ochiladi, karyerning pastdagi gorizontlariga esa ichki trassa o’tkaziladi.

Ichki kapital transheyalar trassasining chuqurlashishi uning giyaligining o’rta kattaligi va
haqgiqiy uzunligi orgali aniglanadi.

Oddiy trassani karyer uncha chuqur bo’lmagan va sezilarli uzunlikka ega konlarni ishlab
chigishda, tupiklini esa — uzunligi bo’yicha konlarning nisbatan kichik o’lchamlarida, ayniqsa
karyer o’lchamlari uzunligi bo’yicha katta bo’lmagan katta qiyalikda qo’llaniladi. Halqa trassani
ichki transheyalar bilan ochishda yaratishadi, agar avtotransportdan foydalanilsa va ehtimoli
bo’lganida temir yo’l transportida. Spiral trassani agar halqa yoki tupik trassalarni qo’llashning
rudalar joylashuvi, bortlarning tashilish, talab gilinadigan tashish xususiyati, karyer transporti
ishining effektivligi shartlariga ko’ra imkoni bo’lmasa yoki ratsional bo’lmasa qurishadi. Spiral
trassada temir yo’llarni qayta qurish juda qiyin va shuning uchun u bu holatda statsionar bo’lishi
kerak. Avtomobil transportida avtoyo’llarning davriy ravishda qayta qurilishining imkoni mavjud.
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-MA’RUZA
MAVZU:KAR ER MAYDONINI QAZIB OLUVCHI QATLAMLARGA
BO‘LISH. POG ONALARNING BALANDLIGI VA MUSTAHKAMLIGI

Mashg’ulot maqgsadi: Kar'yer maydonining olish gatlamlariga bo’linishini ko’rsatish.
Kar yer elementi sifatida kamar bilan tanishish.

Reja:
1. Gorizontal olish gatlamlari.
2. Qiya olish gatlamlari.
3. Pog‘ona balandligining gator umumiy kar yer ko’rsatkichlariga ta’siri.
4. Pog‘ona giyaligining mustahkamligi.

Tayanch iboralar: kazib olish sistemasi, E.F.SHeshko Kklassifikatsiyasi, agdarmalar,
agdarmalarga joylashtirish, N.V.Melnikov klassifikatsiyasi, kazib olish tizimining asosiy
xarakteristikasi, kullanilish sharoiti, tegishli kazib olish joyi va transport uskunalari,
V.V.Rjevskiy klassifikatsiyasi, tashki agdarmali kazib olish tizimlari.

Ochig kon ishlari olishning va foydali gazilmalar, qoplaydigan va aralash jinslarni
ko’chirishning ma’lum tartibini xarakterlaydi. Jinslarni rejali ishlab chigilishi va qurilmalardan
ratsional foydalanish uchun karyer maydonini alohida olish qatlamlari, ko’pincha gorizontal
qatlamlarga bo’lishadi (2.2 rasm). Qatlamlarning olinishini jinslarning plastlanish yo’nalishidan
qat’iy nazar ketma-ket yuqoridan pastga amalga oshirishadi.

Qatlamlarning ehtimoli bo’lgan soni plandagi karyer chuqurligi va o’lchamiga bog’liq. Karyer
chuqurligi bo’yicha qatlamlarning quvvati turlicha bo’lishi mumkin. Qatlamlarni bir vaqtda qayta
ishlanganda kamarlar shakllanadi.

Karyer maydonining profilida yotiqlik bo’yicha kamarlar soni yotiqlik quvvati (5.1 rasm), uning
tushish burchagi, jinslarni ishlab chigish murakkabligi, qo’llaniladigan olish-yuklash va transport
vositalariga bog’liq.
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5.1 rasm. Foydalni gazilma yotigliklarining sxemasi:
a - gorizontal; b — giya va katta; 1, 2, 3 va 4 — mos ravishda o’ta kichik, kichik, o’rta quvvatli va
quvvatli yotigliklar; SHr.p - kamar ishchi maydonchasining kengligi

O’ta kichik quvvatli yotigliklarni bir kamar bilan qayta ishlashadi; bunda vertikal quvvati mv<2+3
m bo’lgan gorizontal yotiqliklarni bir kovshli ekskavatorlar bilan ishlab chiqish effektli emas,
gorizontal quvvati mg<20-+40 bo’lgan qiya va katta yotigliklarda esa yangi kamarning kesilishi
nafaqat foydali qazilmani yuqorida yotuvchi gorizontdan to’liq olish, balki kamarni aralash jinslar
bo’yicha qo’shimcha siljitish bilan bog’liq (5.1 a, 1 va b, 1 rasm). Foydali gazilmani kichik
quvvatli (mv=4+20 m) gorizontal yotiqliklardan olinishi normal balandlikdagi bir kamar bilan
amalga oshiriladi, giya va katta yotigliklarda esa (mg = 2040 m) navbatdagi kamarning kesilishi
yuqorida yotgan gorizontdagi yotiqlikni olishdan so’ng imkonli bo’ladi (5.1 a, 2 va b, 2 rasm).
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O’rta quvvatdagi yotigliklarni (mv= 15+40 m, mg = 50+120 m) karyerning bir profilida ikki kamar
bilan bir vaqtda ishlab chiqish mumkin (5.1 a, 3 va b, 3 rasm). Quvvatli yotigliklarni (mv>20+40
m, mg>80+150 m) uch va undan ortiq kamarlar yoki kichik kamarlar bilan ishlab chiqishadi.
Ba’zan qiya va nishabli yotiqliklarda ishlab chiqishni jinslarning plastlanishi bo’yicha turli quvvatli
(plastlar quvvatiga garab) giya gatlamlar (kamarlar) bilan olib borishadi (5.2, a rasm). Alohida
plastlarni ketma-ket ravishda oldindan ishlab chigishadi. Kamdan-kam holatlarda ishlab chigishni
karyer maydoni markazidan boshlab uning chegaralarigacha katta (25-300 dan ortig) gatlamlar
bilan amalga oshirishadi (5.2. b rasm). Bunday olish fagatgina katta yotiglik va bir jinsli tosh
massivlarini ishlab chigishda imkonli. U mustahkam massivlarda berilgan sharoitlarda ancha katta
karyer bortlarining ishchi qiyaliklari bilan ta’minlash va olish ishlarining hajmlarini qisqartirish
imkonini beradi. Biroq bunday olishda gorizontlarni ochish va kon massasini trnasportlash ancha
giyinlashadi.

10.2 rasm. Qiya va katta gatlamli yotigliklarni ishlab chigish sxemalari

Kamar ochig lahimning eng muhim elementlaridan biri hisoblanadi. Kamarning quyidagilar
ta’minlanadigan balandligi ratsional hisoblanadi: kon ishlarining xavfsizligi, qurilmalarning yuqori
darajada ishlab chigarishi, yordamchi ishlarning minimal hajmi, olish va ochish ishlarining
o’rnatilgan yillik hajmi va ularga minimal harajatlar.

Kamar balandligi umum karyer ko’rsatkichlariga bevosita ta’sir ko’rsatadi: olinadigan foydali
gazilma sifati; front siljish tezligi; kon ishlari chuqurlashishining tempi va mos ravishda,
karyerning ishlab chigish quvvati; karyerni qurish muddati; kon-kapital ishlarining hajmi; ishlar
fronti, karyer ichi yo’llarining umumiy uzunligi; ishchi va ishsiz bortlarning giyalik burchagi.
Kamarlarning ratsional balandligi qandaydir bir omil bo’yicha o’rnatilishi mumkin emas; u
yuqorida sanab o’tilgan omillarning ma’lum tabiiy sharoitlarda birgalikdagi ta’siri asosida va ishchi
gorizontlarni ochish ehtimolini hisobga olgan holda tanlanishi kerak. Kamar balandligini
aniglashning tahliliy metodlari bu omillarning barchasini hisobga ololmaydi. Kon ishlarini olib
borilishining xavfsizligi asosiy talab hisoblanadi.

Gorizontal va nishabli yotigliklarni ishlab chigishda yotigliklar va goplovchi jinslarning quvvati
odatda kamarlar balandligi va sonini oldindan aniglaydi. Gorizontal va nishabli plastlar navbat
bilan kelganida kamar balandligini alohida plastlar quvvati va ular orasida yotadigan bo’sh
jinslarga qarab, foydali qazilmaning yetarli sifatining ta’minlanishini hisobga olgan holda
aniglashadi.

Qiyalik va yumshoq jinslarning mustahkamligi hal giluvchi ahamiyatga ega. Bunday jinslarda
xavfsizlik Qoidalariga ko’ra kamar balandligi ekskavator kovlashining maksimal balandligidan
oshmasligi kerak; aksincha holatda kamarning yuqgori gismida dumlar goladi va jinslarning buzilish
ehtimoli yuzaga keladi.

Ko’pincha qoya va yarimqoya jinslar bilan keltirilgan qiya va katta nishabli yotigliklarda kamar
balandligi asosan texnologik jarayonlar ko’rsatkichi, foydali qazilmani yo’qotilishi, karyerning
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talab gilinadigan ishlab chigish quvvati va ishchi gorizontlarni ochish shartlari bilan aniglanadi.
Qoya jinslarni olishga tayyorgarlikka va portlatilgan jinslarni transportirovkasiga ketadigan
harajatlar kamar balandligi oshishi bilan pasayadi. Portlatilgan jinslarni ekskavatsiyasiga ketadigan
minimal harajatlar 15 — 20 m kamar balandligiga mos keladi.

Shu bilan birga texnik foydalanish Qoidalariga ko’ra (TFQ) qoya va yarim goya jinslarda kamar
balandligi ag’darish balandligi quyidagilardan oshmaydigan shartda, ekskavatorning maksimal
kovlash balandligidan 1,5 martadan katta (5.1 jadval) bo’lmasligi kerak: bir- va ikki qgatorli
portlatishda — ekskavatorning maksimal kovlash balandligi, ko’p gqatorli portlatishda esa —
kovlashning bir yarim barobar maksimal balandligi. Bunday ag’dargichlardan portlatilgan jinslarni
ekskavatsiyalashda “dumlar” paydo bo’lishini oldini olish bo’yicha qo’shimcha choralar qabul
gilinishi kerak. Fagatgina normal va ko’paytirilgan VV sarflanishida va chuqurlarni qiya
burg’ilashda, portlatilgan jinslar sochma holatda bo’lganda I va II yoriqlik kategoriyasidagi
jinslarda Davkontexnazorat organlari ruxsati bilan kamarning Nu > 1,5 Nch.max balandligiga yo’l
qo’yiladi.

5.1 jadval
Karyer tipidagi mexlopatalar bilan olishda goya va yarimqoya jinslarda kamarlarning maksimal
balandligi

. MarRcHUMENBHAS BMCOTA MakeumMalbHAA BECOTa YCTYNR,

BHCKaBATOR HepmaHHS SHCKABATODR, M ™

SKT-2 8,5 12,5
BKI'-3,2 10,0 14,5
2K1-5 11,0 : 16,5
3KI-8 ' 12,5 19,0
BKI-12,5 ' 15,6 23,5
DKI-20 18,0 27,0

Olish yuqori yuklash bilan cho’zilgan ishchi qurilmali ekskavatorlar bilan amalga oshiriladigan
holatlarda kamar balandligi o’tish qurilmasi parametrlariga mos kelishi kerak (5.2 jadval).
Murakkab konlarni ishlab chigishda foydali qazilmaning yo’qotilishi olinadigan kamar
balandligiga deyarli to’g’ri proporsional. Shuning uchun iqtisodiy sharoitga ko’ra foydali gazilmani
alohida olishda, aynigsa giya yotigliklarda, olinadigan kamarlar balandligini 10 — 12m dan ko’p
qabul qilmaslik va kovsh sig’imi 3 — 5 m3 bo’lgan karyer tipidagi ekskavatorlarni qo’llash
magsadga muvofiq.

5.2 jadval
Yugqori yuklash bilan cho’zilgan ishchi qurilmaga ega mexlopatalar bilab olishda kamarning
maksimal balandligi

BucoTa yeryna (M) B nopoflax
DECKaBATOD
; MATKuHX * NOAYCKANBHER ¥ * CKANMBHEX **%
BKI-2y B 7 10
DKI-3,2v 5,5 8 9
SKI-4y 8 13 13
SKI-6,3y 13 . 18 19

* ¥rosi yerofiuEsoro oTkoca yeryoa 34°.
** To e, 45°.
=% To ke, 70°.

Transheyaning siljish tezligi kamar balandligiga taxminan teskari proporsional. Bu tezlikka kon
ishlari chuqurlashishining tempi bog’liq. Kamar balandligi gancha katta bo’lsa, karyerning foydali
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qazilma bo’yicha ishlab chiqarish quvvati ehtimoli shuncha kichik. Bu nizom karyer ishining
birinchi davrida aynigsa muhim.
Shu bilan birga ochish ishlarining zarur hajmi ishchi kamarlar soni gisqarishi va karyer ishchi
bortining giyalik burchagi oshishi natijasida kamar balandligi oshishi bilan kamayadi. Bunda
shuningdek siljishning talab gilinadigan tezligi va olish fronti uzunligi kamayadi. Shuning uchun
karyerning (chuqurligi bo’yicha) o’rta zonasida oddiy qurilishdagi yotigliklarni ishlab chigishda
ba’zan kamar balandligini oshirish magsadga muvofiq.
Oddiy qurilishdagi giya va katta yotigliklarni ishlab chigishda ochig ishlarni olib borish
tajribasidan E = 3 - 5 m3 li ekskavatorlardan foydalanishda kamarning optimal balandligi 12 — 15
m ni va E = 8 - 12,5 m3 ekskavatorlar uchun 17 — 20 m ni tashkil qilishi o’rnatilgan. Yoriqlikning
Il — V kategoriyasidagi jinslarda vertikal chuqur zaryadlarni ko’p gatorli portlatilishida ko’pincha
xavfsizlik shartlari bo’yicha Nu=Nch.max+h (h =1+ 3 m).
Foydali gazilma konlarini ochiq ishlab chigilishida karyerning butun qurilish va undan foydalanish
davri davomida ularning deformatsiyalanishiga yo’l qo’ymaslik va kamarlarning mustahkamligi
ta’minlash juda muhim.
Qiyalikning mustahkamligini aniglovchi ko’pgina omillardan geologic omillar guruhi hal giluvchi
hisoblanadi (tarkib, holat, kon jinslarining qurilishi va xususiyatlari). Ular massivning deformatsiya
shartlarini, giyaliklar mustahkamligining hisob sxemalarini tanlashni, deformatsiyaga qarshi
choralarning xarakteri va hisob ko’rsatkichlari kattaliklarini aniglaydi.
Gidrogeologik omillar guruhidan massiv tarkibini (yoriq karbonat jinslarni eritish, gilli jinslarning
shishish va boshqalar natijasida) va uni kuchlangan holatini o’zgartiruvchi yer osti suvlarining
ta’siri asosiysi hisoblanadi; gidrostatik va gidrodinamik kuchlar ta’siri ostida qiyaliklarning
filtratsion buzilishi sodir bo’lishi mumkin (oqishi va suffoziya). Kontakt zona va tuzilishli
buzilishlarning suvlanishi qiyalikning deformatsiyasi (kontaktlarda jins mustahkamligining
pasayishi natijasida) va suvning to’satdan kirishiga olib keladi.
Uchunchi guruhni texnologik omillar tashkil etadi.
Ochish lahimlarining parametrlari, ularning karyer konturiga nisbatan holati va xizmat gilish
muddati massivda reologik jarayonlarning rivojlanish intensivligi va jinslarning shamollatilishini,
massivda deformatsion jarayonlarning rivojlanishini aniglaydi (gatlam kontaktlari kesilishi va
buzilishi va hokazo). Massivda kon ishlari fronti siljish tezligi baland bo’lganida deformatsion va
reologik jarayonlar rivojlanishga ulgurmaydi, bu ishchi kamarlar giyaligiga giyalikning ancha katta
burchaklarini berish imkonini beradi. Ishlab chiqilgan sohada ag’dargichlarning joylashtiriluvi
jinslar massivining bort oldini siljitishga bo’lgan kuchlarga qarshilikni oshiradi.
Karyer bortlari planda gavariq, bo’rtiq va to’g’ri chiziqli shakldagi bo’laklarga ega bo’lishi
mumkin. Boshga teng holatlarda planda egilgan shaklga ega giyaliklar tekislariga garaganda ancha
mustahkamligi o’rnatilgan.
Portlash ishlari seysmik effect kelib chigishiga, kamarning giyalik oldi massivida yoriglarning va
past mustahkamlikdagi joylarning, shuningdek kamar qiyaligining o’zining mustahkam bo’lmagan
sirtini hosil bo’lishi va rivojlanishiga olib keladi. Kamarlarni yakuniy holatga qo’yishda
portlashlarning zararli ta’sirini pasaytirish uchun quyidagilar zarur: burg’i portlash ishlarining
parametrlarini o’zgartirish; (ma’lum sharoitni hisobga olgan holda) kerakli diametrdagi chuqur
zaryadlarni qisqa sekinlashtirilgan portlashini va konturli portlashni qo’llash, inertli zaryadlar;
chuqurlar qatorini bort konturiga 60 — 900 burchak ostida joylashtirish; ekranlashtiradigan
vrubalarni qo’llash; kamarlarni sun’iy mustahkamlashdan foydalanish; hisoblarga mustahkamlik
zahirasining oshirilgan koeffitsiyentini kiritish.
Qiyaliklarning gisqga muddatli va uzoq muddatli mustahkamligini farglashadi, ular mos ravishda
ishchi va ishsiz kamarlarga ega bo’lishi kerak. Ishchi kamarlar mustahkamlik zahirasining
koeffitsiyenti nu = 1,15 + 1,2, ishsiz gil va yoriqli qoya va yarimqoya jinslarda nu =1,5 + 2.
Ishchi va ishsiz kamarlarning giyalik burchaklarini oldindan tanlashda 5.3 jadvalda keltirilgan
ma’lumotlardan foydalanish magsadga muvofiq. Burchaklar giymatini aniqlash uchun, aynigsa
mustahkam  bo’lmagan jins yoki susaygan sirtlarning salbiy yotishida, qiyaliklar
mustahkamligining naturali tadqiqot va hisoblarini o’tkazish lozim.
5.3 jadval
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Po onalarning giyalik burchagi

¥ron OTHocAa yoeTryna,

rpanys
BrteoTa
T'pynna NapakTepHoTHRE NODOAHONS CAHREOH- sepalouero
mopom, MaCCHBA noro
yoryna, padio- CABOLH-
M yero OOHHOU- | HOPG HIH
HOTD CTPOSH-
HOIO
CraaeHbE Becpma kperrkne ocagourinie, sMe- | 15—20 [.H.o 90 TO—75 ) BE—T70
IGPoLhl, TaMopibruecKie H H3nepHeHHHe
Tom == 8X NOpoI kLt
> 107 Ila Kpenkwe mMaJdoTpemsHopatTee u | 15—20 { Mo 80| 60—75 | 55—50
CnaGoBRBETPRNBIE OCAAOUHBIE,
MeTamoppHUecKHe B HaBepMHicH-
HBEIE MOPOLEL
Kpenxue TpPeHHOBATLHIS H | 153—20 |Jlo 75| B5—860| BO—55
cNnaGoBLIBETPENLIE OCcagoudke,
METAMOD(MHISC KIS H HIDEPHEeH-
HE2 DOpONH
Manolpou- Ceagounse, MerTaMoOpUUecKie H 13—15 | 7O0—7F5 | 50—55| 45—-50
HBEIE CKAJb- | H3BEpPIHEHHEBE TOROALI 300K BE- : :
Fble, HoNy- | BeTPHBaHIA, OTHOCHTEARHO
CKAa/ARHbI& YCTOBUEWRBE B OTKOCAX HN3BeCT-
nopoas, HSIKM, TeCYaHHKH, AMEB POIHTEL H
Tew = APYTAe  CCaijouHble OOPOIKE
=§&-10% C HPEMITHCTHIM HEMEHTOM, KOH-
+8-107 Tla | rnomepary, reEeich, TOppHPH-
' ThI, CPAHHTBI, Tyhke
3HauNTeNBHO BHBeTpenvle oca- | 10—15 | 60—70| 35—45] 35—40
AOYHKIE, MeTaMoDdHUSCKHe M
H3BEp}KEeHHLIe ROPOAH H BCS I10-
pPonL, HHTEHCHRHO EBLIBETDHBA-
ouHecd B OTHOcAaX (aprujadnrs,
aNeBpoNHTE, CHAHIGLI H AD.)
Marxue 1 Tannwereie TOpoxbl, a Tawme | 10—15 | 5060 40—45 35—40
CBINYIHE NOAHOCTLYY  AeaHHTerpHposaH-
MOPOALL, HEl& DAZHOCTH BCEX TTOpox
Toa <= 3% | Iecyauo-rAHHHCTHE NOPOAK 10—15 | 40—-50 | 35—45| 30—40
= 10% Ila INecuaso-rpapiiHBEe TOPOALL 10—15 | Ho 40| 30—40 ) 25—35

MpumMmeunn e,

IIpy OafeHRH CJJICen,

PECCAAHOOBARHM X TOJUL

TeKTOHHUSCHHX

TReIn#H H KPYTHX NoeRepxdocTefl ochaGleidni p cTOpOHY KAapkepa TOR ¥raoum 30—685° (ecan
TPpEeUWREHW ZFANOJHERH CAHHOR, TO ITO4 ¥YIJAaMH Goaes 257 vyroena oTKOCa YOIyma JOAMEeH ¢ooT-
PETCTEGBATE YOAY HAJeHHS STHX nomepxrccTelt ocnadGrmenns, uo GLTL He GONEE TPHBEARHHEIX

B TaGIHNe.

Susayish sirtlari bo’lmaganida kamarning buzilish ehtimoli bo’lgan (5.1 rasm) prizma kengligi (m)
qiyalik burchagi va jinslarning mustahkamligiga ko’ra quydagi formula bo’yicha aniqglanishi

mumkin

2H | 1-ctgotg

ETP 21,

ctg| 45° —g +1g

2

bu yerda a — kamarning qiyalik burchagi, gradus; p — jinsning ichki ishgalanish burchagi, gradus;
N90 — uzilishning vertikal yorig’i uzunligi, m

450 + £ |,
2

K — jinsning ulanishi, Pa; y — jins zichligi, kg/m3.
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Kon jinslari massiv tuzilishiga ko’ra Z kattalik quyidagini tashkil etadi (G. L. Fisenko bo’yicha):
(0,1 +0,2) Nu — susayish sirtlarining massiv tomonga yiqilishida (11.1 a rasm);
(0,25 + 0,3) Nu — susayish sirtlarining katta va giya ravishda ishlab chigilgan soha tomonga
yiqgilishida (5.1 b rasm);
(0,3 + 0,4) Nu — susayish sirtlarining ishlab chigilgan soha tomonga gorizontal yotishi yoki giya
yiqgilishida (11.1 v rasm).

5.1 rasm. Kamar jinslari yiqgilish ehtimoli prizmasi kengligini aniglashga sxemalar.
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8- MA’RUZA
MAVZU:ISH FRONTI TO‘G‘RISIDA UMUMIY TUSHUNCHALAR.

Mashg’ulot maqsadi: Kon ishlari fronti va uning alomatlari bo’yicha farqi haqida umumiy
tushunchalar berish.

Reja:
1. Joylashuvi va tuzilishi bo’yicha kon ishlari fronti.
2. Kon massasini ko’chirish yo’nalishi bo’yicha kon ishlari fronti.
3. Kon massasini yuklash va transport yuk chiqishlari soni bo’yicha ishlar fronti.

Tayanch iboralar: karer yuklari, uzluksiz transportlar, siklli transportlar, konveyer transporti,
temir yul transporti, xarakatlanuvchi sostav, avtomobil transporti, kapital yullar, vaktinchalik
yullar.

Pog‘ona kon ishlari rivojlanishining yo’nalishi ixtiyoriy tanlanmaydi. Kesik transheya (kotlovan)
joylashadigan joy kon ishlari loyihali rejasiga mos kelishi kerak, chunki gatlamni ishlab chigish
ekspluatatsiya davrida yuza va olish zaboylarining zarur soni, yuza va olish ishlarining rejaliligi
ta’minlanishi kerak.

Kamar ish fronti quyidagi alomatlar bo’yicha farqlanadi:

1. Joylashuvi bo’yicha.

Ishlar fronti karyer maydonining uzun o’qi bo’ylab joylashgan (6.1 g, d, e, i va 6.2 a rasmlar).
Ishlar frontining va transport kommunikatsiyalaru sezilarli uzunligiga erishiladi, uning siljish
tezligi esa katta emas (30 — 60 m/yil). Turli sortdagi foydali gazilmalarni alohida olish uchun ijobiy
sharoitlar yaratiladi, kon ishlab chigish intensivligi va karyer quvvatini oshirishning katta zahiralari
mavjud. Frontning bunday joylashuvi karyer qurilishida kon-kapital ishlarning katta hajmiga olib
keladi. U yotiqliklarni qoplaydigan jinslarning quvvati nisbatan kichik bo’lgan holatlarda targalgan
va magsadga muvofiq.

Ishlar fronti karyer maydonining qisqa o’qi bo’ylab joylashgan (6.1 a, b, v, j va 6.2, b rasmlar).
Ishlar fronti va transport kommunikatsiyasi uzunligi katta emas, uning siljish tezligi esa 70 — 300
m/yilga yetadi. Karyer ishlab chigarish quvvatini oshirish, alohida olish va foydali gazilmaning
katta ochilgan zahiralarini yaratish ehtimolining zahiralari kichik. Frontning bunday joylashuvi
kon-kapital ishlarning nisbatan kichik hajmlari bilan ta’minlaydi, lekin tez qayta tuzish zaruriyati
evaziga gorizontlarni ochish va transport kommunikatsiyalaridan foydalanishni giyinlashtiradi. U
goplaydigan jinslarning quvvatli qalinligida, shuningdek transportlarning mobil vositalaridan
foydalangan holda quvvatli katta konlarni ishlab chigishda targalgan.
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6.1 rasm. Kon ishlari rivojlanish yo’nalishlarining turli variantlari sxemalari (yo’naltirgichlar bilan
alohida zaboylar va karyerlarning ishchi bortlari siljish yo nalishi ko’rsatilgan).
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6.2 rasm. Kon ishlarining rivojlanish sxemalari:
a, b, v i g — ishlar frontining mos ravishda karyerning uzun o0’qi, qisqa o’qi bo’ylab, konsentrik va
ellips bo’yicha joylashuvi

Ishlar fronti konsentrik (6.2 v rasm) yoki ellips bo’yicha joylashgan (6.1 z va 6.2 g rasm). Kamarda
ishlar rivojlanishining har xil bosgichlarida zaboylar va transport kommunikatsiya soni, front
uzunligi har xil. Frontning bunday joylashuvi yangi kamarlarni yaratishda kon-kapital va
tayyorgarlik ishlarining minimal hajmi va kon ishlari chuqurlashishining yugori tempini
ta’minlaydi. Biroq bunda ochuvchi lahimlar holatini davriy o’zgartirish zarur. Karyerning ishlab
chiqarish quvvatini oshirishning ehtimoli odatda cheklangan.

2. Tuzulishi bo’yicha.

Ishlarning bir jinsli fronti — agar u fagat yuza jinslar yoki fagat bir sortdagi foydali gqazilmalar bilan
qo’shilgan bo’lsa. Bunda kon massasini valli olish amalga oshiriladi. Bir jinsli front to’liq (6.3 a
rasm) va mustaqil zaboylar bilan bloklarga bo’linishi mumkin (6.3 b va v rasm). Bloklarga
bo’linish kamarda ekskavator va boshga texnik vositalarning zarur sonini joylashtirishi uchun
kerak. Kamarda bir quvvatli ekskavatorni o’rnatish iqtisodiy effektli. Biroq ishlarning katta
hajmida va talab qilinadigan quvvatli ekskavatorlar bo’lmaganida kamarda ikki yoki hatto uch
ekskavator joylashtirish kerak.

Turli jinsli ishlar fronti — agar uning chegarasida bo’sh jinslar, foydali gazilma va uning turli
sortlarining bloklari navbat bilan kelsa (6.3 g rasm). Turli jinsli frontda zaboylardan olish — valli.
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Bloklarga bo’linish (ikki yoki uch ekskavatordan foydalangan holda), qoidaga ko’ra, foydali
qazilmalarni uzluksiz olinishini ta’minlash uchun zarur.
Ishlarning murakkab turli jinsli fronti — uning chegarasida faqat bo’sh jinsli yoki faqat bir sortdagi
foydali gazilmani ajratishning deyarli iloji bo’lmaganida (6.3 g rasm). Bu holatda kon massasini
alohida olinishi olib boriladi.
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6.3 rasm. Pog‘ona ishlar frontini tuzilish bo’yicha bo’linish sxemasi

3. Kon massasi ko’chish yo’nalishi bo’yicha.

Kon massasining ko’ndalang ko’chishi bilan ishlar fronti — yuza ekskavatorlari va transport-
ag’dargich agregatlarini qo’llagan holda ishlab chiqilgan sohada yuza jinslarning qatlmalanishida
(6.4 a rasm), shuningdek jinsning buldozer yoki skreperlar, frontal zaboylar bilan olinishi va uning
ichki yoki tashqi ag’dargichga eng yaqin masofa bo’yicha ko’chirilishi (6.4 b rasm).

Kon massasining bo’ylama ko’chishi bilan ishlar fronti — uni karyer transportidan foydalangan
holda zaboylardan ko’chirilishida (6.4 v rasm).
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6.4 rasm. To’g massasining kamar ishlar frontiga nisbatan ko’chish sxemasi

4. Kon massasini yuklash bo’yicha.

Olish-yuklash qurilmasi o’rnatilgan gorizontda kon massasini pastki yuklash (6.5 a rasm) keng
tarqalgan va kamar kon ishlari har bir front bo’lagidan iloji boricha iqtisodiy va ishlab chigarishli
foydalanishni ta’minlaydi.

Kon massasining yuqori yuklanishi (6.5 b rasm) ishlab chigiladigan kamar yerida transport
kommunikatsiyalarini o’rnatish qiyin yoki foydali bo’lmagan holatlarda zarur va maqgsadga
muvofiq, — transheyalarni o’tkazishda, gorizontda ishlarning kichik hajmi va hokazolar.

Kon massasining yuqori ekskavator yuk ortgichi (6.5 v rasm) jins yoki foydali gazilma kamarning
yugori maydonchasiga ekskavator bilan gatlamlanishi va keyin boshqga ekskavator bilan transport
vositalariga ortilishi bilan xarakterlanadi. Bunday sxema ko’pgina holatlarda qo’llaniladi, masalan
ishlarning kichik hajmida, gidrotransport, draglaynlar va boshgalardan foydalanilganda giya
konlarda chuqur karyerlarning pastki gorizontlarini qo’shimcha ishlanishida.

Kon massasining pastki ekskavator yuk ortgichi (6.5 g rasm) jins yoki foydali gazilmaning
ekskavator bilan pastda yotgan gorizontiga ko’chirilishi va uning boshqa ekskavator bilan transport
vositalariga ortilishi bilan xarakterlanadi. Bunday sxemaning qo’llanilishi ishlarning kichik
hajmida, transport ish sharoitlarini yaxshilash va hokazolar uchun, kamar balandligini kamaytirish
uchun giya konlarda magsadga muvofig.
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6.5 rasm. Kamarda kon massasini yuklash sxemasi

5. Yuk transportlarining chigish soni bo’yicha.

Yakka front — agar u kamardan bir yukli transport chigishiga ega bo’lsa (6.6, a, b va v rasm).
Bunday front turli kon va transport qurilmalaridan foydalanishda ko’pchilik karyerlar uchun xos.
Ikkilangan front — agar u kamardan ikki yukli transport chiqishiga ega bo’lsa (6.6, g, d rasm).
Bunday tuzulishli front ikki yakka frontni o’zida namoyon etadi va sirt ko’rinishidagi karyerlarning
uzunligida, shuningdek chuqur ko’rinishdagi quvvatli karyerlarning yuqori kamarlar guruhi uchun
qo’llanilishi mumkin.

Kamdan-kam holatlarda ichki o’rnatilgan front ehtimoli mavjud (6.6 e rasm).

Tupikli front (transportning gaytuvchi harakati bilan) — agar kamardagi bir xil front bo’sh temir
yo’l tarkibi yoki avtomobillar berilishi uchun va yuklarni berish uchun xizmat giladigan umumiy
bir transport chiqishiga ega bo’lsa (6.6, a, v, g, d va e rasm). Tupikli front karyer transportining
barcha ko’rinishlarida eng ko’p tarqalgani hisoblanadi.

To’g’ri chigadigan front (transportning oqimli harakati bilan) — agar kamarda yakka front ikki yoki
undan ko’p ixtisoslashtirilgan transport chiqishiga ega bo’lsa: alohida bo’shlarini berish va alohida
yuklar uchun (6.5 b rasm). Ikkilangan tupikli front shuningdek davriy ravishda yakka to’g’ri
chigish fronti kabi ishlatilishi (6.6 g rasm), ichki qurilgan tupikli front esa — ikkilangan to’g’ri
chigish fronti kabi ishlatilishi mumkin (6.6 e rasm).
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6.6 rasm. Kon ishlari frontining tuzilish sxemalari:
Lf.o, Lf.si Lf.st—mos ravishda yakka, ikkilangan va ichki qurilgan ish frontlari uzunligi

6. Transport vositalarining harakat xarakteri bo’yicha:
a) Transportning gaytuvchi harakati bilan tupikli front, - agar kamarda yakka front bo’sh temir yo’l
tarkiblari yoki avtomobillari berilishi va yuklar berilishi uchun xizmat giladigan umumiy bir
transport chiqishiga ega bo’lsa (6.6, a, v, g, d, e rasm). Tupik fronti karyer transportining barcha
ko’rinishlarida eng ko’p tarqalgani.
b) transportning oqimli harakati bilan, to’g’ri chigadigan front, - agar kamarning yakka fronti bir
yoki undan ko’p ixtisoslashtirilgan transport chiqishiga ega bo’lsa: alohida bo’shlarning berilishi va
alohida yuklar uchun (6.6 b rasm). Ikkilangan tupikli front shuningdek davriy ravishda yakka
to’g’ri chiqadigan front (6.6 g rasm), ichki qurilgan tupikli front esa — ikkilangan to’g’ri chiqadigan
front kabi ishlatilishi mumkin (6.6 e rasm).
7. Transport chiqishining holati bo’yicha.
Qanot fronti — agar transport chigishi kamar fronti ganotida joylashsa (6.6, a, b va g rasm); ishchi
gorizontlarni statsionar lahimlar bilan ochilishida qo’llaniladi.
Markaziy front — agar transport chigishi front chegarasida joylashsa (6.6 v va d rasm). Bunday
front gorizontal yoki giya yotigliklarni ishlab chigishda ochuvchi lahimlarni karyerning ishchi
bortida va olinadigan kamarda joylashuvida qo’llaniladi.
Kamar ishlari frontining sanab o’tilgan xarakteristikalari tizim, lahim, ochish va texnik vositalarni
qo’llashning to’g’ri1 tanlovi uchun asos bo’lib xizmat giladi.

Ishlar frontining ko’chish yo’nalishi
Kamar, qoidaga ko’ra, ish frontlari bo’ylab panellarga bo’linadi (7.1 rasm). Panellar bir vaqtning
o’zida kirish joyi bo’la oladi. Kamarda bir vaqtda bir yoki bir nechta panellar qayta ishlanishi
mumkin. Panellarni qayta ishlanishi bo’yicha kamarning ishchi fronti ko’chadi. Panelni qayta

ishlagandan so’ng ish fronti bo’ylab joylashgan transport kommunikatsiyalarini qayta montajlash
kerak.
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7.1 rasm. Panellar va panellar blokining sxemalari:

a va b — mos ravishda bo’ylama blok va kirish joylarida; v va g - mos ravishda ko’ndalang blok va
kirish joylarida (keng panellar).

Panel kamar balandligi Nu, uzunligi Lp va kengligi SHp bilan xarakterlanadi; kamarda bir panel
bo’lganida uning uzunligi kamar ish frontlari uzunligiga Lf.u teng.

Bir olish mashinasi bilan ishlab chigish uchun ajratiladigan panel gismi panel bloki deb ataladi
(masalan, ekskavator bloki); panel ichida uzunligi Lb.p bo’lgan shunga o’xshash bir yoki bir
nechtasi bir vaqtda harakat qilishi mumkin (7.1 rasm). Panellar bloki, o’z navbatida, ishchi
bloklarga bo’linishi mumkin; har birining ichida qandaydir bir ish jarayoni bajariladi, masalan,
burg’ilash, portlatish, olish (7.2 rasm). Har bir blokda jinslarning olinishi olish kirishlari deb
ataladigan ingichka chiziglar bilan amalga oshiriladi. Qator holatlarda kirish joylari panellar bloki
hisoblanadi (7.1 rasm). Panel bloklari va olish kirishlari ularning kamar frontiga nisbatan
joylashuviga qarab bo’ylama (kamar fronti bo’ylab, ¢ = 0°, 7.3, a, g, j va k rasm), ko’ndalang
(kamar frontini kesuvchi, ¢ =90°, 7.3, b, d, z va | rasm) va diagonal (0°<p<90°, 14.3, v, e,ivam
rasm) bo’lishi mumkin. Panelning bo’ylama bloki va olish kirishlari transportning barcha turlari
qo’llanilganda ishlatiladi, ko’ndalanglari — odatda avtomobilli va konveyerlarda.
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7.2 rasm. Panellar blokini ischi bloklarga bo’lish sxemalari:
Lv (Le), Lb i Lp.b — portlatilgan (ekskavirlanayotgan), burg’ilash va burg’ilashga tayyorlangan
bloklar uzunligi; 1 — zaboy yo’li.
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7.3 rasm. Panel bloklari va kirishlar sxemasi:
I, I, Il — panellar; 1, 2, 3 — panellar bloki va kirishlar.

Torsli zaboy va zaboy-maydonchada A kirish kengligi bu zaboylar kengligiga mos keladi. Normal,
tor va keng kirishlarni farglashadi (7.3 rasm). Normal kirishlarda jinsning olinishi mashinalarning
chizigli parametrlaridan maksimal foydalanish sharoitlarida kirishning butun uzunligi ichida to’g’ri
chiziqgli 0’q bo’ylab mashinalarning harakatlanishida amalga oshiriladi. Tor kirishlar normallaridan
olish mashinalari ishchi parametrlaridan to’liq foydalanilmaganligi bilan farg giladi. Keng kirishlar
planda mashinalarning o’zgaruvchan yo’nalishli harakati bilan xarakterlanadi (zigzagsimon 0’q).
Qatlam chegaralarida ishlar fronti ko’chishi mumkin:

1. Karyer maydonining parallel ravishda uzun yoki qisqa o’qida uning bir chegarasidan boshgasiga
(garam-qarshisiga) (7.4 a rasm). Bu holatda kamar bir ishchi giyalikka ega (bir bortli olish),
kamarning ikkinchi borti esa ishsiz hisoblanadi.

Bu variant karyer maydoni sezilarli darajada cho’zilganida gorizontal va qiya yotigliklarni ishlab
chigish uchun qo’llaniladi. U qoplaydigan jinslarning hatto kichik quvvatlarida ham kon-
tayyorgarlik ishlarining katta hajmlari bilan xarakterlanadi.
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7.4 rasm. Kon ishlari frontining ko’chish sxemalari.

2. Maydonning o’qlaridan biriga parallel ravishda olish gatlamining chegaralari orasidagi oraliq
holatdan uning konturlariga (ikki bortli olish) (7.4 b rasm). Bu holatda kamarning garama-garshi
qiyaliklari (yoki perimetr bo’yicha barchasi) doimiy yoki davriy mavjud (ishli) hisoblanadi,
kamarning ishlar fronti alohida gismlarining siljish tezligi kamayadi.

Bunday variant uzunligi bo’yicha tortilgan qiya va katta tushadigan yotiqliklarni ishlab chiqish
uchun, aynigsa karyerning yakuniy chuqurligi katta bo’lganida va qoplaydigan jinslarning quvvatli
qalinligida qo’llaniladi.

3. Karyer maydoni chegarasida yoki uning yonida joylashgan gaytish punktining yarim doirasi
bo’yicha (7.4 v rasm). Bu holatda kamar, qoidaga ko’ra, bir ishchi qiyalikka ega. Gorizontal
konlarni ishlab chigishda karyerning barcha giyaliklari uchun bir burilish punkti o’rnatishadi; katta
yotigliklarni ishlab chigishda har bir kamar uchun alohida gaytish punktlari yaratishadi (7.4 g
rasm). Kamarda ishlar fronti turli nuqtalarining yarim doira bo’ylab rivojlanishda siljish tezligi
o’zgaruvchan (7.1 b va v rasmlar).

Kamar ish fronti ko’chishining bunday varianti gorizontal plast va ochish jinslari uzluksiz harakat
qurilmalari qo’llanilib ishlab chiqilganida (ko’pincha transport-ag’dargich ko’priklari), shuningdek
ochadigan trassaning spiral shakli bilan katta shtoksimon ruda yotigliklarini ishlab chigish
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holatlarida yumshoq qoplaydigan jinslarning kichik quvvati va dumalog shakldagi karyer
maydonlarini ishlab chigilishida imkonli.

Radial ravishda olish gatlami markazidan uning konturlariga (ishlar fronti konsentrik yoki
o’rogsimon joylashtirilgan). Bu variant yotiglikning maxsus sharoitlarida gorizontlarni keng
kirishlar bilan qayta ishlanishida qo’llanilishi mumkin (7.2 v va 7.1 z rasm).

Karyer maydonining periferik gismlaridan boshlab, markazda yakunlagan holda spiral bo’yicha, bu
gorizontal va chuqur yotmagan plastlar ishlab chiqilishida o’ringa ega bo’lishi mumkin (14.4 d
rasm).

Ish frontining uzunligi va siljish tezligi

Alohida kamarlar frontlarining uzunligidan hosil bo’ladigan karyer kon ishlari frontining uzunligi
karyerning foydali gazilma va kon massasi bo’yicha o’rnatilgan ishlab chigarish quvvatini
ta’minlash, shuningdek yangi gorizontlarni tayyorlash uchun yetarlicha bo’lishi kerak.

Kamarning dastlabki fronti Lk uzunlikka yoki karyer maydoni kengligiga Vk teng bo’lishi yoki
ko’pincha Lk dan kichik bo’lishi mumkin (Bk). bu front kon ishlari rivojlanishi bo’yicha o’sadi,
shuning uchun uning uzunligi Lf.u doimiy emas — u ushbu gorizontni ishlab chigish davri boshi va
oxirida kichik. Kesik transheyani karyer maydoni markazida va uning ikki tomonlama ishlab
chigilishida bir kamar ish frontining uzunligi 2Lf.u ga yetishi mumkin.

Kamarda quvvatli olish-yuklash qurilmasini qo’llaganda ushbu gorizontda ishlab chiqarishi
ishlarning rejali hajmiga mos keladigan bir ekskavatordan foydalangan holda ishlarning yakka
tupikli yoki to’g’ri frontiga ega bo’lish maqgsadga muvofiq. Bu ishlarni tashkil qilinishi va
qurilmalardan foydalanishni yaxshilaydi.

Ishlab chigishning Kichik intensivligida ekskavatorlar soni ishchi kamarlar sonidan kam bo’lishi
mumkin. Bu holatda kamarlarda yoki kamarlar guruhidagi ishlar bir ekskavator bilan amalga
oshiriladi. Quvvatli ekskavatorlardan foydalanilganda (massasi 500 — 600 t va undan ko’p) ularning
kamardan kamarga tez-tez ko’chishi texnik sharoitlarga ko’ra yaxshi emas.

Ekskavatorning yillik ekspluatatsion ishlab chigarishi (m3/yil) kamardagi ishlarning rejali hajmiga
teng bo’lishi kerak

Qe.g=NuLf.uvf,

Bu yerda Lf.u va vf — umumiylashtirilgan mos ravishda kamar fronti uzunligi (m) va uning siljish
tezligi, m/yil.

Shunday qilib, kamar frontining ma’lum uzunligi va uning siljish tezligi uchun ishlab chiqishning
eng yaxshi texniko-igtisodiy natijalarini ta’minlovchi ekskavatorning faqat bir modelini tanlash
mumkin.

Ishlar frontining fagat katta uzunligida (2 — 3 km va unda ko’p) kamarda bir necha
ekskavatorlardan foydalanish magsadga muvofiq. Bunga zaruriyat kon ishlarining katta
intensivligi, kamarning katta balandligida va ancha quvvatli ekskavatorlar yo’qligida (yoki
transport shartlariga qo’llash imkoni bo’lmasa) tug’iladi. Bunday holatlarda kamar bir panelli ishlar
frontini bloklarga bo’lishadi.

Panel bloklar uzunligini yonma-yon bloklar zaboylarida ishlarning o’zaro mustaqilligini va
uzluksizligini ta’minlash uchun o’rnatishadi. Agar kon massasi turli jinsli bo’lsa, bloklarni mos
ravishda jisnlar va foydali qazilmalarni sort va turlari bo’yicha bloklarga ajratish lozim. Bunday
holatlarda panel alohida bloklarining uzunligi turlicha bo’lishi mumkin. Yonma-yon bloklarning
kichik uzunligida ularni bir ekskavator bilan ketma-ket ishlab chigishadi.

Qoya jinslari bilan namoyon qilingan panel bloklarini ishlab chigish mustaqgilligiga yetarli
hajmlarda erishiladi, mos ravishda, ishchi bloklar — portlatilgan, portlatishga tayyorlangan
(burg’ilangan) va burg’ilanayotgan. Panel yonma-yon bloklarning zaboylari siljishning bir xil
yo’nalishiga ega bo’lishi va bir-biridan yetarlicha uzoqda bo’lishi kerak.

Ishlab chigishlar intensivligi ekskavator zaboylari siljish tezligi bilan xarakterlanadi. Kirishning A
(m) kengligi va ekskavatorning sutkasiga Qe.s. (m3/sut) ishlab chiqgarishida torsli zaboylarning
siljish tezligi (m/sut) quyidagini tashkil etadi
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vz=Qe.s/(ANu).

Lb (m) uzunlikdagi panel blokini gayta ishlash vagti (sut)

tb=Lb/vz.

Kamarda bir necha panel bloklari bo’lganida ularni qayta ishlash vaqtini teng sharoitlarda bir xil
deb gabul qilish mumkin. Zaboylarning siljishi odatda sutkasiga bir necha metrdan bir necha o’n
metrni tashkil etadi.

Vaqt birligi ichida (odatda yil) ishlar frontining siljish tezligi karyer quvvati va gator boshga
omillarga bog’liq bo’ladi. Zamonaviy karyerlarda u 30 dan 250 m/yilgacha o’zgaradi, alohida
holatlarda 400 — 600 m/yilga yetadi; uning oddiy Kattaligi 80 — 120 m/yil. Kon ishlari frontini
siljitishning katta tezligiga foydali qazilmani avtomobil yoki konveyer transporti bilan ko’chirgan
holda kichik quvvatli gorizontal plastlarni ishlab chigishda, yuza jinslarni esa — yuza ekskavatorlari
yoki transport-ag’dargich agregatlari bilan ishlangan sohada erishiladi.

Temir yo’l transportida transport-almashish operatsiyalari giyinlashmasligi uchun ishlarning yakka
fronti chegarasida uchtadan ortiq bo’lmagan ekskavator bloklariga yo’l qo’yiladi, avtotransport
bo’lganda esa — olti blokkacha. Konveyer transportida bloklar soni qoidaga ko’ra qo’llaniladigan
ekskavator va konveyerlar quvvati bilan chekalanadi.

Uzun karyerlarda yuqori gorizontlarni temir yo’l transporti bilan kompleksda ishlaydigan nisbatan
kichik quvvatli ekskavatorlar bilan intensifikatsiya zaruriyat bo’lganida ishlarning ikkilangan
frontini qo’llashadi, bu kamarda to’rt-besh ekskavator o’rnatish imkonini beradi. Avtotransportdan
foydalanilganda bunday sharoitlarda kamarda bir necha transport chiqgishlarini o’rnatish karyer,
shuningdek sirt bo’yicha tashishlar masofasini qisqartirish imkonini beradi.

Panel blokining minimal uzunligi odatda transport va burg’i portlatish sharoitlaridan o’rnatiladi.
Xuddi shunday, temir yo’l bilan tashishlarda blok uzunligi va tutash zaboylar orasidagi masofa har
bir zaboyda poezdlarni berish va yuklash mustaqilligini ta’minlash uchun tarkib uzunligining 2,5 —
3 dan kam bo’lmasligi kerak. Hozirgi vaqtda portlaydigan blok hajmi odatda yuza jinslarni ishlab
chigishda ekskavatorning ikki haftali ishlab chigishini tashkil etadi (ko’pincha bir oyli). Odatda
temir yo’l transportida bloklarning minimal uzunligi qoya jinslarni ishlab chigishda 300 — 500 m ni
va yumshoq jinslarni olishda 200 — 400 m ni tashkil etadi.

Avtomobil transportidan foydalanilganida panel blokining minimal uzunligi burg’i portlatish ishlari
va harakat xavfsizligi shartlari bo’yicha 80 — 150 m gacha gisqaradi. Panel blokining eng kam
uzunligi shunday qilib, ma’lum transport turi uchun deyarli doimiy kattalik hisoblanadi.

Har bir ekskavator ishlarning rejali yillik hajmini bajarishi kerak Qe.g. siljishning berilgan tezligi
vf va kamar balandligida Hu buning uchun ma’lum ishlar fronti zarur.
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9- MA’RUZA
MAVZU:KA'RER ISHCHI ZONALARI. TAYYORLANGAN, OCHILGAN

VA QAZIB OLISHGA TAYYORLANGAN ZAHIRALAR.
Mashg’ulot maqgsadi: Ochig kon ishlarining asosiy texnologik jarayonlari bajariladigan
hudud, shuningdek zahiralar turi bilan tanishish.

Reja:
Karyerning ish hududi.
Tayyorlangan zahiralar.
Ochilgan zahiralar.
Olishga tayyor zahiralar.

el NS =

Tayanch iboralar: mexanik usul, portlatib yumshatish usuli, portlovchi moddalarni tog jinsi
massiviga kullash, kazib yuklash ishlari, kon massasini tashish, temir yul transporti, avtomobil
transporti, konveyer transporti, agdarma xosil kilish, agdarma, ichki va tashki agdarma.

Karyerni qurish va undan foydalanish davrida bir vaqtning o’zida bir necha kamarlar ishlab
chigiladi.

Ularning har biri ishchi va ishsiz frontga ega, ya’ni kamarning uzoq vaqt davomida (bir yildan erta
emas) jinslarning ilinishi amalga oshirilmaydigan gismi.

Har bir pastda joylashgan kamar yuqoridagisidan himoyalash va transport bermalari bilan ajratiladi.
Bunday bermalar kamar frontining ham ishchi, ham ishsiz gismida majburiy. Kamarlarning ishchi
frontlari orasida kengligi va uzunligi loyiha bilan aniglanadigan ishchi maydonchalar albatta
goldiriladi.

Ochiq kon ishlarining asosiy texnologik jarayonlari bajariladigan hudud karyerning ish hududi deb
ataladi. Ish hududlarga misollar 8.1 rasmda ko’rsatilgan.

Ish hududi karyerning bir, ikki yoki barcha bortlarini egallashi mumkin. U turli sohali
konfiguratsiyaga va karyer maydoni sohasida vaqt bo’yicha turli holatiga ega bo’lgan, o’lchami va
shakli bo’yicha ko’chadigan va o’zgaradigan sirtni 0’zida namoyon etadi.

Qurilish davrida karyerning ish hududi faqatgina yuza kamarlarni o’z ichiga oladi, kon-kapital
ishlarining oxirida esa — olish kamarlarini ham. Karyerning ish hududidan foydalanilganda ochish,
olish va kon-tayyorgarlik (kesish) ish hududlari ajraladi (8.1 rasm).

Ochish, olish va kon-tayyorgarlik panel va zaboylarning bloklari soni ixtiyoriy o’rnatilmaydi,
chunki ishlarning alohida ko’rinishlari bo’yicha rejalarning bajarilishi va loyitha va kon ishlari
rejim grafigi bo’yicha konni ishlab chiqish rejaliligi shunga bog’liq.
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8.1 rasm. Karyer ishchi hududlarining sxemalari:

a va b — gorizontal yotigliklarni ishlab chigishda; v va g — katta yotigliklarni ishlab chigishda; 1
— ochiladigan ish hududi; 2 — olinadigan ish hududi; 3 — kon-tayyorgarlik ishlarining hududi; 4
— ish frontining siljish yo’nalishi.

Karyerning ish hududi chegarasida har bir ishlaydigan ekskavatorga ekskavatorga ishlar fronti
bo’yicha beriladigan ishchi maydon o’rta kengligi SHr.p. va panel bloki uzunligi Lb bilan
xarakterlanadigan ma’lum gorizontal maydon Sb to’g’ri keladi. Odatda Sb maydon temir yo’l
transportini qo’llaganda 15 dan 40 ming m2 gacha va transportning boshqa turlarida 3 dan 15 ming
m?2 gacha tebranadi. Ishlarning ma’lum texnologiyasida har bir alohida holatda Sb ning minimal
kattaligi ancha aniq hisoblanishi mumkin.

Berilgan o’Ichamli ish hududida joylashtiriladigan panellar blokining soni

Nb=Sr.zkofki/Sb,
Bu yerda Sr.z. — ishchi hududning gorizontal proeksiyasi maydoni, m2; ko — Sr.z. maydonda
kamarlar giyaligini hisobga oluvchi koeffitsiyent (oddiy sharoitlarda ko = 0,85 + 0,93); f — zahira
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(ishsiz) bloklar mavjudligini hisobga oluvchi koeffitsiyent (f = 0,75 + 0,8); ki —kamarning ishchi
frontining blok uzunligiga Lb mosligini aniglovchi ishchi hudud maydonidan foydalanish
koeffitsiyenti (ki=0,7 = 0,9).
Kon ishlari rivojlanishi bo’yicha ochiladigan jinslar va foydali gazilma bo’yicha ishchi hududning
gorizontal va vertikal proeksiyalari maydonining o’zgarishlari kon ishlari rejimi grafigida
tasvirlanishi mumkin.
Ishchi hududning har bir kamarida quyidagilarni farglashadi:
Kamarda har bir olish mashinasi ishlarning nisbatan gisga frontiga ega va frontning vyillik siljishi
mashina ishlash fronti uzunligiga taxminan teng yoki katta bo’lganida intensive kon ishlari;
Yillik siljish olish mashinasi ishlari fronti uzunligidan ancha kichik bo’lganida nointensiv kon
ishlari.
Har bir kamarni ishlab chigishning turli davrlarida kon ishlari intensivligining darajasi tubdan
o’zgaradi. U gorizontni ochish va zahira transheyalarini o’tkazishda eng katta bo’ladi, keyin esa ish
fronti uzunligi oshganligi uchun pasayadi. Ishlarning so’nishida mavjud zaboylar soni va ish
frontining uzunligi tobora gisqgaradi.
Kamarda zarur bo’lganidan ko’proq zaboylar sonining mavjudligi karyer ishchi hududining
noratsional katta o’lchami, transport va energetic kommunikatsiyalar va harajatlarning oshishi bilan
bog’lig. Ish hududining o’lchamlari qancha kichik bo’lsa, kon ishlari shuncha markazlashgan va
intensiv olib boriladi, ishlab chiqish shuncha tejamli bo’ladi. Biroq bu o’lchamlarda kon ishlari
rejaliligi va ishlab chigish tizimining gayta yaratilishi buzilmasligi kerak.
Ish hududining o’lchamlari ishlab chiqish davri, ishlab chiqilayotgan kon tipi, burchaklar
chuqurligi bilan o’zgaradigan ishchi bortlar giyaligi, ochiq ishlar so’nish davrida bort giyaliklari
burchagi, karyer maydonining o’lchamlari va kon ishlari rivojlanishining qabul qilingan
yo’nalishiga bog’liq (8.2 rasm). Umumiy holatda karyer ish hududining balandligi ishlab
chigiladigan kamarlar balandligi yig’indisiga teng. Karyerni qurish va loyihali quvvatini egallash
davrida ish hududi har ganday tipdagi konlarni ishlab chigishda plani va balandligi bo’yicha
uzluksiz oshadi. Keyinchalik, karyerning loyihali quvvatiga erishilgan davrda ish hududining
o’lchamlari o’zlarining maksimal giymatlariga erishadi, agar kon ishlari intensivligi pasaymasa.
Gorizontal va giya yotigliklarni ishlab chigiladigan navbatdagi davrlarda ish hududi balandligi va
planda to’liq rivojlanishga ega bo’lgan holda, berilgan yo’nalishda siljiydi, uning o’lchamlari
karyer maydonining konfiguratsiyasi o’zgarishi va sirt relyefi ko’tariladigan qismlarda qo’shimcha
old kamarlar yaratish natijasida faqat qisman o’zgaradi. Bunda kon-tayyorgarlik ishlarini o’tkazish
shart emas. Gorizontal va giya yotigliklarni ishlab chigishda ish hududlari odatda ham ochish, ham
olish ishlari bo’yicha uzluksiz va o’lchamlari bo’yicha nisbatan mustahkam; shuning uchun ular
Yoppasiga hududlar deb ataladi.

55



OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI

|§

AT TR CdD b

T "

'I'.il.-n—Iv‘.r-.'-li

uuuuuuuu ™
ul-l-ul.lu-l_i‘-‘ B

oL i e

8.2 rasm. Karyer ishchi hududining dinamikasi:
a va b — mos ravishda gorizontal va katta yotigliklarni ishlab chigishda; 1, 2, 3, 4 va 5 — ish
hududi holati va o’Ichamlarining o’zgarish bosqichlari.

Qiya va katta yotigliklarni ishlab chigishda ish hududi bortlarning tashilishi va yuqori kamarlar
sirtda karyer maydonining oraliq (bosqich) yoki yakuniy chegaralariga yetmagunicha yangi
gorizontlarnig ochilishi sababli planda va balandligi bo’yicha kattalashadi. Bunda kon massasi
bo’yicha ishlarning yillik hajmi o’sadi.

Yakuniy konturlarga erishilgandan so’ng yuqori kamarlarda kon ishlari to’xtaydi va ish hududi
vertikal bo’yicha siljiydi. Bunda odatda uning planda o’lchamlari kamayadi va kon massasi
bo’yicha ishlarning yillik hajmi qisqaradi.

Qiya va katta yotigliklarini ishlab chigishda ish hududlari chuqurlashadigan ish hududlar deb
ataladi. Bunday ish hududlariga xos alomatlar ishchi kamarlar soni o’zgaruvchanligi va ularning
o’lchami hisoblanadi.

Olishga tayyorlangan, ochilgan va tayyor zahiralar

Ishlab chiqilishi kerak bo’lgan kamar asosiy jarayonlarni (texnologik) bajarishga tayyorlanishi
kerak: jinslarni olishga, olish-yuklash va transport ishlariga tayyorlash. Shunday qilib, masalan,
karyerning yuqori Kamari ishlab chigilgunicha sirtning tayyorlanishi, drenaj ishlari va hech
bo’lmaganda birinchi ish panellari chegarasida massivning quritilishi amalga oshiriladi. Pastda
joylashgan kamarlar uchun tayyorgarlik birinchi navbatda ishchi va ishsiz maydonlarning loyiha
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o’Ichamlariga rioya qilgan holda yuqorida joylashgan kamarlar jinsini olishdan, shuningdek
qurilma, turli kommunikatsiyalarning demontaji, yuqgori maydonchadan jins uyumlarini
yig’ishtirish (agar ular qandaydir sabablarga ko’ra qoldirilgan bo’lsa), xizmat ko’rsatayotgan
xodimlar va qurilmalar uchun xavfli dumlarning yo’qotilishi va boshqalardan iborat bo’ladi.
Kamar kon massasining tayyorlangan zahiralari deganda olish-yuklash ishlaridan oldin keluvchi,
boshlang’ich texnologik jarayonlarga (burg’ilash, portlatish, mexanik yumshatish va hokazolar),
yoki hech bo’lmaganda bir boshlang’ich jarayonga qaratilishi mumkin bo’lgan hajmlarni
tushunishadi.
Asosiy jarayonlarni — jinslarni olish, yuklash va zaboylardan yukarni gabul qilish punktiga
ko’chirilishini bajarish uchun kamarni ochish, ya’ni ochadigan lahimni o’tkazish, transport
kommunikatsiyalarini yotgizish, jinslarni olish uchun boshlang’ich zaboylarni yaratish kerak.
Jinslarni olish va ko’chirish uchun zarur transport yo’li ta’minlangan kon massasining tayyorlangan
zahiralarining bir gismi kamar kon massasining ochilgan zahiralari deb ataladi.
Texnologik jarayonlarning to’liq kompleksini amalga oshirish ehtimoli fagatgina kon massasining
ochilgan zahiralari chegarasida mavjud. Odatda ochilgan zahiralar hajmi tayyorlangan zahiralardan
kam, alohida holatlarda ular teng bo’lishi mumkin.
Ochilgan zahiralarning bir gismi kamar kon massasining olishga tayyor zahirasi hisoblanadi.
Ularga olishga, yuklashga va bevosita massivdan (yumshoq va ko’pincha zich jins) yoki portlatish,
mexanik yumshatish va boshqalardan (qoya, yarim qoya va ba’zan zich jinslar) so’ng ko’chirishga
tayyor zahiralar tegishli.
Ko’pgina hollarda, masalan oldindan tayyorgarliksiz yumshoq jinslarni olishda ochilgan va olishga
tayyor zahiralar bir xil. 8.3 rasmda kamar kon massasining tayyorgarlangan, ochilgan va olishga
tayyor zahiralarining joylashish misollari ko’rsatilgan.
Tabiiyki, kon massasi zahiralaridan mos ravishda turli sort va ko’rinishdagi, agar kerak bo’lsa,
konditsiyalanmagan va balansdan tashqari rudalar va yo’l-yo’lakay olinadigan foydali
gazilmalarning tayyorlangan, ochilgan va olishga tayyor zahiralari ajraladi.
Har bir kamar chegarasida zahiralarni aniqlagandan so’ng summalash bilan butun karyer uchun
umumiy tayyorlangan, ochilgan va olishga tayyor kon massasi va foydali gazilmalar zahirasini
topishadi.
Yuqorida yotgan kamarlar ish frontining siljishi va transport kommunikatsiyalari holati
o’zgarishiga qarab pastda yotuvchi kamarlar kon massasining hajmi tayyorlangan zahiralarga
o’tadi, keyin esa ketm-ket ravishda yoki bir vaqtda ochilgan yoki olishga tayyor zahiralarga (8.3
rasm).
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8.3 rasm. Katta yotigliklarni va yumshoqg (I) va qoya (lIl) jinslarga ega gorizontal yotigliklarni
ishlab chigishda kon massasi zahiralarining sxematik tasviri:

a, b, v, g — zahiralarning ketma-ket o’zgarishi; 1 — foydali gazilma; 2 — foydali gazilmaning
tayyorlangan zahiralari; 3 i 4 — mos ravishda tayyorlangan foydali qazilmaning burg’ilangan va
portlatilgan hajmi; 5 i 6 — mos ravishda jinsning ochilgan hajmi va foydali gazilmaning ochilgan
zahiralari; 7 — olishga tayyor foydali gazilma zahiralari; 8 i 9 — mos ravishda jinsning
burg'ilangan va portlatilgan hajmi.

Kon massasi va foydali gazilma zahiralarini vaqtning belgilangan oniga — davom etayotgan va
karyer ishining ma’lum davriga (ko’pincha yilli) — rejaliga ajratish kerak.

Yugorida aytilgan, kamarlarda kon massasining tayyorlangan va ochilgan zahiralari davom
etayotganlarga tegishli. Bu zahiralar barcha tayyorgarlik ishlarini bajarish uchun yetarli bo’lishi
kerak, va bu nizom bilan mos keluvchi ish bloklarining hajmi aniqlanadi: burg’ilashga
tayyorlangan, burg’ilangan, portlatiladigan va hokazolar.

Olishga tayyor zahiralar olish-yuklash qurilmasining ritm bilan ishlashi uchun, olinadigan hududda
esa — shuningdek foydali gazilmaning zarur sortlanishi va davom etayotgan rejali ko’rsatkichlarda
sifat bo’yicha ta’minlanishi uchun yetarli bo’lishi kerak. Hozirgi vaqtda quvvatli karyerlarda kon
massasining olishga tayyor zahiralari bir ekskavatorga, qoidaga ko’ra, uning bir oy ishlab
chigarishidan kam bo’lmagan hajmni tashkil etadi. Vaqgtning har ganday oniga tayyorlangan va
ochilgan zahiralar olishga tayyor zahiralarni ta’minlashi kerak.

Kon massasi va foydali gazilmaning rejali tayyorlangan va ochilgan zahiralari ishlab chigarishning
gabul qgilingan tartibida ochish, olish va kon-tayyorgarlik ishlarining loyihali hajmi bajarilishi
ta’minlanishi uchun zarur. Bu zahiralarning hajmi va joyi alohida yoki barcha yuza kamarlarda
ishlarning vaqtincha to’xtatilishi, yerda foydali qazilmaning sifati o’zgarishi va boshqa
ehtimollarini hisobga olgan holda kon ishlarini yillik rejalashtirishda o’rnatiladi. Kon massasining
rejali zahiralari barcha pastki kamarlarning qandaydir yuqoridagi, to’xtatilganiga nisbatan siljishi
bilan aniglanadi (8.4 rasm).

Karyerni foydalanishga topshirish vaqgtida foydali gazilmalarning tayyorlangan zahiralari yillik
ishda foydalanishning birinchi yilida olishning uch oyli rejasidan, sezonli ishda esa — olti yoki yeti
oyli rejadan kam bo’lmagan bajarilishi uchun yetarli bo’lishi kerak.

Tayyorlangan va ochilgan zahiralarni 1 : 1000 dan kichik bo’lmagan masshtabda bajarilgan kon
ishlari planida gorizontal kesimlar metodi bilan hisoblashadi. Buning uchun tutash kamarlarning
pastki va yugori chetlarining orasidagi har bir gorizontda tayyorlangan, ochilgan va olishga tayyor
zahiralarning maydonlarini, kamarning mos keluvchi o’rta balandligini va yuza jinslar va foydali
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qazilma zichligini aniqlashadi. Hisoblar natijasi kon massasi, rudalarning ko’rinishlari bo’yicha
(metal tonnalarid) zahiralari tonna va hajmlarida aniglanadi.

Ko’mir, turli ruda va qurilish kon jinslarini ishlab chigish amaliyotida fagatgina foydali gazilmaga
qo’llaniladigan ochish, tayyorlash va olishga tayyor zahiralar tushunchalaridan keng foydalaniladi.
Hatto biror boshgarmada zahiralar va ularning grafik interpretatsiyasini foydali gazilmalarning
anignalinishini yotish sharoitlari turliligiga, aynigsa yuza jinslarning kamar chegarasida
aralashligida, balansdan tashqari va balans foydali qazilmalarga qo’llagan holda bog’lashga
erishilmagan.

8.4 rasm. Kon massasi rejali zahiralarini aniglashga sxemalar:
a, b va v — mos ravishda oraliq, barcha va yuqori ochiladigan kamarni to’xtatishda; 1 — foydali
gazilma; 2 va 3 — mos ravishda jinslar hajmi va foydali qazilma zahiralari; SH’r.p va SHr.p —
mos ravishda ishchi maydonlarning minimal va aniq kengligi.

Olishga tayyorlangan, ochilgan va tayyor zahiralar
Ishlab chiqilishi kerak bo’lgan kamar asosiy jarayonlarni (texnologik) bajarishga tayyorlanishi
kerak: jinslarni olishga, olish-yuklash va transport ishlariga tayyorlash. Shunday gilib, masalan,
karyerning yuqori Kamari ishlab chigilgunicha sirtning tayyorlanishi, drenaj ishlari va hech
bo’lmaganda birinchi ish panellari chegarasida massivning quritilishi amalga oshiriladi. Pastda
joylashgan kamarlar uchun tayyorgarlik birinchi navbatda ishchi va ishsiz maydonlarning loyiha
o’lchamlariga rioya qilgan holda yuqorida joylashgan kamarlar jinsini olishdan, shuningdek
qurilma, turli kommunikatsiyalarning demontaji, yugori maydonchadan jins uyumlarini
yig’ishtirish (agar ular gqandaydir sabablarga ko’ra qoldirilgan bo’lsa), xizmat ko’rsatayotgan
xodimlar va qurilmalar uchun xavfli dumlarning yo’qotilishi va boshqalardan iborat bo’ladi.
Kamar kon massasining tayyorlangan zahiralari deganda olish-yuklash ishlaridan oldin keluvchi,
boshlang’ich texnologik jarayonlarga (burg’ilash, portlatish, mexanik yumshatish va hokazolar),
yoki hech bo’lmaganda bir boshlang’ich jarayonga qaratilishi mumkin bo’lgan hajmlarni
tushunishadi.
Asosiy jarayonlarni — jinslarni olish, yuklash va zaboylardan yukarni gabul gilish punktiga
ko’chirilishini bajarish uchun kamarni ochish, ya’ni ochadigan lahimni o’tkazish, transport
kommunikatsiyalarini yotqizish, jinslarni olish uchun boshlang’ich zaboylarni yaratish kerak.
Jinslarni olish va ko’chirish uchun zarur transport yo’li ta’minlangan kon massasining tayyorlangan
zahiralarining bir gismi kamar kon massasining ochilgan zahiralari deb ataladi.
Texnologik jarayonlarning to’liq kompleksini amalga oshirish ehtimoli fagatgina kon massasining
ochilgan zahiralari chegarasida mavjud. Odatda ochilgan zahiralar hajmi tayyorlangan zahiralardan
kam, alohida holatlarda ular teng bo’lishi mumkin.
Ochilgan zahiralarning bir gismi kamar kon massasining olishga tayyor zahirasi hisoblanadi.
Ularga olishga, yuklashga va bevosita massivdan (yumshoq va ko’pincha zich jins) yoki portlatish,
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mexanik yumshatish va boshqgalardan (qoya, yarim qoya va ba’zan zich jinslar) so’ng ko’chirishga
tayyor zahiralar tegishli.
Ko’pgina hollarda, masalan oldindan tayyorgarliksiz yumshoq jinslarni olishda ochilgan va olishga
tayyor zahiralar bir xil. 8.3 rasmda kamar kon massasining tayyorgarlangan, ochilgan va olishga
tayyor zahiralarining joylashish misollari ko’rsatilgan.
Tabiiyki, kon massasi zahiralaridan mos ravishda turli sort va ko’rinishdagi, agar kerak bo’lsa,
konditsiyalanmagan va balansdan tashgari rudalar va yo’l-yo’lakay olinadigan foydali
gazilmalarning tayyorlangan, ochilgan va olishga tayyor zahiralari ajraladi.
Har bir kamar chegarasida zahiralarni anigqlagandan so’ng summalash bilan butun karyer uchun
umumiy tayyorlangan, ochilgan va olishga tayyor kon massasi va foydali gazilmalar zahirasini
topishadi.
Yugorida yotgan kamarlar ish frontining siljishi va transport kommunikatsiyalari holati
o’zgarishiga garab pastda yotuvchi kamarlar kon massasining hajmi tayyorlangan zahiralarga
o’tadi, keyin esa ketm-ket ravishda yoki bir vaqgtda ochilgan yoki olishga tayyor zahiralarga (8.3
rasm).

S o/ 4 /o
AN NN w AR '{(ﬁ T f

[
\"\. \ \.{.“,&, :

8.3 rasm. Katta yotigliklarni va yumshoqg (I) va qoya (lIl) jinslarga ega gorizontal yotigliklarni
ishlab chigishda kon massasi zahiralarining sxematik tasviri:

a, b, v, g — zahiralarning ketma-ket o’zgarishi; 1 — foydali gazilma; 2 — foydali gazilmaning
tayyorlangan zahiralari; 3 i 4 — mos ravishda tayyorlangan foydali qazilmaning burg’ilangan va
portlatilgan hajmi; 5 i 6 — mos ravishda jinsning ochilgan hajmi va foydali gazilmaning ochilgan
zahiralari; 7 — olishga tayyor foydali gazilma zahiralari; 8 i 9 — mos ravishda jinsning
burg'ilangan va portlatilgan hajmi.

Kon massasi va foydali gazilma zahiralarini vaqtning belgilangan oniga — davom etayotgan va
karyer ishining ma’lum davriga (ko’pincha yilli) — rejaliga ajratish kerak.

Yuqorida aytilgan, kamarlarda kon massasining tayyorlangan va ochilgan zahiralari davom
etayotganlarga tegishli. Bu zahiralar barcha tayyorgarlik ishlarini bajarish uchun yetarli bo’lishi
kerak, va bu nizom bilan mos keluvchi ish bloklarining hajmi aniqlanadi: burg’ilashga
tayyorlangan, burg’ilangan, portlatiladigan va hokazolar.

Olishga tayyor zahiralar olish-yuklash qurilmasining ritm bilan ishlashi uchun, olinadigan hududda
esa — shuningdek foydali gazilmaning zarur sortlanishi va davom etayotgan rejali ko’rsatkichlarda
sifat bo’yicha ta’minlanishi uchun yetarli bo’lishi kerak. Hozirgi vaqtda quvvatli karyerlarda kon
massasining olishga tayyor zahiralari bir ekskavatorga, qoidaga ko’ra, uning bir oy ishlab
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chiqarishidan kam bo’lmagan hajmni tashkil etadi. Vaqtning har ganday oniga tayyorlangan va
ochilgan zahiralar olishga tayyor zahiralarni ta’minlashi kerak.
Kon massasi va foydali gazilmaning rejali tayyorlangan va ochilgan zahiralari ishlab chigarishning
gabul gilingan tartibida ochish, olish va kon-tayyorgarlik ishlarining loyihali hajmi bajarilishi
ta’minlanishi uchun zarur. Bu zahiralarning hajmi va joyi alohida yoki barcha yuza kamarlarda
ishlarning vaqtincha to’xtatilishi, yerda foydali qazilmaning sifati o’zgarishi va boshqa
ehtimollarini hisobga olgan holda kon ishlarini yillik rejalashtirishda o’rnatiladi. Kon massasining
rejali zahiralari barcha pastki kamarlarning gandaydir yugoridagi, to’xtatilganiga nisbatan siljishi
bilan aniglanadi (8.4 rasm).
Karyerni foydalanishga topshirish vagtida foydali gazilmalarning tayyorlangan zahiralari yillik
ishda foydalanishning birinchi yilida olishning uch oyli rejasidan, sezonli ishda esa — olti yoki yeti
oyli rejadan kam bo’lmagan bajarilishi uchun yetarli bo’lishi kerak.
Tayyorlangan va ochilgan zahiralarni 1 : 1000 dan kichik bo’lmagan masshtabda bajarilgan kon
ishlari planida gorizontal kesimlar metodi bilan hisoblashadi. Buning uchun tutash kamarlarning
pastki va yugori chetlarining orasidagi har bir gorizontda tayyorlangan, ochilgan va olishga tayyor
zahiralarning maydonlarini, kamarning mos keluvchi o’rta balandligini va yuza jinslar va foydali
gazilma zichligini aniglashadi. Hisoblar natijasi kon massasi, rudalarning ko’rinishlari bo’yicha
(metal tonnalarid) zahiralari tonna va hajmlarida aniglanadi.
Ko’mir, turli ruda va qurilish kon jinslarini ishlab chiqish amaliyotida faqatgina foydali qazilmaga
qo’llaniladigan ochish, tayyorlash va olishga tayyor zahiralar tushunchalaridan keng foydalaniladi.
Hatto biror boshgarmada zahiralar va ularning grafik interpretatsiyasini foydali gazilmalarning
anignalinishini yotish sharoitlari turliligiga, aynigsa yuza jinslarning kamar chegarasida
aralashligida, balansdan tashqari va balans foydali qazilmalarga qo’llagan holda bog’lashga
erishilmagan.

8.4 rasm. Kon massasi rejali zahiralarini aniglashga sxemalar:
a, b va v — mos ravishda oraliq, barcha va yuqori ochiladigan kamarni to’xtatishda; 1 — foydali
gazilma; 2 va 3 — mos ravishda jinslar hajmi va foydali qazilma zahiralari; SH’r.p va SHr.p —
mos ravishda ishchi maydonlarning minimal va aniqg kengligi.
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10-MA’RUZA

MAVZU:OCHIQ KON ISHLARI TIZIMI TASNIFI.
Mahg’ulot magsadi: foydali gazilmalarni ochiq usulda olishda go'llaniladigan ishlab chigish
tizimlarini o'rganish.

Reja:

1. V. V. Rjevskiy bo’yicha ishlab chiqish tizimlarining sinflanishi.
2. E. F. Sheshko bo’yicha ishlab chiqish tizimlarining sinflanishi.
3. N. V. Melnikov bo’yicha ishlab chigish tizimlarining sinflanishi.

Tayanch iboralar: kazib olish sistemasi, E.F.SHeshko Kklassifikatsiyasi, agdarmalar,
agdarmalarga joylashtirish, N.V.Melnikov Kklassifikatsiyasi, kazib olish tizimining asosiy
xarakteristikasi, kullanilish sharoiti, tegishli kazib olish joyi va transport uskunalari,
V.V.Rjevskiy klassifikatsiyasi, tashki agdarmali kazib olish tizimlari.

Konni ochiq ishlab chiqish tizimi deganda karyer maydoni yoki uning bo’lagi chegarasida ochiq
kon ishlarini bajarish tartibi yoki ketma-ketligi tushuniladi. Tizim barcha foydali gazilmalarni
xavfsiz, rejali va tejamli kompleks lahimsini, korxonaning talab qilinadigan ishlab chigarish
quvvatini, zahiralarning to’liq olinishini, yer va atrof muhit himoyasini ta’minlashi kerak.

Umumiy holatda kon ishlari olish, yuza va kon-tayyorgarlik ishlarini 0’z ichiga oladi.

Bevositda sirtga chigadigan kam narxli foydali qazilmalarni olishda yuza ishlari bo’lmasligi yoki
muhim ahamiyatga ega bo’lmasligi mumkin. Bunday holatlarda ishlab chiqish tizimi karyer
chegarasida olish ishlari va ochish va gorizontlarni tayyorlash bo’yicha ishlarning bajarilish tartibi
va ketma-Kketligi hisoblanadi.

Ba’zan gorizontal konlarni ishlab chiqishda kon-qurilish ishlari yakunlanganidan so’ng yangi
gorizontlarni ochishga zaruriyat bo’lmaydi; bunday holatlarda ishlab chiqish tizimi faqatgina yuza
va olish ishlarining bajarilish tartibi va ketma-ketligi bilan xarakterlanadi.

Tabiiyki, ishlab chiqish tizimi karyerda qo’llaniladigan qurilmalar kompleksi bilan bog’liq. Agar
ishlab chigish tizimi kon ishlari bajarilishining tartib va ketma-ketligini aniglasa, unda qurilmalar
kompleksi kon ishlarining o’rnatilgan hajm va tartibda ishlab chiqishini ta’minlaydigan
qurilmalarning turi, quvvati va qo’yilishini aniqlaydi. Quyida ularning sinflanishi alohida ko’rib
chigiladi, chunki kon ishlari mexanizatsiya vositalaridan qat’iy nazar yuza, olish va kon-
tayyorgarlik ishlarini ishlab chiqilishining 0’z ketma-ketligi va gonuniyatlari mavjud.

Yuza, olish va kon-tayyorgarlik ishlarining o’zaro bog’liglik darajasi bo’yicha quyidagi ishlab
chiqish tizimlarini farglashadi:

bog’liq (qgattiq bog’liq), bunda vaqt va sohada ketma-ket bajarilishi munosabatida yuza, olish va
kon-tayyorgarlik ishlarida qattiq bog’liglik bo’ladi; shu bilan birga foydali qazilmaning rejali
zahirasini ochish qat’iy chegaralangan (odatda 15 - 45 kundan ortiq bo’lmagan muddatga) va kon
ishlarini olib borish tartibi tagvim rejasi bilan reglamentlanadi;

vaqt bo’yicha qattiq bog’liglikka ega bo’lmagan yuza, olish va kon-tayyorgarlik ishlari
bajariladigan yarim bog’liq ishlar; rejali ochish zahiralari katta bo’lishi mumkin (3 — 6 oy
davrgacha); ishlarning olib borish tartibi ko’rsatilgan ish turlari orasida vaqtning katta zahiralarini
ko’zda tutuvchi yillik taqvim rejasi bilan boshqariladi, bu ularni turli intensivlikda bajarish
imkonini beradi;

Yuza, olish va kon-tayyorgarlik ishlari bir-biridan deyarli mustaqil bajariladigan mustaqil ishlar;
bunda foydali gazilmaning ochilgan zahiralari ishlarning tashkil etilishi bilan deyarli cheklanmaydi
va ularning o’tkazilishidagi vaqt zahiralari ancha ko’p.

Kon-tayyorgarlik ishlari yakunlanishi bilan gorizontal yoki giya yotigliklarni ishlab chigishda
karyerning birlamchi yuza va olish fronti yaratiladi; kon-tayyorgarlik ishlarining gayta yangilanishi
karyer gayta tuzilganda ehtimolli. Shunday qilib, foydalanish davrida gorizontal va giya
yotigliklarni ishlab chigish tizimi fagatgina yuza va olish ishlarini olib borishning tartib va ketma-
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ketligi va ishlar fronti uzunligi yoki alohida kamarlarning balandligi va ishchi maydonlar
o’lchamlari o’zgarishi bilan xarakterlanadi. Ishlab chigishning bunday tizimlari Yoppasiga deb
ataladi.
Qiya va katta yotigliklarni ishlab chigishda kon-tayyorgarlik ishlari ham qurilish davrida, ham olish
va yuza ishlari frontini yaratish uchun karyerdan foydalanish davrida olib boriladi. Foydalanish
davrida kon-tayyorgarlik ishlari tarkibiga yangi ishchi gorizontlarni ochish va kesish kiradi.
Shunday qilib, giya va katta yotigliklarda ishlab chigish tizimlari yuza, olish va doimiy kon-
tayyorgarlik ishlarining bajarilish tartibi bilan xarakterlanadi. Bunday tizimlar chuqurlashgan deb
ataladi.
Kon usti tipidagi konlarni ishlab chiqishda birinchi guruh tizimlarini qo’llashadi. Yotiqliklarning
katta giya tushishida va Kkatta giyaliklarda ikkinchi guruh tizimlari qo’llaniladi. Bir karyer maydoni
chegarasida topografik va kon-geologik sharoitlari bo’yicha murakkab konlarni ishlab chigishda
ikkala guruh tizimlari bir vaqtda qo’llanilishi mumkin.
Planda kon ishlari frontining siljish yo’nalishi bo’yicha quyidagi ishlab chiqish tizimlarini
farglashadi:
Bo’ylama, bunda yuza va olish ishlarining bir yoki ikki bortli fronti karyer maydonining uzun
o0’qiga parallel ko’chadi;
Ko’ndalang, bunda yuza va olish ishlarining bir yoki ikki bortli fronti karyer maydonining gisga
o0’qiga parallel ko’chadi;
Yarim dumaloq, bunda yuza va olish ishlari fronti yarim dumaloq bo’yicha markaziy (umumiy)
yoki bo’lingan (ikki yoki undan ko’p) qaytish punktlari bo’yicha ko’chadi;
Halga, bunda ish hududi karyer perimetri bo’yicha barcha bortlarni egallaydi va ishlab chiqish
karyer maydoni markazidan chegarasiga yoki chegaradan markazga halqa yo’llari bilan amalga
oshiriladi.
Ishlab chiqish tizimining barcha varinatlarida yuza jinslar ko’chish yo’nalishini aniglaydigan
ag’dargichlarning (tashqi, ichki yoki aralash ag’dargichlar) joylashuvi asosiy o’ringa ega.
Ko’rsatilgan asosiy omillari bilan mos ravishda ishlab chiqish tizimlarining sinflari 9.1 jadvalda
keltirilgan, grafigi esa — 9.1 rasmda ko’rsatilgan. Asosiga kon-geologik va geometrik fikrlar
qo’yilgan ko’rsatilgan sinflanish ochiq kon ishlari texnologiyasining maqsadini xarakterlaydi va
ishlab chigish tizimlarining keyingi hisoblarini osonlashtiradi. Ishlab chigish tizimlarining
asoslanishi yotiglikning asosiy o’lchamlari, karyer maydoni, ishlab chiqish tizimining elementlari
parametric, qurilmani qo’yish va parametric va karyerning olish, ochish va kon-tayyorgarlik ishlari
bo’yicha ishlab chiqish quvvati orasidagi sonli bog’ligliklarni o’rnatishni ko’zda tutadi.
Ishlab chiqgish tizimlarining tanlovi quyidagi nizomlarga asoslangan:

Ma’lum sharoitlar uchun tabiat va texnik sharoitlarga ko’ra karyerning foydali qazilma bo’yicha
ishlab chiqarishining maksimal egtimolli quvvatini o’rnatish. Karyerning maksimal quvvati ishlab
chiqish tizimlarini hisoblash asosiga qo’yiladigan kon ishlarini kompleksli mexanizatsiyalash
xarakteriga bog’liq. Bunday hisoblar yangilarini loyihalashtirishda va mavjud karyerlarni qayta
tuzishda amalga oshiriladi.

Mavjud karyerning foydali qazilma bo’yicha berilgan rejali ishlab chiqarish quvvatini ta’minlash.
Hisoblarda shuningdek qurilmalar kompleksiga qo’llanilish ehtimoli beriladi. Bu yo’nalish
vazifalari karyerning loyihalashtirilishida va mavjud korxonalarda olish va ochishning rejali
ishlarida texnik asoslanganda yechiladi.

Umumiy holatda kon ishlari olish, yuza va kon-tayyorgarlik ishlarini 0’z ichiga oladi.

Bevositda sirtga chigadigan kam narxli foydali qazilmalarni olishda yuza ishlari bo’lmasligi yoki
muhim ahamiyatga ega bo’lmasligi mumkin. Bunday holatlarda ishlab chiqish tizimi karyer
chegarasida olish ishlari va ochish va gorizontlarni tayyorlash bo’yicha ishlarning bajarilish tartibi
va ketma-ketligi hisoblanadi.

Ba’zan gorizontal konlarni ishlab chigishda kon-qurilish ishlari yakunlanganidan so’ng yangi
gorizontlarni ochishga zaruriyat bo’lmaydi; bunday holatlarda ishlab chiqish tizimi faqatgina yuza
va olish ishlarining bajarilish tartibi va ketma-ketligi bilan xarakterlanadi.
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Tabiiyki, ishlab chigish tizimi karyerda qo’llaniladigan qurilmalar kompleksi bilan bog’liq. Agar
ishlab chigish tizimi kon ishlari bajarilishining tartib va ketma-ketligini aniglasa, unda qurilmalar
kompleksi kon ishlarining o’rnatilgan hajm va tartibda ishlab chiqishini ta’minlaydigan
qurilmalarning turi, quvvati va qo’yilishini aniqlaydi. Quyida ularning sinflanishi alohida ko’rib
chigiladi, chunki kon ishlari mexanizatsiya vositalaridan qat’ily nazar yuza, olish va kon-
tayyorgarlik ishlarini ishlab chiqilishining 0’z ketma-ketligi va gonuniyatlari mavjud.
Yuza, olish va kon-tayyorgarlik ishlarining o’zaro bog’liglik darajasi bo’yicha quyidagi ishlab
chigish tizimlarini farglashadi:
bog’liq (qgattiq bog’liq), bunda vaqt va sohada ketma-ket bajarilishi munosabatida yuza, olish va
kon-tayyorgarlik ishlarida qattiq bog’liglik bo’ladi; shu bilan birga foydali qazilmaning rejali
zahirasini ochish qat’iy chegaralangan (odatda 15 - 45 kundan ortiq bo’lmagan muddatga) va kon
ishlarini olib borish tartibi tagvim rejasi bilan reglamentlanadi;
vaqt bo’yicha qattiq bog’liglikka ega bo’lmagan yuza, olish va kon-tayyorgarlik ishlari
bajariladigan yarim bog’liq ishlar; rejali ochish zahiralari katta bo’lishi mumkin (3 — 6 oy
davrgacha); ishlarning olib borish tartibi ko’rsatilgan ish turlari orasida vaqtning katta zahiralarini
ko’zda tutuvchi yillik tagvim rejasi bilan boshqariladi, bu ularni turli intensivlikda bajarish
imkonini beradi;
Yuza, olish va kon-tayyorgarlik ishlari bir-biridan deyarli mustaqil bajariladigan mustaqil ishlar;
bunda foydali gazilmaning ochilgan zahiralari ishlarning tashkil etilishi bilan deyarli cheklanmaydi
va ularning o’tkazilishidagi vaqt zahiralari ancha ko’p.
Kon-tayyorgarlik ishlari yakunlanishi bilan gorizontal yoki giya yotigliklarni ishlab chigishda
karyerning birlamchi yuza va olish fronti yaratiladi; kon-tayyorgarlik ishlarining gayta yangilanishi
karyer gayta tuzilganda ehtimolli. Shunday qilib, foydalanish davrida gorizontal va giya
yotigliklarni ishlab chiqish tizimi fagatgina yuza va olish ishlarini olib borishning tartib va ketma-
ketligi va ishlar fronti uzunligi yoki alohida kamarlarning balandligi va ishchi maydonlar
o’lchamlari o’zgarishi bilan xarakterlanadi. Ishlab chiqgishning bunday tizimlari Yoppasiga deb
ataladi.
Qiya va katta yotigliklarni ishlab chigishda kon-tayyorgarlik ishlari ham qurilish davrida, ham olish
va yuza ishlari frontini yaratish uchun karyerdan foydalanish davrida olib boriladi. Foydalanish
davrida kon-tayyorgarlik ishlari tarkibiga yangi ishchi gorizontlarni ochish va kesish kiradi.
Shunday qilib, giya va katta yotigliklarda ishlab chigish tizimlari yuza, olish va doimiy kon-
tayyorgarlik ishlarining bajarilish tartibi bilan xarakterlanadi. Bunday tizimlar chuqurlashgan deb
ataladi.
Kon usti tipidagi konlarni ishlab chigishda birinchi guruh tizimlarini qo’llashadi. Yotiqliklarning
katta qiya tushishida va katta qiyaliklarda ikkinchi guruh tizimlari qo’llaniladi. Bir karyer maydoni
chegarasida topografik va kon-geologik sharoitlari bo’yicha murakkab konlarni ishlab chigishda
ikkala guruh tizimlari bir vaqtda qo’llanilishi mumkin.
Planda kon ishlari frontining siljish yo’nalishi bo’yicha quyidagi ishlab chiqish tizimlarini
farglashadi:
Bo’ylama, bunda yuza va olish ishlarining bir yoki ikki bortli fronti karyer maydonining uzun
0’qiga parallel ko’chadi;
Ko’ndalang, bunda yuza va olish ishlarining bir yoki ikki bortli fronti karyer maydonining qisqa
o0’qiga parallel ko’chadi;
Yarim dumaloq, bunda yuza va olish ishlari fronti yarim dumaloq bo’yicha markaziy (umumiy)
yoki bo’lingan (ikki yoki undan ko’p) qaytish punktlari bo’yicha ko’chadi;
Halga, bunda ish hududi karyer perimetri bo’yicha barcha bortlarni egallaydi va ishlab chiqish
karyer maydoni markazidan chegarasiga yoki chegaradan markazga halqa yo’llari bilan amalga
oshiriladi.
Ishlab chiqgish tizimining barcha varinatlarida yuza jinslar ko’chish yo’nalishini aniqlaydigan
ag’dargichlarning (tashqi, ichki yoki aralash ag’dargichlar) joylashuvi asosiy o’ringa ega.
Ko’rsatilgan asosiy omillari bilan mos ravishda ishlab chiqish tizimlarining sinflari 9.1 jadvalda
keltirilgan, grafigi esa — 9.1 rasmda ko’rsatilgan. Asosiga kon-geologik va geometrik fikrlar
qo’yilgan ko’rsatilgan sinflanish ochiq kon ishlari texnologiyasining maqsadini xarakterlaydi va
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ishlab chigish tizimlarining keyingi hisoblarini osonlashtiradi. Ishlab chigish tizimlarining
asoslanishi yotiqlikning asosiy o’lchamlari, karyer maydoni, ishlab chiqish tizimining elementlari
parametric, qurilmani qo’yish va parametric va karyerning olish, ochish va kon-tayyorgarlik ishlari
bo’yicha ishlab chiqish quvvati orasidagi sonli bog’ligliklarni o’rnatishni ko’zda tutadi.
Ishlab chigish tizimlarining tanlovi quyidagi nizomlarga asoslangan:

Ma’lum sharoitlar uchun tabiat va texnik sharoitlarga ko’ra karyerning foydali qazilma bo’yicha
ishlab chigarishining maksimal egtimolli quvvatini o’rnatish. Karyerning maksimal quvvati ishlab
chiqish tizimlarini hisoblash asosiga qo’yiladigan kon ishlarini kompleksli mexanizatsiyalash
xarakteriga bog’liq. Bunday hisoblar yangilarini loyihalashtirishda va mavjud karyerlarni gayta
tuzishda amalga oshiriladi.

Mavjud karyerning foydali gazilma bo’yicha berilgan rejali ishlab chigarish quvvatini ta’minlash.
Hisoblarda shuningdek qurilmalar kompleksiga qo’llanilish ehtimoli beriladi. Bu yo’nalish
vazifalari karyerning loyihalashtirilishida va mavjud korxonalarda olish va ochishning rejali
ishlarida texnik asoslanganda yechiladi.
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11- MA’RUZA
MAVZU:OCHIQ KON ISHLARINING KOMPLEKSLI MEXANIZATSIYASI
HAQIDA UMUMIY MA’LUMOTLAR.

Mashg’ulot maqgsadi: kompleksli mexanizatsiyaning texnologik mohiyati. Qurilma
komplekslariga qo’yiladigan asosiy talablar bilan tanishuv.

Reja:
Umumiy ma’lumotlar.
Kon jinslarini ishlab chigish hagida.
Ogimli texnologiya.
Qurilmalar kompleksiga asosiy talablar.

PonbRE

Tayanch iboralar: aylanma burgulash, kesuvchi koronkalar, keskichlar, sharoshkali burgulash,
sharoshkali tishlar, zarbli-aylanma burgulash, xavoli zarblagichlar.

Asosiy jarayonlarning texnologik mohiyati agregat tarkibini va jinsning fazoviy joylashuvini
o’zgartirishdan iborat. Jinslar alohida jarayonlarga ketma-ket yoki deyarli bir vaqtda yo’ligtiriladi.
Bir xil qurilma bilan bir nechta texnologik jarayonlarni bajarishda jinsning elementar hajmi
(masalan, 1 m3) ularda ketma-ket (masalan, jinslarni skreper bilan ishlab chigishda) yoki bir vagtda
ishtrok etishadi, alohida jarayonlar fizik birlashganda, masalan, jinsni yuklash, ko’chirish va uni
yuza ekskavatori bilan ishlab chigilgan fazoga gatlamlash.

Burg’ilash, portlatish va olish jarayonlari bir-biriga nisbatan vagt va fazoda katta farg bilan
bajarilishi mumkin. Olish-yuklash ishlari va transportirovka bir-biri bilan qattiq bog’liq. Barcha
texnologik jarayonlarning o’zaro bog’ligligi va ularning bog’liglik darajasi umumiy magqgsad —
ma’lum quvvatdagi elementar, kamar va karyer yuk oqgimlarini yaratish bilan aniglanadi.

Uzluksiz elementar yuk oqimi uchun bu yuklarning boshkang’ich va yakuniy omborlariga ega
bo’lishi kerak. Shuning uchun aslida elementar yuk oqimi tushunchasi oldinroq keltirilganidan
ancha keng va kon massasi, uning texnologik jarayonlarga yo’liqtirishning turli bosqichlarida
joylashgan zahiralari, shuningdek ag’dargich yoki boshqa yuklash punktining ma’lum sig’imini 0’z
ichiga oladi.

Yuk oqgimlari asosiy va yordamchi jarayonlarning to’liq siklini ketma-ket amalga oshiruvchi
(texnologik) mashina va mexanizmlarning o’zaro bog’liq zanjiri bilan yaratiladi. Bunday mashina
va mexanizmlarning har bir zanjiri kon va transport qurilmasining kompleksi hisoblanadi.

Kon ishlarini kompleksli mexanizatsiyalashda og’ir qo’l mehnati nafagat asosiy, balki yordamchi
jarayonlardan ham chigarib tashlangan.

Mexanizatsiyaning komplektliligida asosiy va yordamchi jarayonlar bo’yicha mexanizatsiyalar
kompleks tarkibiga kiruvchi vositalarining sifatli (turi va modeli bo’yicha) va migdorli mos kelishi
tushuniladi. Mexanizatsiyani komplektli qurilishi yuk ogimining talab gilinadigan quvvatiga mos
keluvchi aralash texnologik jarayonlar bo’yicha qurilmalarning ishlab chiqarish yig’indisi bilan
xarakterlanadi.

Asosiy va yordamchi jarayonlarni kompleksli mexanizatsiyasi va avtomatizatsiyasi, ochiq kon
ishlari texnologiyasi va tashkil etilishini mukammallashtirish bilan birga ancha muakammal va
ishlab chiqarishi yuqori bo’lgan kon va transport qurilmalarini egallash — kon ishlab chigarishi
texnik taragqiyotining asosiy omillari.

Kon jinslarini ishlab chigilishi hagida

Kon ishlari texnologik jarayonlarining mohiyati jinslarni massivdan ajratish, ularni buzish va
ko’chirishdagi qarshilikni yengishdan iborat.

Har bir keyingi jarayon uchun jinslarning qgarshiligi gator omillar bilan tushuntiriladi.
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Texnologi jarayonlarni bajarishda jins dastlabki tabiiy holatidan (massivda) sun’iy o’zgartirilgan
holatga o’tadi: olishda qoya va yarim qoya jinslar buzilgan jinslar guruhiga, zich va yumshoq
jinslar esa — yumshatilgan holatga o’tadi.
Sun’iy o’zgartirilgan jinsning holati har bir texnologik jarayondan so’ng bir xil emas. Masalan,
ag’dargich yoki ag’dargich bunkerida joylashgan, buzilgan jinsning turli bo’lakliligi va
yumshatilgan darajasi, ishlab chigishda turli qarshilik va karyer va a’gdargich zaboylarida bir xil
tipdagi ekskavatorlarning turli texnik ishlab chiqgarishiga olib keladi. Mustaqil sirtlaring turli
miqdori va mos ravishda bo’lish darajasi bilan jinsning birlamchi va ikkilamchi portlatilishi va
hokazolar xarakterlanadi.
Har bir jarayon jinsga turli tashqi kuchlarni berish bilan xarakterlanadi. Bir tarkib jinslarning
qarshiligi va fizik holati har bir jarayonda bir xil bo’lishi mumkin emas.
Alohida jarayonlarni bajarishda jinsning garshiligi bir xil emas. Turli hajmlarda jinsning agregat
tarkibi doimiy emas.
Bir xil jarayonni bajarishda berilgan jinsning garshiligi mexanizatsiyaning turli tipli vositalaridan
foydalanilganda va wularning turli quvvatida o’zgaradi. Ishlab chiqilayotgan jinslarning
xarakteristikalari jarayon mexanizatsiya vositalaridan izolyatsiya holatida ko’rib chigilmasiligi
kerak. Masalan, sharli va pnevmo zarb bilan burg’ilash, mexlopata va rotor ekskavatorlari va
boshqalar bilan olishda jins qarshiligining ko’rsatkichlari bir xil emas.
Jarayonlarni  bajarishda  jinslarning  kon-texnologik  xarakteristikalarini  jarayonlarning
mexanizatsiya vositalarini va ishchi joylarning texnologik parametrlarini (zaboylar, transport
kommunikatsiyasi va hokazo) ma’lum tarzda tanlagan holda boshgarish mumkin. Nafagat
massivdan ajratish, buzish va kon jinslarini ko’chirish, balki har bir jarayonda mexanizatsiya
vositalarining yuqori ishlab chigarishini, ularning uzoq vaqt foydalanish va ishdagi ishonchliligini
ta’minlash ham muhim. Masalan, texnik jihatdan vagonlarda juda yirik jins bo’laklarini ko’chirish
mumkin, lekin normal emas, chunki bu vagonlarga yuklash va ulardan yukni tushirish
davomiyligini oshiradi, ularning tez ishdan chigishiga olib keladi.
Ishlab chigilayotgan kon jinslari, ularning yotiglik shartlari va qo’llaniladigan texnikaning
turliligida kon jinslarini ishlab chigishdagi giyinchilikning nisbatan yaqginlashtirilgan bahosi uchun
qator umumiy nizomlarni o’rnatish mumkin:

Ratsional kon texnologiyasi ham texnologik jarayonlarning minimal soni, ham ularni amalga
oshirishdagi energiya va mehnatning minimal sarfi bilan xarakterlanadi. Bunda quyidagilar
ta’minlanishi kerak: navbatdagi kon ishlari siklini bajarish uchun normal sharoitlarni yaratish, talab
gilinadigan sifatdagi mahsulotni olish, o’rab turgan tabiat sharoitlarini maksimal darajada saqlash.
Kon massasining 1 m3 ga tegishli energiya va mehnat sarfi quyidagilarga bog’liq: jins buzilishi
murakkablik ko’rsatkichlari; lahimlarning iqlim, topografik va gidrogeologik sharoitlari; kon
ishlari masshtabi va karyer maydonining o’lchamlaril; texnologik jarayonlarni bajarish uchun
qo’llaniladigan texnik vositalar; ajratiladigan va ko’chiriladigan jinsning talab qilinadigan yirikligi;
alohida jarayonlar va kon ishlarini ishlab chigilishini tashkil gilish.

Alohida texnologik jarayonlarni bajarishda jinslarning holati va xususiyatlarini navbatdagi
jarayonlar texnologiyasi va tarkibini tanlash yo’li bilan boshqarish mumkin (masalan,
qo’llaniladigan kon va tranasport mashinalarining turi va parametrlarini tanlash bilan birga
birlamchi buzish yirikligi tanlovi). Bunday tanlov shart, chunki aynan uning natijasida mahsulot
birligiga minimal umumiy sarflarga erishiladi. Oldingi texnologik jarayonlarni bajarishda
erishilgan jinslarni bo’lish va maydalash darajasini oshirish, qoidaga ko’ra, keyingi texnologik
jarayonlarini bajarishga sarflarni kamaytirilishi bilan bog’lig.

Shu bilan birga ratsional texnologiyani qurishda jinslarning xususiyatlarini boshqgarish texnik,
tashkiliy va iqtisodiy cheklanishlarga ega. Masalan, jinslarni VV sarfi o’sishida portlash bilan
bo’lish darajasining oshishi ag’dargich parametrlari, VV ning jinsni bo’lish va ko’chirishga
energiyani taqsimlash, jins bo’laklari sachrash hududining o’Ichamlari bilan shrtlangan
chegaralarga ega.
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4. Ishlab chiqilayotgan kon jinslarini ko’chirishga harajatlar asosan karyer parametrlari va sirt va
karyerda qabul qilish va yuklash inshootlarining joylashuviga bog’liq. Transportirovkaga bo’lgan
harajatlar jinslarni ishlab chigishga ketgan umumiy harajatlarning 40 dan 70 % gacha tashkil etar
ekan, barcha oldingi va navbatdagi texnologik jarayonlarni odatda karyer transporti ishlashi uchun
barcha ijobiy sharoitlarni yaratgan holda mexanizatsiyalashga urinishadi. Shuning uchun
ko’chirishdan oldin keladigan jarayonlarni bajarish natijasida erishilgan kon jinsining kon-
texnologik xarakteristikalari transportning ma’lum turi ish effektivligini ta’minlashi kerak.
5. Ish amaliyoti ishlab chiqilayotgan jins turi va transportga qo’yiladigan talablarga qarab 1 m3
jinsga ajratilgan, ko’chirishdan oldin keluvchi (ishlab chiqish masshtabini hisobga olmagan holda)
barcha ishlab chigish jarayonlarini bajarishga energiya, mehnat va materiallarning (narx ifodasida)
umumiy sarflari 1:25 diapazonda o’azgaradi. Kon texnologiyasi iqtisodiy ko’rsatkichlari hisobining
aniqligi odatda shuningdek 5% dan oshadi.
Keltirilgan nizomlarni hisobga olgan holda jarayonlarni bajarishga (ko’chirishdan oldin keluvchi)
qgarshilik bo’yicha kon jinslarini taqqoslashning fizik-texnik va umumiy texnologik asosi sifatida
jinsni ishlab chiqishning nisbatan qiyinchilik ko’rsatkichini gabul qilish taklif etiladi Pt.r. Pt.r
ko’rsatkich jinsni tabiiy holatda xarakterlaydi (massivda) va shu bilan birga olishga tayyorgarlik,
olish va yuklash jarayonlarini bajarishdan so’ng jinsning kon-texnologik xarakteristikalarining
keyingi o’zgarishlarini hisobga oladi.

Keltirilgan fikrlarda Pt.r quyidagi ifodadan aniglanishi mumkin

Pt.r=1/3(Pb+Pv+Pe),

Bu yerda Pb, Pv va Pe — mos ravishda kon jinsini burg’ilash, portlatish va ekskavatsiyalash
murakkabligi

Son jihatdan Pb, Pv va Pe ko’rsatkichlari jinsni burg’ilash, portlatish va ekskavalash kategoriyalari
bilan xarakterlanadi.

Ishlab chiqish murakkabligi bo’yicha kon jinslari Pt.r kattaligi bilan mos ravishda 5 sinf va 25
kategoriyaga bo’linadi:

sinf — oson ishlab chiqiladigan (Pt.r= 1+5); ishlab chiqish murakkabligi kategoriyalari 1, 2, 3, 4, 5;
sinf — ishlab chiqishning o’rta murakkabligi (Pt.p = 6+10); 6, 7, 8, 9, 10 kategoriyalar;

sinf— ishlab chigish murakkab bo’lgan (Pt.r= 11+15); 11, 12, 13, 14, 15 kategoriyalar;

sinf — ishlab chiqish o’ta murakkab bo’lgan (Pt.r=16+20); 16, 17, 18, 19, 20 kategoriyalar;

Vv sinf— ishlab chiqish juda murakkab bo’lgan (Pt.r=21+25); 21, 22, 23, 24, 25 kategoriyalar.
Har bir sinf jinslarining 0’ziga xos tomonlari;

I sinf — olishga oldindan tayyorgarliksiz ishlab chigish ehtimoli;

Il sinf — portlatish ishlarini o’tkazmasdan, lekin olishga tayyorgarlik ishlari bilan, masalan
quritish, mexanik yumshatish, massivdan dinamik teshish va boshqgalar bilan ishlab chigish
imkoniyati;

sinf — V'V ni nisbatan kam sarflagan holda oldindan portlatish zaruriyati (portlatilishi bo’yicha I —
Il sinf jinslari);

sinf — VV ni katta sarflashda portlatish zaruriyati (portlatish va burg’ilanishi bo’yicha jinslarning
1 — 1V sinflari);

\Y sinf — burg’ilash va portlatishning juda murakkabligi (burg’ilash va portlatish bo’yicha
jinslarning V sinfi va kategoriyadan tashqgaridagilari).

Jinsni ko’chirish uchun tayyorlashga turli talablarda bir jins Pt.r ning turli ko’rsatkichlari bilan
xarakterlanishi mumkin. Pt.r ko’rsatkichni yirik iqtisodiy-texnologik hisoblarda va qurilmalar
kompleksini dastlabki tanlovida alohida jarayonlarni bajarishga nisbatan harajatlarni baholash
uchun Kiritishadi.

Oqgim texnologiyasi.

Asosiy kon va transport, yordamchi va bo’laklash-sortlash qurilmalar kompleksi yuk ogimi bilan
mos ravishda rejali, jisnlarni olishga tayyorlashni, ularni olish va yuklashni, ko’chirish, omborga
joylashtirish va ba’zan yuk oqimi shakllanadigan karyerning har bir texnologik hududi chegarasida
birlamchi qayta ishlashni ta’minlashi kerak.
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Kon ishlari texnologiyasida alohida jarayonlarning bajarilish zaruriyati bo’lmasligi mumkin
(asosan jinslarni olishga tayyorlash, transportli ko’chirish), qurilmalar kompleksida esa —
mexanizatsiyaning mos keluvchi maxsus vositalari zaruriyati. Foydali gazilmani MPS vagonlariga
yuklashda, tabiiyki, qatlamlash mexanizatsiyasi vositalari bo’lmasligi mumkin. Barcha holatlarda
qurilmalar kompleksi kon jinslarini olish va ko’chirishni ta’minlovchi mashina va mexanizmlarni
0’z ichiga oladi.
Karyerlarda kon ishlarining kompleksli mexanizatsiyasi ogim texnologiyasini egallash, shuningdek
asosiy jarayonlarni bajarishda alohida operatsiyalarni birlashtirishning maksimal ehtimolini
egallashda rivojlanadi. Ogimli texnologiyaga uzluksiz harakatdagi mashinalardan foydalanganda
oson erishiladi. Biroq siklik harakatlanadigan ekskavatorlarda ham, shuningdek temir yo’l va
avtomobil transportida ritmik ogim yaratish mumkin.
Yodda tutish kerakki, ochiq kon ishlarining, zanjirli va rotorli ekskavatorlar ishini qo’shgan holda,
ko’pgina ishlab chiqarish jarayonlari uzoq yoki qisqa qaytariladigan sikllar bilan bajariladi.
Zanjirli va rotorli ekskavator va konveyerlardan foydalaniladigan texnologiya uzluksiz deb
hisoblash gabul qgilingan va uni oqimli deb atashadi. Biroq ochiq lahimlarning to’liq texnologik
sikli doim siklik-oqimli hisoblanadi, chunki kon ishlari natijasida yuk oqimlari hosil bo’ladi.

Qurilmalar kompleksiga qo’yiladigan asosiy talablar quyidagilar:

Qurilmalar kompleksiga fagat passport xarakteristikalari har bir jarayonni bajarishda jinslarning
kon-texnologik xarakteristikalariga mos keladigan mashinalar kirishi kerak (burg’ilash, portlatish,
ekskavatlash, transportlash).

Qurilmalar kompleksi ishlab chigishning iglimiy va kon-geologik sharoitlariga mos kelishi kerak
(yotiqlik, yotiglik tuzilishi, o’ralganlik, topografik sharoitlar va hokazo); kon va transport
mashinalari ishlarning kon-geologik sharoitlari, jinslarni ishlab chigish murakkabligi va foydali
qazilma sifati o’zgarishida texnologik jarayonlarning bir xil darajada bajarilishining texnik
imkoniyatlarini ta’minlashi kerak.

Qurilmalar kompleksi ishlab chigish va olishning gabul gilingan tizimlariga, karyerning shakli va
o’lchamlariga, uning quvvatiga, qurilish va foydalanish muddatiga, kon ishlari olib borilishining
tashkiliy sharoitlariga, shuningdek xom ashyo iste’molchisi — bo’lish va boyitish fabrikasi, TETS,
ombor va hokazolarda o’rnatilgan mexanizatsiya vositalariga mos kelishi kerak.

Kompleks tarkibiga mavjud mashina va mexanizmlarning gancha kam soni Kirsa, uning ishi
shuncha ishonchli, ishlab chigarishi va tejamliligi yuqori.

Kompleksning alohida mashina va mexanizmlari almashtirish imkoniyati bo’lishi uchun bir-birga
mos kelishi (yuklash va tushirish balandligi, geometric sig’imlar nisbati, dinamik yuklanishlar va
hokazo), qoidaga ko’ra tipli va seriyali bo’lishi kerak. Maxsus buyurtmalar bo’yicha
tayyorlanadigan qurilmalarni alohida holatlarda — kon ishlarining unikal masshtablarida yoki
standart qurilmaning qo’llanilishi kerakli effektga erishishni ta’minlamaydigan, konning o’ziga xos
yotiqlik sharoitlarida qo’llanilishi kerak.

Alohida mashinalarning ularning kon ishlab chiqarish xarakteri bilan mos ravishda ishining o’rta
soat ko’rsatkichlari bilan tagqoslaganda quvvat zahira texnik ishlab chiqarish koeftfitsiyenti 1,2 —
1,3 dan kam (yumshoq jinslarni ishlab chigishda) va 1,5 — 1,7 dan (goya va turli jinslarni ishlab
chigishda) ko’p bo’Imasligi kerak.

Komplekslarni imkoni boricha uzluksiz harakatli mashina va mexanizmlar bilan ta’minlash kerak.
Imkoni boricha bir necha kichik quvvatli mashinalardan ko’ra bir quvvatli mashinadan foydalanish
lozim. Biroq yetarli bo’lmagan yillik yuklanishida katta energiya va metal sig’imiga ega yuqori
ishlab chiqarish quvvati bo’lgan mashinani qo’llash massasi va quvvati bo’yicha kichik, lekin
ishning zarur hajmini bajarishga qodir ikki mashina ishi ko’rsatkichlari bilan taqqoslaganda
igtisodiy ko’rsatkichlarni yomonlashtiradi. Eng yaxshi iqtisodiy effektga doim kompleksga
kiruvchi, birinchi navbatda qurilmalar kompleksining yetakchi mashinalari va mexanizmlarining
ishlab chiqarish va ulardan to’liq foydalanish sharoitida erishiladi.

Kompleksning boshqa elementlari bo’ysundirilgan yetakchi mashinalar, qoidaga ko’ra, olish-
yuklash mashinalari va transport vositalari hisoblanadi; juda giyin ishlab chigiladigan jinslarda
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burg’ilash stanoklar butun kompleksning ishlab chiqarish ishini cheklashi mumkin; ko'pgina
holatlarda ishlab chiqgarish karyer transporti imkoniyatlari bilan cheklanadi.
Foydalanilishida talab gilinadigan va sust mexanizatsiyalashtirilgan yordamchi jarayon va
operatsiyalar soni minimal bo’lgan kompleks qurilmalarini qo’llash kerak. Yordamchi ishlar va
jarayonlarni mexanizatsiyalash vositalari kompleksi ularni bajarishning minimal vaqtini
ta’minlashi kerak. Aniq rejalash va qurilmalar ishini boshqarishda qurilmalarning bir necha
komplekslariga xizmat ko’rsatish uchun yordamchi texnikaning quvvatli vositalaridan foydalanish
kerak.
Qurilmalarning har qanday komplekslari kon ishlari xavfsizligi talablarini to’liq qondirishi, yerdan
foydali qazilmalar zahirasining to’liq olinishini, mahsulotning talab qilinadigan sifatini va foydali
gazilmaning barcha tur va sortlaridan kompleksli foydalanish imjoniyatini ta’minlashi kerak.
Ochish va olish ishlarida ko’pgina holatlarda qurilmalarning turli komplekslarini qo’llash
magsadga muvofig. Mustaqgil kamar yoki bloklarni foydali gazilma yotigligi chegarasida
ajratishning imkoni bo’lmagan holatlarda jins va foydali qazilmani gatlamlashning turli
mexanizatsiya vositalarigagina ega bo’lgan yagona qurilmalar kompleksi qo’llanilishi mumkin.

Shunday qilib, qurilmalar kompleksi shakllanishi asoslanadigan asosiy prinsiplar quyidagilar
hisoblanadi: oqgimli ishlab chiqgarish, jarayonlarni birlashtirish imkoni, kon massasini
ko’chirishning eng qisqa masofasi, yordamchi ishlar soni va hajmining qisqartirilishi. Aniq
komplekslarda bu prinsiplar ishlab chigishning birinchi navbatda mehnat bo’yicha eng yaxshi
texnik-iqtisodiy ko’rsatkichlarini olish uchun ma’lum tarzda amalga oshiriladi.

Asosiy jarayonlarning texnologik mohiyati agregat tarkibini va jinsning fazoviy
joylashuvini o’zgartirishdan iborat. Jinslar alohida jarayonlarga ketma-ket yoki deyarli bir vaqtda
yo’ligtiriladi. Bir xil qurilma bilan bir nechta texnologik jarayonlarni bajarishda jinsning elementar
hajmi (masalan, 1 m3) ularda ketma-ket (masalan, jinslarni skreper bilan ishlab chigishda) yoki bir
vaqtda ishtrok etishadi, alohida jarayonlar fizik birlashganda, masalan, jinsni yuklash, ko’chirish va
uni yuza ekskavatori bilan ishlab chigilgan fazoga gatlamlash.

Burg’ilash, portlatish va olish jarayonlari bir-biriga nisbatan vagt va fazoda katta farq bilan
bajarilishi mumkin. Olish-yuklash ishlari va transportirovka bir-biri bilan qattiq bog’liq. Barcha
texnologik jarayonlarning o’zaro bog’ligligi va ularning bog’liqlik darajasi umumiy maqgsad —
ma’lum quvvatdagi elementar, kamar va karyer yuk oqimlarini yaratish bilan aniqlanadi.

Uzluksiz elementar yuk oqimi uchun bu yuklarning boshkang’ich va yakuniy omborlariga ega
bo’lishi kerak. Shuning uchun aslida elementar yuk oqimi tushunchasi oldinroq keltirilganidan
ancha keng va kon massasi, uning texnologik jarayonlarga yo’ligtirishning turli bosqichlarida
joylashgan zahiralari, shuningdek ag’dargich yoki boshqa yuklash punktining ma’lum sig’imini 0’z
ichiga oladi.

Yuk oqimlari asosiy va yordamchi jarayonlarning to’liq siklini ketma-ket amalga oshiruvchi
(texnologik) mashina va mexanizmlarning o’zaro bog’liq zanjiri bilan yaratiladi. Bunday mashina
va mexanizmlarning har bir zanjiri kon va transport qurilmasining kompleksi hisoblanadi.

Kon ishlarini kompleksli mexanizatsiyalashda og’ir qo’l mehnati nafaqat asosiy, balki yordamchi
jarayonlardan ham chigarib tashlangan.

Mexanizatsiyaning komplektliligida asosiy va yordamchi jarayonlar bo’yicha mexanizatsiyalar
kompleks tarkibiga kiruvchi vositalarining sifatli (turi va modeli bo’yicha) va migdorli mos kelishi
tushuniladi. Mexanizatsiyani komplektli qurilishi yuk ogimining talab gilinadigan quvvatiga mos
keluvchi aralash texnologik jarayonlar bo’yicha qurilmalarning ishlab chiqarish yig’indisi bilan
xarakterlanadi.

Asosiy va yordamchi jarayonlarni kompleksli mexanizatsiyasi va avtomatizatsiyasi, ochig kon
ishlari texnologiyasi va tashkil etilishini mukammallashtirish bilan birga ancha muakammal va
ishlab chiqarishi yuqori bo’lgan kon va transport qurilmalarini egallash — kon ishlab chigarishi
texnik taragqiyotining asosiy omillari.

Kon jinslarini ishlab chigilishi hagida
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Kon ishlari texnologik jarayonlarining mohiyati jinslarni massivdan ajratish, ularni buzish va
ko’chirishdagi qarshilikni yengishdan iborat.
Har bir keyingi jarayon uchun jinslarning garshiligi gator omillar bilan tushuntiriladi.
Texnologi jarayonlarni bajarishda jins dastlabki tabiiy holatidan (massivda) sun’iy o’zgartirilgan
holatga o’tadi: olishda qoya va yarim qoya jinslar buzilgan jinslar guruhiga, zich va yumshoq
jinslar esa — yumshatilgan holatga o’tadi.
Sun’ity o’zgartirilgan jinsning holati har bir texnologik jarayondan so’ng bir xil emas. Masalan,
ag’dargich yoki ag’dargich bunkerida joylashgan, buzilgan jinsning turli bo’lakliligi va
yumshatilgan darajasi, ishlab chiqishda turli garshilik va karyer va a’gdargich zaboylarida bir xil
tipdagi ekskavatorlarning turli texnik ishlab chiqarishiga olib keladi. Mustaqil sirtlaring turli
miqdori va mos ravishda bo’lish darajasi bilan jinsning birlamchi va ikkilamchi portlatilishi va
hokazolar xarakterlanadi.
Har bir jarayon jinsga turli tashqi kuchlarni berish bilan xarakterlanadi. Bir tarkib jinslarning
qarshiligi va fizik holati har bir jarayonda bir xil bo’lishi mumkin emas.
Alohida jarayonlarni bajarishda jinsning garshiligi bir xil emas. Turli hajmlarda jinsning agregat
tarkibi doimiy emas.
Bir xil jarayonni bajarishda berilgan jinsning garshiligi mexanizatsiyaning turli tipli vositalaridan
foydalanilganda va ularning turli quvvatida o’zgaradi. Ishlab chiqilayotgan jinslarning
xarakteristikalari jarayon mexanizatsiya vositalaridan izolyatsiya holatida ko’rib chiqilmasiligi
kerak. Masalan, sharli va pnevmo zarb bilan burg’ilash, mexlopata va rotor ekskavatorlari va
boshgqalar bilan olishda jins qarshiligining ko’rsatkichlari bir xil emas.
Jarayonlarni  bajarishda  jinslarning  kon-texnologik  xarakteristikalarini ~ jarayonlarning
mexanizatsiya vositalarini va ishchi joylarning texnologik parametrlarini (zaboylar, transport
kommunikatsiyasi va hokazo) ma’lum tarzda tanlagan holda boshqgarish mumkin. Nafaqat
massivdan ajratish, buzish va kon jinslarini ko’chirish, balki har bir jarayonda mexanizatsiya
vositalarining yuqori ishlab chigarishini, ularning uzoq vaqt foydalanish va ishdagi ishonchliligini
ta’minlash ham muhim. Masalan, texnik jihatdan vagonlarda juda yirik jins bo’laklarini ko’chirish
mumkin, lekin normal emas, chunki bu vagonlarga yuklash va ulardan yukni tushirish
davomiyligini oshiradi, ularning tez ishdan chigishiga olib keladi.
Ishlab chiqilayotgan kon jinslari, ularning yotiglik shartlari va qo’llaniladigan texnikaning
turliligida kon jinslarini ishlab chigishdagi giyinchilikning nisbatan yaginlashtirilgan bahosi uchun
gator umumiy nizomlarni o’rnatish mumkin:

Ratsional kon texnologiyasi ham texnologik jarayonlarning minimal soni, ham ularni amalga
oshirishdagi energiya va mehnatning minimal sarfi bilan xarakterlanadi. Bunda quyidagilar
ta’minlanishi kerak: navbatdagi kon ishlari siklini bajarish uchun normal sharoitlarni yaratish, talab
qilinadigan sifatdagi mahsulotni olish, o’rab turgan tabiat sharoitlarini maksimal darajada saqlash.
Kon massasining 1 m3 ga tegishli energiya va mehnat sarfi quyidagilarga bog’liq: jins buzilishi
murakkablik ko’rsatkichlari; lahimlarning iqlim, topografik va gidrogeologik sharoitlari; kon
ishlari masshtabi va karyer maydonining o’lchamlaril; texnologik jarayonlarni bajarish uchun
qo’llaniladigan texnik vositalar; ajratiladigan va ko’chiriladigan jinsning talab qilinadigan yirikligi;
alohida jarayonlar va kon ishlarini ishlab chigilishini tashkil gilish.

Alohida texnologik jarayonlarni bajarishda jinslarning holati va xususiyatlarini navbatdagi
jarayonlar texnologiyasi va tarkibini tanlash yo’li bilan boshqarish mumkin (masalan,
qo’llaniladigan kon va tranasport mashinalarining turi va parametrlarini tanlash bilan birga
birlamchi buzish yirikligi tanlovi). Bunday tanlov shart, chunki aynan uning natijasida mahsulot
birligiga minimal umumiy sarflarga erishiladi. Oldingi texnologik jarayonlarni bajarishda
erishilgan jinslarni bo’lish va maydalash darajasini oshirish, qoidaga ko’ra, keyingi texnologik
jarayonlarini bajarishga sarflarni kamaytirilishi bilan bog’liq.

Shu bilan birga ratsional texnologiyani qurishda jinslarning xususiyatlarini boshqgarish texnik,
tashkiliy va iqtisodiy cheklanishlarga ega. Masalan, jinslarni VV sarfi o’sishida portlash bilan
bo’lish darajasining oshishi ag’dargich parametrlari, VV ning jinsni bo’lish va ko’chirishga
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energiyani taqsimlash, jins bo’laklari sachrash hududining o’Ichamlari bilan shrtlangan
chegaralarga ega.

4. Ishlab chigilayotgan kon jinslarini ko’chirishga harajatlar asosan karyer parametrlari va sirt va
karyerda qabul qilish va yuklash inshootlarining joylashuviga bog’liq. Transportirovkaga bo’lgan
harajatlar jinslarni ishlab chigishga ketgan umumiy harajatlarning 40 dan 70 % gacha tashkil etar
ekan, barcha oldingi va navbatdagi texnologik jarayonlarni odatda karyer transporti ishlashi uchun
barcha ijobiy sharoitlarni yaratgan holda mexanizatsiyalashga urinishadi. Shuning uchun
ko’chirishdan oldin keladigan jarayonlarni bajarish natijasida erishilgan kon jinsining kon-
texnologik xarakteristikalari transportning ma’lum turi ish effektivligini ta’minlashi kerak.

5. Ish amaliyoti ishlab chiqgilayotgan jins turi va transportga qo’yiladigan talablarga garab 1 m3
jinsga ajratilgan, ko’chirishdan oldin keluvchi (ishlab chigish masshtabini hisobga olmagan holda)
barcha ishlab chigish jarayonlarini bajarishga energiya, mehnat va materiallarning (narx ifodasida)
umumiy sarflari 1:25 diapazonda o’azgaradi. Kon texnologiyasi iqtisodiy ko’rsatkichlari hisobining
anigligi odatda shuningdek 5% dan oshadi.

Keltirilgan nizomlarni hisobga olgan holda jarayonlarni bajarishga (ko’chirishdan oldin keluvchi)
qarshilik bo’yicha kon jinslarini taqqoslashning fizik-texnik va umumiy texnologik asosi sifatida
jinsni ishlab chigishning nisbatan qiyinchilik ko’rsatkichini qabul qilish taklif etiladi Pt.r. Pt.r
ko’rsatkich jinsni tabiiy holatda xarakterlaydi (massivda) va shu bilan birga olishga tayyorgarlik,
olish va yuklash jarayonlarini bajarishdan so’ng jinsning kon-texnologik xarakteristikalarining
keyingi o’zgarishlarini hisobga oladi.

Keltirilgan fikrlarda Pt.r quyidagi ifodadan aniglanishi mumkin

Pt.r=1/3(Pb+Pv+Pe),

Bu yerda Pb, Pv va Pe — mos ravishda kon jinsini burg’ilash, portlatish va ekskavatsiyalash
murakkabligi

Son jihatdan Pb, Pv va Pe ko’rsatkichlari jinsni burg’ilash, portlatish va ekskavalash kategoriyalari
bilan xarakterlanadi.

Ishlab chiqish murakkabligi bo’yicha kon jinslari Pt.r kattaligi bilan mos ravishda 5 sinf va 25
kategoriyaga bo’linadi:

sinf — oson ishlab chigiladigan (Pt.r= 1+5); ishlab chiqish murakkabligi kategoriyalari 1, 2, 3, 4, 5;
sinf — ishlab chiqgishning o’rta murakkabligi (Pt.p = 6+10); 6, 7, 8, 9, 10 kategoriyalar;

sinf— ishlab chiqish murakkab bo’lgan (Pt.r=11+15); 11, 12, 13, 14, 15 kategoriyalar;

sinf — ishlab chiqish o’ta murakkab bo’lgan (Pt.r=16+20); 16, 17, 18, 19, 20 kategoriyalar;

\% sinf— ishlab chiqish juda murakkab bo’lgan (Pt.r=21+25); 21, 22, 23, 24, 25 kategoriyalar.
Har bir sinf jinslarining 0’ziga xos tomonlart;

I sinf — olishga oldindan tayyorgarliksiz ishlab chigish ehtimoli;

Il sinf — portlatish ishlarini o’tkazmasdan, lekin olishga tayyorgarlik ishlari bilan, masalan
quritish, mexanik yumshatish, massivdan dinamik teshish va boshgalar bilan ishlab chigish
imkoniyati;

sinf — VV ni nisbatan kam sarflagan holda oldindan portlatish zaruriyati (portlatilishi bo’yicha I —
11 sinf jinslari);

sinf — VV ni katta sarflashda portlatish zaruriyati (portlatish va burg’ilanishi bo’yicha jinslarning
1 — 1V sinflari);

\% sinf — burg’ilash va portlatishning juda murakkabligi (burg’ilash va portlatish bo’yicha
jinslarning V sinfi va kategoriyadan tashgaridagilari).

Jinsni ko’chirish uchun tayyorlashga turli talablarda bir jins Pt.r ning turli ko’rsatkichlari bilan
xarakterlanishi mumkin. Pt.r ko’rsatkichni yirik iqgtisodiy-texnologik hisoblarda va qurilmalar
kompleksini dastlabki tanlovida alohida jarayonlarni bajarishga nisbatan harajatlarni baholash
uchun kiritishadi.

Ogim texnologiyasi.

Asosiy kon va transport, yordamchi va bo’laklash-sortlash qurilmalar kompleksi yuk ogimi bilan
mos ravishda rejali, jisnlarni olishga tayyorlashni, ularni olish va yuklashni, ko’chirish, omborga
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joylashtirish va ba’zan yuk oqimi shakllanadigan karyerning har bir texnologik hududi chegarasida
birlamchi qayta ishlashni ta’minlashi kerak.
Kon ishlari texnologiyasida alohida jarayonlarning bajarilish zaruriyati bo’lmasligi mumkin
(asosan jinslarni olishga tayyorlash, transportli ko’chirish), qurilmalar kompleksida esa —
mexanizatsiyaning mos keluvchi maxsus vositalari zaruriyati. Foydali gazilmani MPS vagonlariga
yuklashda, tabiiyki, qatlamlash mexanizatsiyasi vositalari bo’lmasligi mumkin. Barcha holatlarda
qurilmalar kompleksi kon jinslarini olish va ko’chirishni ta’minlovchi mashina va mexanizmlarni
0’z ichiga oladi.
Karyerlarda kon ishlarining kompleksli mexanizatsiyasi ogim texnologiyasini egallash, shuningdek
asosiy jarayonlarni bajarishda alohida operatsiyalarni birlashtirishning maksimal ehtimolini
egallashda rivojlanadi. Ogimli texnologiyaga uzluksiz harakatdagi mashinalardan foydalanganda
oson erishiladi. Biroq siklik harakatlanadigan ekskavatorlarda ham, shuningdek temir yo’l va
avtomobil transportida ritmik ogim yaratish mumkin.
Yodda tutish kerakki, ochiq kon ishlarining, zanjirli va rotorli ekskavatorlar ishini qo’shgan holda,
ko’pgina ishlab chiqarish jarayonlari uzoq yoki qisqa qaytariladigan sikllar bilan bajariladi.
Zanjirli va rotorli ekskavator va konveyerlardan foydalaniladigan texnologiya uzluksiz deb
hisoblash gabul gilingan va uni ogimli deb atashadi. Biroq ochiq lahimlarning to’liq texnologik
sikli doim siklik-oqimli hisoblanadi, chunki kon ishlari natijasida yuk oqimlari hosil bo’ladi.

Qurilmalar kompleksiga qo’yiladigan asosiy talablar quyidagilar:

Qurilmalar kompleksiga fagat passport xarakteristikalari har bir jarayonni bajarishda jinslarning
kon-texnologik xarakteristikalariga mos keladigan mashinalar kirishi kerak (burg’ilash, portlatish,
ekskavatlash, transportlash).

Qurilmalar kompleksi ishlab chigishning iglimiy va kon-geologik sharoitlariga mos kelishi kerak
(yotiqlik, yotiglik tuzilishi, o’ralganlik, topografik sharoitlar va hokazo); kon va transport
mashinalari ishlarning kon-geologik sharoitlari, jinslarni ishlab chigish murakkabligi va foydali
qazilma sifati o’zgarishida texnologik jarayonlarning bir xil darajada bajarilishining texnik
imkoniyatlarini ta’minlashi kerak.

Qurilmalar kompleksi ishlab chigish va olishning gabul gilingan tizimlariga, karyerning shakli va
o’lchamlariga, uning quvvatiga, qurilish va foydalanish muddatiga, kon ishlari olib borilishining
tashkiliy sharoitlariga, shuningdek xom ashyo iste’molchisi — bo’lish va boyitish fabrikasi, TETS,
ombor va hokazolarda o’rnatilgan mexanizatsiya vositalariga mos kelishi kerak.

Kompleks tarkibiga mavjud mashina va mexanizmlarning gancha kam soni Kirsa, uning ishi
shuncha ishonchli, ishlab chigarishi va tejamliligi yuqori.

Kompleksning alohida mashina va mexanizmlari almashtirish imkoniyati bo’lishi uchun bir-birga
mos kelishi (yuklash va tushirish balandligi, geometric sig’imlar nisbati, dinamik yuklanishlar va
hokazo), qoidaga ko’ra tipli va seriyali bo’lishi kerak. Maxsus buyurtmalar bo’yicha
tayyorlanadigan qurilmalarni alohida holatlarda — kon ishlarining unikal masshtablarida yoki
standart qurilmaning qo’llanilishi kerakli effektga erishishni ta’minlamaydigan, konning 0’ziga xos
yotiqlik sharoitlarida qo’llanilishi kerak.

Alohida mashinalarning ularning kon ishlab chiqarish xarakteri bilan mos ravishda ishining o’rta
soat ko’rsatkichlari bilan taqqoslaganda quvvat zahira texnik ishlab chigarish koeffitsiyenti 1,2 —
1,3 dan kam (yumshoq jinslarni ishlab chigishda) va 1,5 — 1,7 dan (qoya va turli jinslarni ishlab
chigishda) ko’p bo’Imasligi kerak.

Komplekslarni imkoni boricha uzluksiz harakatli mashina va mexanizmlar bilan ta’minlash kerak.
Imkoni boricha bir necha kichik quvvatli mashinalardan ko’ra bir quvvatli mashinadan foydalanish
lozim. Biroq yetarli bo’lmagan yillik yuklanishida katta energiya va metal sig’imiga ega yuqori
ishlab chiqarish quvvati bo’lgan mashinani qo’llash massasi va quvvati bo’yicha kichik, lekin
ishning zarur hajmini bajarishga qodir ikki mashina ishi ko’rsatkichlari bilan taqqoslaganda
igtisodiy ko’rsatkichlarni yomonlashtiradi. Eng yaxshi iqtisodiy effektga doim kompleksga
kiruvchi, birinchi navbatda qurilmalar kompleksining yetakchi mashinalari va mexanizmlarining
ishlab chiqarish va ulardan to’liq foydalanish sharoitida erishiladi.

73



OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI
Kompleksning boshga elementlari bo’ysundirilgan yetakchi mashinalar, qoidaga ko’ra, olish-
yuklash mashinalari va transport vositalari hisoblanadi; juda giyin ishlab chigiladigan jinslarda
burg’ilash stanoklar butun kompleksning ishlab chiqarish ishini cheklashi mumkin; ko'pgina
holatlarda ishlab chigarish karyer transporti imkoniyatlari bilan cheklanadi.

Foydalanilishida talab gilinadigan va sust mexanizatsiyalashtirilgan yordamchi jarayon va
operatsiyalar soni minimal bo’lgan kompleks qurilmalarini qo’llash kerak. Yordamchi ishlar va
jarayonlarni mexanizatsiyalash vositalari kompleksi ularni bajarishning minimal vaqtini
ta’minlashi kerak. Aniq rejalash va qurilmalar ishini boshqarishda qurilmalarning bir necha
komplekslariga xizmat ko’rsatish uchun yordamchi texnikaning quvvatli vositalaridan foydalanish
kerak.

Qurilmalarning har ganday komplekslari kon ishlari xavfsizligi talablarini to’liq qondirishi, yerdan
foydali qazilmalar zahirasining to’liq olinishini, mahsulotning talab qilinadigan sifatini va foydali
gazilmaning barcha tur va sortlaridan kompleksli foydalanish imjoniyatini ta’minlashi kerak.
Ochish va olish ishlarida ko’pgina holatlarda qurilmalarning turli komplekslarini qo’llash
magsadga muvofig. Mustaqil kamar yoki bloklarni foydali gazilma yotigligi chegarasida
ajratishning imkoni bo’lmagan holatlarda jins va foydali qazilmani qatlamlashning turli
mexanizatsiya vositalarigagina ega bo’lgan yagona qurilmalar kompleksi qo’llanilishi mumkin.

Shunday qilib, qurilmalar kompleksi shakllanishi asoslanadigan asosiy prinsiplar quyidagilar
hisoblanadi: oqgimli ishlab chiqgarish, jarayonlarni birlashtirish imkoni, kon massasini
ko’chirishning eng qisqa masofasi, yordamchi ishlar soni va hajmining qisqartirilishi. Aniq
komplekslarda bu prinsiplar ishlab chiqgishning birinchi navbatda mehnat bo’yicha eng yaxshi
texnik-iqtisodiy ko’rsatkichlarini olish uchun ma’lum tarzda amalga oshiriladi.
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12- MA’RUZA
MAVZU:JIXOZLAR KOMPLEKSINING TEXNOLOGIK
KLASSIFIKATSIYASI.

Mashg’ulot maqgsadi: Karyerlarda qo’llaniladigan va singdiriladigan qurilmalar kompleksi
bilan tanishish.

Reja:
Qurilmalarning qazish-ag’darma komplekslari.
Qurilmalarning ekskavator-ag’darma komplekslari.
Qurilmalarning gazish-transport-ag’darma komplekslari.
Qurilmalarning ekskavator-transport-ag’darma komplekslari.
Qurilmalarning gazish-transport-yuk tushirish komplekslari.

orwbpPE

Tayanch iboralar: uzluksiz ishlovchi mashinalar, davriy ishlovchi mashinalar, kazib-yuklovchi
mashinalar, ekskavatsiyalovchi  mashinalar,kazib-tashuvchi  mashinalar, bir  kovshli
ekskavatorlar, draglayn, skreperlar.

Karyerlarda qo’llaniladigan singdiriladigan qurilmalar kompleksini olti texnologik sinflarga bo’lish
mumkin (14.1 jadval).

Uzluksiz harakatdagi gaziish-yuklash qurilmasi bo’lganida qurilmalar kompleksi qaziish, siklli
harakatdagi gazish-yuklash qurilmasida esa — ekskavatorli deb ataladi.

Qazish ishlari uchun qurilmalar kompleksi ag’darish ishlari mexanizatsiya vositalariga ega bo’ladi,
gazish ishlari uchun qurilmalar kompleksi esa — yuk tushirish ishlari mexanizatsiya vositalariga ega
bo’ladi.

Qurilmalarning gazish-ag’darish komplekslari rotorli va zanjirli ekskavatorlar, konsolli ag’darma
hosil giluvchilar yoki transport-ag’darma ko’priklarini 0’z ichiga oladi (14.1 a rasm).
Qurilmalarning ekskavator-ag’darma kompleksning asosiy mashinalari yuza jinslarni ishlab
chigilgan sohaga olinishi uchun foydalaniladigan yuza quvvatli mexlopatasi yoki draglaynlar
hisoblanadi (14.1 b 1, 2 rasm). Shu sinfga skreper qurilmasi kompleksi tegishli (14.1 b 3 rasm).
Qurilmalarning gazish-transport-ag’darma kompleksining o’ziga xos tomoni yumshoq yoki kichik
portlatilgan qoya jinslarini uzluksiz olinishi va yuza jinslarning transportirovkasi hisoblanadi (14.1
V rasm).

Qurilmalarning ekskavator-transport-ag’dargich koplekslari uchun qazish va yuklashda siklik
harakatdagi ekskavatorlardan foydalanish, ko’chirish uchun esa — deyarli barcha ma’lum transport
turidan foydalanish kerak.

Qurilmalarning gazish (ekskavator)-transport-yuk tushirish kompleksi sirt yoki iste’molchilarda
yuk tushirish qurilmalari mavjudligi bilan farq giladi (14.1 d, e rasm).

Qurilmalar kompleksining keyingi differensatsiyasi jarayonning yetakchi qurilmalari ko’rinishi
bo’yicha kon ishlari texnologiyasi bilan yaqin alogada amalga oshirilad (qazish-yuklash ishlari,
yuklarning ko’chirilishi va ag’darma hosil qilish). Bunda hal qiluvchi rol, qoidaga ko’ra, nomi
komplekslar nomiga kiritiladigan, qo’llaniladigan transport turiga tegishli (VKO, EJO, EAR va
hokazo).
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14.1 rasm. Ochiq lahimda qo’llaniladigan qurilmalar kompleksining sxemalari:

a — olish-ag’darish; b — ekskavator-ag’darish (1 va 2 — oddiy va qisqa ag’dargich; 3 —
skreperli); v — olish-transport-ag’dargichli (1, 2 va 3 — temir yo’l transporti bilan; 4 va 5 —
konveyer transporti bilan; 6 — gidrotransport bilan); g —ekskavator-transport-ag’dargichli (1 va 2
temir yo’l transporti bilan; 3 va 4 — avtomobil transporti bilan; 5 — konveyer transporti bilan; 6
— gidrotransport bilan); d — olish-transport-yuk tushirish (1 — temir yo’l transporti bilan; 2 va 3
konveyr transporti bilan); e — ekskavator-transport-yuk tushirish (1 — temir yo’l transporti bilan;
2 — avtomobil transporti bilan; 3 avtomobil-konveyer transporti bilan); D — zanjirli ekskavator;
ER — rotorli ekskavator; ESH — draglayn; EVG va EKG — mos ravishda ochish va karyer
mexlopatasi; O — konsolli ag’dargich hosil giluvchi; As — abzetster; KLZ, KLP, KLN, KLM va
KLO — konveyerlar, mos ravishda zaboyli, beruvchi, giya (ko’tarish), magistral, ag’dargichli; GM
— gidromonitor: ZGM — zemlesos; P — pulpovod; BS — burg’ilash stanogi; A — avtotransport;
PD va PSD — mos ravishda ko’chma va yarim statsionar bo’luvchilar; OF — boyitish fabrikasi.
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Ochiq ishlab chigishda eng gimmat va mehnattalab jarayon kon jinslarini ko’chirish
hisoblanadi, vositalarni minimal sarfiga jinslarni yakuniy holatga yo qisqa yo’l bo’yicha, yo
transportning arzon turlaridan foydalangan holda erishiladi.
Gorizontal va qiya yotiqgliklarni ishlab chigishda ko’pincha ochilgan jinslarning barchasi yoki bir
qismini eng qisqa masofa bo’yicha ishlab chiqilgan fazoga ko’chirishadi — bunda texnologik
jarayonlarning barchasi yoki bir gismini birlashtirgan holda kamar ishlar fronti bo’ylab. Zich va
yumshoq yuza jinslarda texnologik jarayonlarning birlashtirilishiga quyidagilardan foydalangan
holda erishiladi:
Kompleks asosiy qurilmaning faqatgina bir ko’rinishiga — odatda bir kovushli ekskavatorlarga ega
bo’lganida ish qurilmalarining zarur o’lchamlari bilan oladigan mashinalar;
Qurilmalar kompleksi rotor ekskavatorlar va konsolli ag’darma hosil qiluvchi yoki zanjirli ko’p
kovushli ekskavatorlar va transport ag’darma ko’priklarini 0’z ichiga olganida qazish mashinalari
va transport-ag’darma agregatlari.
Jarayonlarning  ko’pincha  birlashtirilishidan  tashqari  qurilmalarning  olish-ag’darma
komplekslaridan foydalanishni barcha jarayonlarning uzluksiz bajarilishini ham ta’minlaydi.
Yumshoq yuza jinslarni kamar ish fronti yonidan ichki yoki tashqi ag’darmalarga ko’chirishda
qurilmalarning tipik komplekslari quyidagilar hisoblanadi:
Rotor ekskavatorlar — konveyer transport — konsol ag’darma hosil qilgichlar;
Zanjirli ko’p kovushli ekskavatorlar — temir yo’l transporti — abzetserlar;
Bir kovushli ekskavatorlar — bunker-ta’minotchilar bilan konveyer transporti — konsolli ag’darma
hosil gilgichlar; Skreperlar yoki buldozerlar.
Qazib olish qoya va yarim qoya jinslarni ko’ndalang ko’chirishda qo’llaniladigan qurilma
komplekslari ildiz jinslar va ularning yotish sharoiti tipi va xususiyatlari turlicha. Odatda
komplekslar asosiy qurilma sifatida turli tipdagi burg’ilash stanoklari (yarim qoya jinslarni
tayyorlashda — ba’zan mexanik yumshatgich), mexolapata tipidagi bir kovushli ekskavatorlar
(ba’zan mayda portlatilgan jinslarni olishda — bir kovushli yuklagichlar), turli transport vositalari,
ag’darma hosil qilgichlarni o'z ichiga oladi, ularning tanlovi birinchi navbatda qo'llaniladigan
transport turiga bog'lig.
Ag’darmalarda temir yo’l transporti va bir kovushli ekskavator komplekslar ko’p tarqalgan (kon
ishlarining % hajmida). Shuningdek ag’dargichlarda avtomobil transporti va buldozerli
komplekslar keng qo’llaniladi.
Chuqur karyerlarda avtomobil-temir yo’l transportli komplekslar keng qo’llaniladi. Avtomobil-
konveyer va avtomobil-skipli transportli komplekslar, shuningdek (portlatilgan jinslarning yo’l
qo’yiladigan yirikligida yoki ularni ishchi kamarlarda yuklash joylarida qo’shimcha mexanik
bo’linishida) faqat konveyer transportidan foydalanadigan kompleks ustunlikka ega, gazish-
yuklash mashinalari sifatida esa — mos ravishda uzluksiz harakat va bir kovushli ekskavatorlar
qurilmalari ustun.
Kon usti tipidagi konlarni ishlab chiqgishda, aytib o’tilganlardan tashqari, turli birlikdagi avtomobil
transporti, ruda tushirgichlar, argon-osma yo’llar, temir yo’l transportini 0’z ichiga oladigan
kombinatsiyalashgan transport kombinatsiyalari qo’llashadi.
Qoya va yarim qoya jinslarni gqazib olishda mexanizatsiyaning transport vositalariga ega qurilmalar
kompleksi jarayonlar bajarilishining nisbatan mustaqilligi bilan xarakterlanadi. Mustaqillik darajasi
turli jarayonlar uchun turlicha va birinchi navbatda keyingi jarayonni uzluksiz bajarish uchun zarur
kon massasining zahirasini yaratilishining texnik imkoniyat va iqtisodiy magsadga muvofigligi
bilan aniqlanadi. Masalan, burg’ilash va portlatish qazib olishga tayyorlangan va qazishga tayyor
jinsning yetarli zahiralarini yaratishda katta darajada bir-biridan va gazish-yuklash ishlaridan
mustaqil bo’lishi mumkin; avtomobil va temir yo'l transporti (ularning kombinatsiyasida) — agar
yuklash punkti ombor bo’lsa. Ag’darma ekskavatorlari va temir yo’l transporti ishlari
mustaxkamikning ancha kam darajasi bilan xarakterlanadi, bu poezdni yuklashdan so’ng qabul
qilish bunkerida qoladigan jinsning nisbatan kichik hajmi hisobiga ta’minlanadi. Bir kovshli
ekskavator va konveyer transportli komplekslar minimal mustaxkamlik bilan xarakterlanadi, ular
orasidagi aloga bunker-ta’minotchilar orqali amalga oshiriladi (ularning kam sig’imi natijasida)
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Kon massasi zahiralaridan tashqgari jarayonlarning mustaqgilligi mexanizatsiyaning asosiy
vositalaridan ba’zilari, masalan bir yoki ikki temir yo’l tarkibi, bir nechta avtomobillar, ag’darma
ekskavatori ishdan chigishida jarayonlarning bajarilishi texnik imkoniyatidan kelib chigib
ta’minlanadi. Bu holatda ish jarayonida texnik vositalar gqayta tagsimlanish ehtimoli bor, bu
tabiiyki, ishlab chiqarishning kamayishi yoki qurilmalarning to’xtab qolishiga olib keladi, lekin
ishlar to’xtamaydi.
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13 MA’RUZA
MAVZU:BO’YLAMA, KO’NDALANG, YARIM DOIRA VA HALQALI
ISHLAB CHIQISH TIZIMLARI.

Mashg’ulot maqgsadi: Ishlab chigishning Yoppasiga tizimlarining turlari bilan tanishish.
Reja:
1. Bo’ylama ishlab chiqish tizimlari.
2. Ko’ndalang ishlab chigish tizimlari.
3. Yarim doira ishlab chigish tizimlari.
4. Halga ishlab chigish tizimlari.

Tayanch Iboralar: karerning kon kapital ishlari olib borilishi muljallangan kismini tayyorlash,
nanoslarni kuritish, karerni er ustki suvlaridan ximoyalash, joriy yoki ekspluatatsion kuritish,
kon kapital ishlari, kazib olish ishlari, rekultivatsiya ishlari.

Bo’ylama va ko’ndalang ishlab chiqish tizimlari planda to’rtburchak yoki tortilgan ovalga
yagin shaklga ega tortilgan yotigliklarda magsadga muvofiq.

Gorizontal qatlamlar bilan bo’ylama ishlab chiqish bir bortli tizimi tortilgan shakldagi katta
karyer maydonlarida keng tarqalgan; u quyidagilarni qo’llash imkonini beradi:

Ochilgan jinslarni ichki ag’dargichlarga ko’chirishning eng qisqa masofalarida VO va EO
komplekslari;

Jinslarni transport vositalari bilan ish fronti bo’ylab ko’chirilishi bilan VTO va ETO
komplekslari;

Bir vaqtda pastki kamar jinslarini ichki ag’dargichlarga va yuqori kamarlar jinslarini
transport vositalari bilan tashqi yoki ichki ag’dargichlarga ko’chirilishi uchun o’sha komplekslar.

Olish ishlarini qoidaga ko’ra, mustaqil olish-yuklash va transport qurilmalarini qo’llagan
holda olib borishadi.
Bo’ylama bir bortli tizim uchun kamarlar ish frontining parallel ko’chirilishi xos. Bunda ishlab
chiqilayotgan panel yoki kirish kengligi frontning butun uzunligi bo’yicha bir xil.
Transport kommunikatsiyalari zaboy yo’llari Z, bermalarda ulash yo’llari M va kapital transheya
yo’llarini K 0’z ichiga oladi (15.1 a rasm). Ko’chma yo’llarning statsionar yo’llarga tutash punktini
front ko’chishiga qarab ko’chadi, tutashtirish karyerning ishsiz bortida qoldiriladigan ulash
bermalarida amalga oshiriladi, ulash yo’llarini esa davriy uzaytirishadi. Tutashtirish punkti
ko’chida transport vositalarining harakat sxemasi o’zgarmaydi.
ETO va ETP komplekslaridan foydalanishda bo’ylama parallel ekskavator kirishlari (yotiglik
uzunligi bo’yicha) kamarda ikki-uch ekskavatorlarni, keyingilarining birin ketin biroz kechikishi
bilan joylashtirish uchun yetarli front bilan ta’minlaydi. Temir yo’l transportida yo’lning egri
chiziqli qismini tizimli ko’chirish kerak (15.1 a rasm).
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15.1 rasm. Ish frontini ko’chirish sxemalari:
| — IV — ish fronti holatining ketma-ketligi; A, V, S va A', V', S' — [ burchakka mos ravishda
burishgacha va burgandan so’ng zaboy yo’llarining holati; O' — ag’dargich yo’li.

Kon ishlari frontini parallel ko’chirilishi g’ildirakli va konveyer transportli kompleksda mexlopata
va ekskavatorlardan foydalanishda tipli. Uni zanjirli ekskavatorlar va transport-ag’dargich
ko’priklarda nisbatan kam qo’llashadi; bunda maydonlarda yo’llarning katta sonini o’rnatishadi va
ularni egri chiziqli bo’laklarda ko’chirish qiyin va mehnattalab.

Goriontal qatlamli bo’ylama ishlab chiqish ikki bortli tizimi ba’zan ancha katta karyer
maydonlarida va foydali qazilmaning katta zahiralarida qo’llaniladi. Bunday tizimda aynigsa, yuza
jinslarning eng kam quvvati karyer maydonining markaziga to’g’ri kelgan holatlarida ishlab
chiqarish quvvati katta bo’lgan korxona yaratiladi.

Ko’ndalang bir bortli ishlab chiqish tizimlarini quyidagi holatlarda ishlatishadi:

Kon ishlari frontini kon-kapital ishlarining katta hajmi va foydalanishning gisga davri sababli
karyerning maydonining uzun o’qiga parallel joylashtirish magsadga muvofiq bo’lmagan hollarda
nisbatan tor va tortilgan yoki targalgan yotigliklarda;

Ishlar frontini karyerning qisqa o’qiga parallel joylashtirilishi ochish qurilmasining bir quvvatli
kompleksini joylashtirilishi uchun yetarli bo’lgan holatlarda karyer maydonining katta (va kattaligi
bo’yicha yaqin) uzunligi va kengligida.

Birinchi holatda odatda EAO komplekslari, ikkinchisida esa — EO, VO yoki VKO komplekslari
qo’llaniladi.

yarim dumaloq ishlab chiqish markaziy tizimi doimiy qaytish punktini o’rnatish qulayligini
beruvchi karyer maydonining dumalogga yagin yoki uchburchak konfiguratsiyasida effektli.
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Yarim dumaloq rivojlanishda ish frontining ko’chishi kamarlar shunday qayta ishlanadiki, uning
boshi doim qaytish punktida bo’ladi, oxiri esa dumalogning bir gismini kamar uzunligiga teng
radiusda ifodalaydi (15.1 b rasm). Bunda frontning alohida gismlari siljish tezligi gaytish punktida
noldan kamar torsida maksimumgacha o’zgaradi.
Kamarlarni planda uchburchak yoki trapetsiya shakliga ega o’zgaruvchan kenglikdagi Kirishlar,
yoki doimiy kenglik kirishlari bilan qgayta ishlanadi, lekin ular soni ish frontining alohida
bo’laklarida turlicha va davriy olishda har bir kirish boshida.
Yarim dumaloq tizimni odatda temir yo’llarni uzluksiz harakatdagi yo’l siljitgichlar bilan siljitishda
zanjirli ekskavator va temir yo’l transporti kompleksi bilan yumshoq jinslarni ishlab chiqgishda
qo’llashadi. Smenalarning ma’lum sonidan so’ng ekskavatorlar jinsni mos keluvchi piketlarda (0 —
10) shunday olishadiki, boshlang’ich piketlarga (0 — 1) front siljishining bir birligi to’g’ri keladi, bu
vaqtda yakuniy piketlarda (9 — 10) siljish to’qqiz birlikni tashkil giladi.
Karyer maydonini qayta ishlashda qaytish punktini qo’yish o’zgarishsiz qoladi, faqat karyerning
bir toretsini gayta ishlagan holda qaytish punkti egri chiziqlarini “buralishini” amalga oshirishadi.
Ish fronti uzunligi o’zgarishsiz qoladi. Frontning yarim doira ko’chishida kamarlarga fagat bir
tomonlama transport yo’li va temir yo’l transportida gorizont ichida poezdlarning tupikli sxema
bilan harakatlanish ehtimoli bor. Doimiy qaytish punkti evaziga kapital transheyalar yo’lining
karyer ishchi gorizont yo’llariga tutashishi osonlashadi va yo’llarning egri chizigli qismlarini
ko’chirish bo’yicha mehnattalab ishlarni tizimli bajarish shart bo’lmaydi. Kon massasini ko’chirish
masofasi, qator holatlarda esa kon-tayyorgarlik ishlarining hajmi ham qisqaradi. Yo’llarning
tutashish punktida sanoat inshootlarini (tortish stansiyalari, depo, ustaxonalar, va hokazo) va
doimiy suv oqizish o’rnatmalarini joylashtirish qulay. Yo’naltirgichli o’tkazishlarning minimal
soni uzluksiz harakatli yo’l siljitish mashinalarini qo’llash imkonini beradi.
Zanjirli ekskavatorga ega komplekslardan foydalanilganda ochish ishlarini sezonli va olish ishlarini
— yil davomida olib botish xos. Shuning uchun gish davrida ochilgan va olishga tayyor foydali
qazilmalarning katta hajmiga ega bo’lish lozim. Uning kattalashtirilishi uchun ba’zan qaytish
punktining markazini karyer konturidan tashgariga chiqgarishadi (15.1 v rasm) yoki frontning
aralash yarim doira va parallel ko’chini qo’llashadi (15.1 g rasm). Bu holatda ochiq zahiralar
planda trapetsiya shaklini oladi, uning hajmi nisbatan oshadi.
Karyer ishlash davrida ishlab chiqish tizimi o’zgarishi mumkin: karyer maydonining bir gismini
ishlab chiqishning bo’ylama tizimi bilan, boshga qismini esa — ishlab chigishning yarim doira
tizimini qo’llagan holda qayta ishlashadi (15.1 d rasm). Frontning yarim doira ko’chishida gaytish
punktini yarim doira gaytish yo’nalishida o’zgarish bilan ko’chirishadi (15.1 e rasm).
Qaytish punktining tuzilishini karyer maydonini to’liq qayta ishlash, karyerdan foydalanish davrida
transportning ishonchli ishi va kon-kapital ishlarning mininimal hajmi talablaridan kelib chiggan
holda tanlashadi.
Qaytish markazi karyerning ishsiz borti tomondan (15.1 j rasm) va uning ishchi borti tomondan
joylashtirilishi mumkin (15.1 z rasm). Birinchi holatda gaytishga garab ishlar frontining uzunligi
oshadi va gaytish punktining bir holatida gayta ishlanadigan karyer maydonining gism maydoni
o’sadi. Biroq bunda uni qurish bo’yicha ishlar hajmi oshadi.
Ishlar fronti siljishi bo’yicha rels yo’llari ko’chadi, lekin ular doim qayitsh punkti egri chizig’iga
mos keluvchi urinma bo’yicha joylashadi. Ish fronti siljishida va zaboy yo’llarning § burchakka
qaytishida (15.1 1 rasm) qaytish punktining egriz chizig’ining bir qismi to’g’rilanadi va front
uzunligi oshadi. Yarim doira gaytish burchagi B ni statsionar yo’llarni gayta qo’ymasdan gayta
ishlanadigan karyer maydonining imkoni bo’lgan eng katta maydoni sharoitlaridan tanlashadi;
>180° burchakda ma’lum qiyinchiliklar hosil bo’ladi.
Halga markaziy ishlab chigish tizimini ochiladigan eng yaxshi sifatdagi jins yoki foydali
gazilmalarning kichik quvvatli bo’laklari karyer maydoni o’rtasiga to’g’irlangan, shuningdek
shunga o’xshash alohida holatlarda qo’llaniladi (15.2 a va b). ochilgan jinslarni ichki va tashqi
ag’dargichlarga ko’chirishadi, chunki ichki ag’dargichlarning sig’imi ochilgan jinslarning butun
hajmini joylashtirish uchun yetarli emas. Bunday tizimda ochilgan jins va foydali gazilmalarni
avtotransportdan foydalangan holda ko’chirish eng qulayi (15.2 a rasm).
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Agar foydali qazilmaning yotiqligi planda doira shakliga ega bo’lsa va ochilgan jinslarning
quvvatu maydonning alohida qismlarida minimal va uning markazida maksimal bo’lsa, ishlab
chiqgishning halqga periferik tizimini qo’llash iqtisodiy jihatdan foydali (15.2 v rasm).

15.2 rasm. Yoppasiga halga ishlab chiqish tizimlari
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14-MA’RUZA
MAVZU:YOPPASIGA ISHLAB CHIQISH TIZIMLARIDA ISH
GORIZONTLARNI OCHISH.

Mashg’ulot maqgsadi: Yoppasiga ishlab chiqish tizimlarida ochish ko’rinishlari bilan
tanishish.
Reja:
1. Transheyasiz ochish.
2. Tashqi transheyalar bilan ochish.
3. Ichki transheyalar bilan ochish.
4. Ochadigan trassalar.

Tayanch iboralar: karerning kon kapital ishlari olib borilishi muljallangan kismini tayyorlash,
nanoslarni kuritish, karerni er ustki suvlaridan ximoyalash, joriy yoki ekspluatatsion Kkuritish,
kon kapital ishlari, kazib olish ishlari, rekultivatsiya ishlari.

Transheysiz ochish quyidagi holatlarga xos:

Konlarni gumbazli ekskavator va arqonli skreperlardan foydalanib ishlab chigishda;

Ichki ag’dargich hosil qilishda BO, 30, BKO va DKO qurilmalar kompleksidan
foydalanganda ochish gorizontlari (16.1 b, v va e rasm), shuningdek pog onalar orasi yuklovchilar —
konveyer ko’priklaridan foydalanilganda olish gorizontlari uchun;

Transport yo’li bevosita sirtdan amalga oshiriladigan sirt relyefi oshishi natijasida old
pog onalarni kesishda (16.1 v rasm);

Buldozer va skreper komplekslaridan foydalanganda, agar mashinalarning nishablikka
(pastka) harakati pog onaning qiyaligi bo’yicha amalga oshirilsa;

Qurilmalarning gidromexanizatsiyalangan va drajli komplekslarini qo’llaganda.

Tashqi alohida transheyalar quyidagilarni ochishda tipli:

Gorizontal (16.1 b, v, g va h rasmlar) va giya yotigliklarni ishlab chigishda bir olish
forizontini, agar so’ngilarining tushish burchagi [} qabul qilingan transport turi uchun yo’l
qo’yiladiganidan oshmasa (tg p<i) (16.1 o rasm);

skreper va buldozer komplekslaridan foydalanganda bir ochish gorizontini;

avtomobil yoki konveyer transporti va tashqi ag’dargich hosil qilishda bir-ikki ochish
gorizontlarini (16.1 g rasm);

olish ishlarida temir yo’l transporti yoki transportning boshga turida bir ochish gorizontini.

Tashqgi guruhli transheyalar xuddi shunday sharoitlarda quyidagilarni ochish uchun
qo’llaniladi:

Ikki (kamdan-kam ko’proq) olish gorizontini;

Temir yo’ldan, olish ishlarida esa konveyerli, avtomobil yoki temir yo’l (ochish va olish
yuk oqimlarini bo’lganda) transportidan foydanganda, tg P<i bo’lganda barcha ochish
gorizontlarini;

Pastki ochish pog onaini ekskavator-ag’dargich kompleksini qo’llagan holda, olish ishini
esa — boshqa transport turi bilan gayta ishlaganda temir yo’l transportida yuqori ochish gorizontlari
guruhi.

Tashqi umumiy transheyalarni temir yo’l transportidan foydalanganda gorizontal giya (tg
<i) yotigliklarni ochish uchun qo’llashadi (16.1 a rasm).

Ichki transheyalarni ko’pincha avtomobil transportida yuqgori ochish gorizontlarining
barchasi yoki guruhini ochish uchun qo’llashadi (16.1 d, e, h va p).

Aralash yotiqliklining transheyalari (tashqi va ichki) temir yo’l transportidan
foydalanganda giya konlarni ochish uchun xos (16.1 j, z, i, k, I, m, o va p rasmlar). Ko’pincha ular
avtomobil transportidan foydalanilgan holda cheklangan o’lchamli gorizontal va qiya yotiqliklarni
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ishlab chiqishda qo’llaniladi.

Temir yo’l va konveyer transporti, shuningdek BO va 30 komplekslar qo’llaniladigan ish
gorizontlarida, qoidaga ko’ra, yordamchi avtomobil kirishlarini o’tkazishadi (16.1 v rasm).

Gorizontal va qiya yotigliklar uchun ochish trassalarining sxemalari farglanadi:
qo’llaniladigan ochish lahimlari ko’rinishi bilan; umumiy trassa bilan ochiladigan ish gorizontlari
soni bilan; turli trassalarga ega transheyalar soni; tashqi va ichki transheyalarning karyer maydoni
konturiga nisbatan joylashuvi (ishchi yoki ishsiz bo’ylama yoki torsli bort, ichki ag’dargichlar,
ularning kombinatsiyalari); transheyalar trassasining shakli va trassaning to’g’ri qismi bilan
ochiladigan gorizontlar soni bilan.

Ochishning aniq usullari konni ishlab chigishning boshi, alohida bosgichlari va yakuniga
kon-geologik va kon-texnik sharoitlarni hisobga olgan holda gabul gilinadigan yuqorida keltirilgan
omillar birligi bilan xarakterlanadi. Shuning uchun ochishning bu usullari individual va bir-birini
deyarli takrorlamaydi.

Gorizontal va giya yotigliklarni ishlab chigishda ochadigan trassalarning asosiy sxemalar
guruhi ochiladigan lahimlar o’qi holatining karyer konturiga nisbatan joylashuvi bilan farq giladi.

Bir ganotli tashqi umumiy transheyani qo’llagan holda ochish bo’ylama va yarim doira
ishlab chigish tizimlari va 9XXO va D)KP komplekslaridan foydalanganda yakka tupikli front uchun
tipli. Ikki qanotli transheyalar kon ishlarining yakka to’g’ri va ikkilangan tupikli frontida xis (16.1 a
rasm). Bir markaziy transheya bilan ba’zi holatlarda avtotransportdan foydalanganda va
gorizontlarni kesish transheyalari yoki kotlovanlari bilan tayyorlanganda sochilgan va qurilish kon
jinslarining konlari ochiladi.
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16.1 rasm. Gorizontal va giya yotigliklarni ochish usullari.
Tashqgi guruhli va alohida transheyalar gorizontal konlarda D0 va BO qurilmalar

kompleksi bilan ham bo’ylama (16.1 b va v rasm), ham yarim doira (16.2 rasm) ishlab chiqish
tizimlarida ochiladigan jinslarning butun yoki pastki qism qalinligini qayta ishlashda qo’llaniladi.
Transheyalar soni (bir, ikki yoki uch) karyer maydoni o’lchamlariga bog’liq.
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16.2 rasm. Yarim doira tizimda va BO, BXXO va BXP komplekslaridan foydalanganda
ochish sxemasi va gaytish punktining tuzilishi

Alohida va gurhli tashqi transheyalar skreper, yuklovchilar, avtotransport, kamdan kam
hollarda — konveyer transportidan foydalanishda planda va chuqurligi bo’yicha (sochma, qurilish
kon jinslari) kichik o’lchamli konlarni ishlab chigishda go’llaniladi (16.1 g rasm).

Ichki yotiglik ochadigan trassalar sxemasi DAO komplekslarini ishlab chigishda
karyerlarni qurish davrida keng qo’llaniladi. Transheyalar asosan guruhli yoki umumiy; karyerning
ish bortida joylashtiriladigan vaqtincha kirishlar ham qo’llaniladi (16.1 d rasm). Pastki ochiladigan
pog’ona jinslarini ko’chrishda ishlab chigligan sohaga avtotransportda olish gorizontini ochish gator
holatlarda karyerning torsli bortlari bo’yicha ichki yarim statsionar kirishlardan foydalangan holda
amalga oshiriladi (16.1 e rasm).

Avralash yotiqlik trassalari (tashqgi va ichki) giya yotigliklarni ishlab chigishda qo’llaniladi
(tg p>1), birinchi navbatda ochish ishlarida temir yo’l transprtidan foydalanilganda.

Avralash yotiglikdagi umumiy bir yoki ikki ganot transheyalari butun kon massasini temir
yo’l transporti bo’yicha mos ravishda yakka tupikli yoki yakka to’g’ri va kon ishlarining ikkilangan
tupikli frontida ko’chirishga xos (16.1 j, z va i rasm).

Ichki ag’dargich hosil qilinishida trassaning ichki qismi odatda karyerning bo’ylama ishsiz
bortida joylashgan. Bir transheyada ichki trassaning shakli — tupikli ko’p pog’onali (16.1 j rasm).
Bir pog’onali tupikli trassa har bir gorizontda tupiklar qurilmasi bilan, ko’p pog’onali esa
(ilgarilovchi-tupikli) — n gorizontdan so’ng tupikli qurilma bilan xarakterlanadi.

L L i

n~ K.cp K.cpp
~ - )
l, K, H,

Bu yerda L., — karyerning o’rta uzunligi, m; |, — bir gorizontni ochishda trassa
gismining uzunligi, m; K,— maydonchalarda ulashda oddiy ichki trassanu uzunlashtirish
koeffitsiyenti

Yuza jinslarni ichki ag’dargichlarga ko’chirganda trassa ko’pincha karyer torsi va
ag’dargichlardan erkin, bo’ylama ishsiz bortning pastki gismida joylashadi (16.1 z rasm).
Ko’pincha ichki trassaning pastki qismi karyerning ishchi bortida joylashadi (16.1 1 rasm).

Ichki ko’p yarusli ag’dargichlarni jinslarni temir yo’l transporti bilan tez-tez ko’chirilishi
bilan shakllantirilishida trassaning ichki qismi odatda torsda va karyerning ichki bortida
joylashtiriladi (16.1 k rasm). Ishlab chiqilgan sohada faqat transportsiz ag’dargichlarni
joylashtirganda ichki trassaning yuqori qismi shu ag’dargichlarga qo’yiladi (16.1 1 rasm). Odatda
bir-ikki ganot guruhli transheyalar qo’llaniladi.

katta uzunlikdagi juda quvvatli karyerlarda yuza gorizontlarning ochilishi trassaning ichki
gismini torsda va karyerning ishchi bortida joylashtirilishi bilan ikki ganot transheyalari bilan
amalga oshirilishin mumkin, olish gorizontlari esa — bir yoki ikki ichki trassalar bilan aralash
yotiglikning markaziy transheyi bilan (16.1 m rasm). G’ildirakli transportda bir umumiy markaziy
transheyasini ochish ganotli ochish bilan tagqqoslaganda gorizont bo’yicha transport vositalarining
qatnovi oshishi sababli kam qo’llaniladi.

Tashqi, ichki va aralash yotigliklarda ochish trassalaridan parallel foydalanish sxemalari
quyidagilarda qo’llaniladi:

Olish va yuza gorizontlarini mos ravishda tashqi va ichki alohida transheyalar bilan
ochilishida (16.1 k rasm), bu qurilish kon jinslarini olish bo’yicha konlarga va ko’pgina sochmalar
uchun xos;

Yuza gorizontlarni aralash yotiglikdagi ganot transheyalari bilan, olish gorizontlarini esa
tashgi markaziy transheyalar bilan ochish (bir yoki bir nechta). Bu ochish va olish ishlarida mos
ravishda temir yo’l va konveyer transportlaridan foydalanishda xos (16.1 o rasm).

Ochish ishlarida bir vaqtda temir yo’l va avtomobil transportidan foydalaniladigan
ochishda (16.1 p rasm).

Bu guruhning sxemalari kon massasini transportlash masofasini gisqartirish, ochishni
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tezlashtirish va gorizontlarni tayyorlash va hokazolar uchun transportning ham bir turi, ham turli
ko’rinishlari bir vaqtda qo’llanilishida ochish ishlarida qo’llaniladi.

Gorizontal va giya (tgp™t) konlarni ishlab chigishda ochish trassalarining tizimlari
ko’pincha ochish trassalari sxemalariga o’xshash (karyerdan foydalanish davri davomida
ochishning o’zgarishsiz bo’lganligidan). Sirg’aluvchi yoki yarim statsionar trassaga ega ichki
transheyalar bilan ochishda ochish trassasi tizimi planda ochuvchi lahimlar holatining doimiy
o’zgarishi bilan xarakterlanadi. Ko’pincha ochuvchi lahimlarning faqat bir qismining holati
o’zgaradi. Alohida transheyalarning o’zgarishsiz holat davrlari uch-to’rt oydan bir necha yilni
tashkil etadi.

tg p>1 bo’lganida qiya konlarni ochish trassalarining butun tizimlari ancha dinamik.
Ularning tashqi bo’laklari, qoidaga ko’ra, o’zgarishsiz qoladi. Trassaning ichki gismini karyerning
bo’ylama ishsiz bortida qoldirilishida u yangi yarim transhey va tupik yoki halqa qurilmalari
o’tkazilganda tobora chuqurlashadi. Ichki trassaning pastki qismi karyerning tors borti va bo’ylama
ishsiz bortida joylashganda (jinslarni ichki ag’dargichlarga temir yo’l transporti bilan ko’chirishda)
yarim statsionar hisoblanadi. Tupikli yo’llarni ko’chirish bilan bir qatorda pastki gorizontlarda
karyer kengligi kattalashishi bilan chuqurligi bo’yicha o’rta ochish gorizontlarida tupik
ulanmalarning bir qismi yo’qotiladi. Karyer chuqurlashishi bilan ochish lahimlari trassasi
murakkablashadi: trassa qaytishlar soni va uning karyer ishchi bortida joylashgan gism uzunligi
oshadi; trassaning to’g’ri bo’lagi bilan ochiladigan pog onalar soni gisqaradi. Bir vaqtning o’zida
pastki gorizontlarni ochish uchun transheyalar ehtimoli bo’lgan soni kamayadi.

Transheysiz ochish quyidagi holatlarga xos:
Konlarni gumbazli ekskavator va arqonli skreperlardan foydalanib ishlab chigishda;
Ichki ag’dargich hosil qilishda VO, EO, VKO va EKO qurilmalar kompleksidan foydalanganda
ochish gorizontlari (16.1 b, v va e rasm), shuningdek kamarlar orasi yuklovchilar — konveyer
ko’priklaridan foydalanilganda olish gorizontlari uchun;
Transport yo’li bevosita sirtdan amalga oshiriladigan sirt relyefi oshishi natijasida old kamarlarni
kesishda (16.1 v rasm);
Buldozer va skreper komplekslaridan foydalanganda, agar mashinalarning nishablikka (pastka)
harakati kamarning qiyaligi bo’yicha amalga oshirilsa;
Qurilmalarning gidromexanizatsiyalangan va drajli komplekslarini qo’llaganda.
Tashqi alohida transheyalar quyidagilarni ochishda tipli:
Gorizontal (16.1 b, v, g va h rasmlar) va giya yotigliklarni ishlab chigishda bir olish forizontini,
agar so’ngilarining tushish burchagi B gabul gilingan transport turi uchun yo’l qo’yiladiganidan
oshmasa (tg f<i) (16.1 o rasm);
skreper va buldozer komplekslaridan foydalanganda bir ochish gorizontini;
avtomobil yoki konveyer transporti va tashqi ag’dargich hosil qilishda bir-ikki ochish gorizontlarini
(16.1 g rasm);
olish ishlarida temir yo’l transporti yoki transportning boshqa turida bir ochish gorizontini.
Tashqi guruhli transheyalar xuddi shunday sharoitlarda quyidagilarni ochish uchun qo’llaniladi:
Ikki (kamdan-kam ko’proq) olish gorizontini;
Temir yo’ldan, olish ishlarida esa konveyerli, avtomobil yoki temir yo’l (ochish va olish yuk
ogimlarini bo’lganda) transportidan foydanganda, tg f<i bo’lganda barcha ochish gorizontlarini;
Pastki ochish kamarini ekskavator-ag’dargich kompleksini qo’llagan holda, olish ishini esa —
boshqa transport turi bilan qayta ishlaganda temir yo’l transportida yuqori ochish gorizontlari
guruhi.
Tashqgi umumiy transheyalarni temir yo’l transportidan foydalanganda gorizontal qiya (tg B<i)
yotigliklarni ochish uchun qo’llashadi (16.1 a rasm).
Ichki transheyalarni ko’pincha avtomobil transportida yuqori ochish gorizontlarining barchasi yoki
guruhini ochish uchun qo’llashadi (16.1 d, e, h va p).
Aralash yotigliklining transheyalari (tashqi va ichki) temir yo’l transportidan foydalanganda qiya
konlarni ochish uchun xos (16.1 j, z, i, k, I, m, o va p rasmlar). Ko’pincha ular avtomobil
transportidan foydalanilgan holda cheklangan o’lchamli gorizontal va qiya yotiqliklarni ishlab
chiqishda go’llaniladi.
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Temir yo’l va konveyer transporti, shuningdek BO va EO komplekslar qo’llaniladigan ish
gorizontlarida, qoidaga ko’ra, yordamchi avtomobil kirishlarini o’tkazishadi (16.1 v rasm).
Gorizontal va qiya yotigliklar uchun ochish trassalarining sxemalari farqlanadi: qo’llaniladigan
ochish lahimlari ko’rinishi bilan; umumiy trassa bilan ochiladigan ish gorizontlari soni bilan; turli
trassalarga ega transheyalar soni; tashqgi va ichki transheyalarning karyer maydoni konturiga
nisbatan joylashuvi (ishchi yoki ishsiz bo’ylama yoki torsli bort, ichki ag’dargichlar, ularning
kombinatsiyalari); transheyalar trassasining shakli va trassaning to’g’ri qismi bilan ochiladigan
gorizontlar soni bilan.
Ochishning anig usullari konni ishlab chigishning boshi, alohida bosqgichlari va yakuniga kon-
geologik va kon-texnik sharoitlarni hisobga olgan holda gabul gilinadigan yuqorida keltirilgan
omillar birligi bilan xarakterlanadi. Shuning uchun ochishning bu usullari individual va bir-birini
deyarli takrorlamaydi.
Gorizontal va giya yotigliklarni ishlab chigishda ochadigan trassalarning asosiy sxemalar guruhi
ochiladigan lahimlar 0’qi holatining karyer konturiga nisbatan joylashuvi bilan farq qiladi.
Bir ganotli tashqi umumiy transheyani qo’llagan holda ochish bo’ylama va yarim doira ishlab
chigish tizimlari va EJO va EJR komplekslaridan foydalanganda yakka tupikli front uchun tipli.
Ikki ganotli transheyalar kon ishlarining yakka to’g’ri va ikkilangan tupikli frontida xis (16.1 a
rasm). Bir markaziy transheya bilan ba’zi holatlarda avtotransportdan foydalanganda va
gorizontlarni kesish transheyalari yoki kotlovanlari bilan tayyorlanganda sochilgan va qurilish kon
jinslarining konlari ochiladi.
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16.1 rasm. Gorizontal va giya yotigliklarni ochish usullari.

Tashqi guruhli va alohida transheyalar gorizontal konlarda EO va VO qurilmalar kompleksi bilan
ham bo’ylama (16.1 b va v rasm), ham yarim doira (16.2 rasm) ishlab chiqish tizimlarida
ochiladigan jinslarning butun yoki pastki gism qalinligini qayta ishlashda qo’llaniladi. Transheyalar
soni (bir, ikki yoki uch) karyer maydoni o’lchamlariga bog’liq.
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16.2 rasm. Yarim doira tizimda va VO, VJO va VJR komplekslaridan foydalanganda ochish
sxemasi va gaytish punktining tuzilishi

Alohida va gurhli tashqi transheyalar skreper, yuklovchilar, avtotransport, kamdan kam hollarda —
konveyer transportidan foydalanishda planda va chuqurligi bo’yicha (sochma, qurilish kon jinslari)
kichik o’lchamli konlarni ishlab chiqishda qo’llaniladi (16.1 g rasm).
Ichki yotiglik ochadigan trassalar sxemasi EAO komplekslarini ishlab chigishda karyerlarni qurish
davrida keng qo’llaniladi. Transheyalar asosan guruhli yoki umumiy; karyerning ish bortida
joylashtiriladigan vagtincha kirishlar ham qo’llaniladi (16.1 d rasm). Pastki ochiladigan kamar
jinslarini ko’chrishda ishlab chiqgligan sohaga avtotransportda olish gorizontini ochish qator
holatlarda karyerning torsli bortlari bo’yicha ichki yarim statsionar kirishlardan foydalangan holda
amalga oshiriladi (16.1 e rasm).
Aralash yotiqlik trassalari (tashqi va ichki) qgiya yotigliklarni ishlab chigishda qo’llaniladi (tg p>i),
birinchi navbatda ochish ishlarida temir yo’l transprtidan foydalanilganda.
Aralash yotiglikdagi umumiy bir yoki ikki ganot transheyalari butun kon massasini temir yo’l
transporti bo’yicha mos ravishda yakka tupikli yoki yakka to’g’ri va kon ishlarining ikkilangan
tupikli frontida ko’chirishga xos (16.1 j, z va i rasm).
Ichki ag’dargich hosil qilinishida trassaning ichki qismi odatda karyerning bo’ylama ishsiz bortida
joylashgan. Bir transheyada ichki trassaning shakli — tupikli ko’p pog’onali (16.1 j rasm). Bir
pog’onali tupikli trassa har bir gorizontda tupiklar qurilmasi bilan, ko’p pog’onali esa (ilgarilovchi-
tupikli) — n gorizontdan so’ng tupikli qurilma bilan xarakterlanadi.
LK.Cp . LK.cplp
- )

l,  K,H,
Bu yerda Lk.sr — karyerning o’rta uzunligi, m; 1t — bir gorizontni ochishda trassa gismining
uzunligi, m; Ku— maydonchalarda ulashda oddiy ichki trassanu uzunlashtirish koeffitsiyenti
Yuza jinslarni ichki ag’dargichlarga ko’chirganda trassa ko’pincha karyer torsi va ag’dargichlardan
erkin, bo’ylama ishsiz bortning pastki qismida joylashadi (16.1 z rasm). Ko’pincha ichki trassaning
pastki gismi karyerning ishchi bortida joylashadi (16.1 i rasm).
Ichki ko’p yarusli ag’dargichlarni jinslarni temir yo’l transporti bilan tez-tez ko’chirilishi bilan
shakllantirilishida trassaning ichki gismi odatda torsda va karyerning ichki bortida joylashtiriladi
(16.1 k rasm). Ishlab chigilgan sohada faqgat transportsiz ag’dargichlarni joylashtirganda ichki
trassaning yuqori qismi shu ag’dargichlarga qo’yiladi (16.1 1 rasm). Odatda bir-ikki ganot guruhli
transheyalar qo’llaniladi.
katta uzunlikdagi juda quvvatli karyerlarda yuza gorizontlarning ochilishi trassaning ichki gismini
torsda va karyerning ishchi bortida joylashtirilishi bilan ikki ganot transheyalari bilan amalga
oshirilishin mumkin, olish gorizontlari esa — bir yoki ikki ichki trassalar bilan aralash yotiglikning
markaziy transheyi bilan (16.1 m rasm). G’ildirakli transportda bir umumiy markaziy transheyasini
ochish qanotli ochish bilan taqqoslaganda gorizont bo’yicha transport vositalarining qatnovi
oshishi sababli kam qo’llaniladi.
Tashqi, ichki va aralash yotigliklarda ochish trassalaridan parallel foydalanish sxemalari
quyidagilarda qo’llaniladi:
Olish va yuza gorizontlarini mos ravishda tashqi va ichki alohida transheyalar bilan ochilishida
(16.1 k rasm), bu qurilish kon jinslarini olish bo’yicha konlarga va ko’pgina sochmalar uchun xos;
Yuza gorizontlarni aralash yotiglikdagi ganot transheyalari bilan, olish gorizontlarini esa tashqi
markaziy transheyalar bilan ochish (bir yoki bir nechta). Bu ochish va olish ishlarida mos ravishda
temir yo’l va konveyer transportlaridan foydalanishda xos (16.1 o rasm).
Ochish ishlarida bir vaqtda temir yo’l va avtomobil transportidan foydalaniladigan ochishda (16.1 p
rasm).
Bu guruhning sxemalari kon massasini transportlash masofasini gisqartirish, ochishni tezlashtirish
va gorizontlarni tayyorlash va hokazolar uchun transportning ham bir turi, ham turli ko’rinishlari
bir vaqtda qo’llanilishida ochish ishlarida qo’llaniladi.

n~
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Gorizontal va qiya (tgp”t) konlarni ishlab chigishda ochish trassalarining tizimlari ko pincha ochish
trassalari sxemalariga o’xshash (karyerdan foydalanish davri davomida ochishning o’zgarishsiz
bo’lganligidan). Sirg’aluvchi yoki yarim statsionar trassaga ega ichki transheyalar bilan ochishda
ochish trassasi tizimi planda ochuvchi lahimlar holatining doimiy o’zgarishi bilan xarakterlanadi.
Ko’pincha ochuvchi lahimlarning faqat bir qismining holati o’zgaradi. Alohida transheyalarning
o’zgarishsiz holat davrlari uch-to’rt oydan bir necha yilni tashkil etadi.

tg p>i bo’lganida qiya konlarni ochish trassalarining butun tizimlari ancha dinamik. Ularning
tashqi bo’laklari, qoidaga ko’ra, o’zgarishsiz qoladi. Trassaning ichki qismini karyerning bo’ylama
ishsiz bortida qoldirilishida u yangi yarim transhey va tupik yoki halga qurilmalari o’tkazilganda
tobora chuqurlashadi. Ichki trassaning pastki qismi karyerning tors borti va bo’ylama ishsiz bortida
joylashganda (jinslarni ichki ag’dargichlarga temir yo’l transporti bilan ko’chirishda) yarim
statsionar hisoblanadi. Tupikli yo’llarni ko’chirish bilan bir qatorda pastki gorizontlarda karyer
kengligi kattalashishi bilan chuqurligi bo’yicha o’rta ochish gorizontlarida tupik ulanmalarning bir
qismi yo’qotiladi. Karyer chuqurlashishi bilan ochish lahimlari trassasi murakkablashadi: trassa
gaytishlar soni va uning karyer ishchi bortida joylashgan qism uzunligi oshadi; trassaning to’g’ri
bo’lagi bilan ochiladigan kamarlar soni gisqaradi. Bir vaqtning o’zida pastki gorizontlarni ochish
uchun transheyalar ehtimoli bo’lgan soni kamayadi.
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24 MA’RUZA
MAVZU:EKSKAVATOR-AG‘DARMA TEXNOLOGIK KOMPLEKSLARDA

TRANSHEYALARNI O‘TKAZISH VA OCHISH USULLARI.
Reja:
1. Birva ikki flangli kapital transheyalar yordamida ochish.
2. Ikki blokli ishlab chigishga bitta markaziy va ikki flangli kapital transheya yordamida
ochish.
3. Uchta kapital transheyalar bilan ochish.

Tayanch iboralar: karer yuklari, uzluksiz transportlar, siklli transportlar, konveyer transporti,
temir yul transporti, xarakatlanuvchi sostav, avtomobil transporti, kapital yullar, vaktinchalik
yullar.

Foydali qazilmani ko’chirish uchun ko’pincha avtomobil va konveyerli transport
qullaniladi.Avtomobil —temir yo’l va temir yo’l transporti kam ishlatiladi.Konveyer uskunalari
yumshoq tog’ jinslarini katta karerda ko’chirishda avtomobil transporti bilan baxslasha
oladi.Zaboylardan temir yo’l transporti yordamida tog’ jinsini chiqarishga qiyinchiliklar vagonlarni
yetkazishda seziladi,ushanda ish frontini burilishi va qo’shimcha temir yo’l yotqizish kerak bo’ladi.
Karer bortining markazida va bir va ikki pog’onada ishlashni EO va ETR qazib olish komplekslari
samarali va oddiy xisoblanadi.

Qazib olish sxemalari EO bilan qazib olish uskunalari bilan bog’ligligida,komplekslarida
uzviyligida xisoblanadi.

Karer maydonlarida odatda bir va ikkita qazib olish va ochish komplekslari qo’llaniladi.Ikki
kompleks qo’llanilganda karer ishchi fronti bloklarga bo’linadi.SHunda har bir blok o’zining
transport chiqish yo’liga ega bo’lishi kerak.

Ochish gazish gorizontlarning quyidagi turlari mavjud:

1 Bir flangli kapital transheya bilan bitta blok yordamida ochish.Ochish kompleksi gazib olish
kompleksidan oldin xarakat giladi.Xavfsizlik qoidalarini nazarda tutgan xolda.Xar bir zaxodkani
o’tgandan keyin ochuvchi va qazib oluvchi moslamalar boshlang’ich joyga qaytishadi.

2 Ikki flangli transheyalarni bir blokli ishlab chiqarishga o’tish.Foydali qazilmani qazib olish ikki
variant bo’yicha olinadi.Qazib oluvchi kompleks ochuvchi kompleksning orqasidan yoki oldindan
yurishi mumkin.Bu sxemada ekskovatorlar ishchi xodi ikki tarafga yurishi mumkin.

Ikki blok bo’lib ishlashda bitta markaziy kapital transheya yordamida ochish.Bush gatlam ikkala
blokda navbat bilan olinadi.Tozalangan joydan foydali gazilmani olish boshlanadi.Ochuvchi va
qazuvchi uskunalar blokni o’tgandan so’ng boshlang’ich joyga qaytadi.

Ikkita blok o’tishga flangli transheyalar yordamida o’tish.Qazib olish va ochish ishlari bir vaqtda
ikkita xar xil blokda amalga oshiriladi.Ochish va qazib olish uskunalarini boshlang’ich joyga
ko’chirib o’tkaziladi.

Ikki blok ishlarida uchta kapital transheyalar o’tish.Bu sxema transport va ekskavatorlarni ikki
tarafga o’tishini ta’minlaydi.

Ko’rib chiqilgan usullardan oxirgi ikkitasi afzalroq.Bir flangli transheya usulida o’tish tavsiya
etilmaydi.lkki flangli transheyalarni o’tish odatda kichik xajmli ishlarda foydalaniladi.

Transheysiz ochish quyidagi holatlarga xos:

Konlarni gumbazli ekskavator va arqonli skreperlardan foydalanib ishlab chigishda;

Ichki ag’dargich hosil qilishda VO, EO, VKO va EKO qurilmalar kompleksidan foydalanganda
ochish gorizontlari (16.1 b, v va e rasm), shuningdek kamarlar orasi yuklovchilar — konveyer
ko’priklaridan foydalanilganda olish gorizontlari uchun;

Transport yo’li bevosita sirtdan amalga oshiriladigan sirt relyefi oshishi natijasida old kamarlarni
kesishda (16.1 v rasm);
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Buldozer va skreper komplekslaridan foydalanganda, agar mashinalarning nishablikka (pastka)
harakati kamarning qiyaligi bo’yicha amalga oshirilsa;
Qurilmalarning gidromexanizatsiyalangan va drajli komplekslarini qo’llaganda.
Tashqi alohida transheyalar quyidagilarni ochishda tipli:
Gorizontal (16.1 b, v, g va h rasmlar) va qgiya yotigliklarni ishlab chigishda bir olish forizontini,
agar so’ngilarining tushish burchagi B qabul qilingan transport turi uchun yo’l qo’yiladiganidan
oshmasa (tg p<i) (16.1 o rasm);
skreper va buldozer komplekslaridan foydalanganda bir ochish gorizontini;
avtomobil yoki konveyer transporti va tashqi ag’dargich hosil qilishda bir-ikki ochish gorizontlarini
(16.1 g rasm);
olish ishlarida temir yo’l transporti yoki transportning boshqa turida bir ochish gorizontini.
Tashqi guruhli transheyalar xuddi shunday sharoitlarda quyidagilarni ochish uchun qo’llaniladi:
Ikki (kamdan-kam ko’proq) olish gorizontini;
Temir yo’ldan, olish ishlarida esa konveyerli, avtomobil yoki temir yo’l (ochish va olish yuk
ogimlarini bo’lganda) transportidan foydanganda, tg f<i bo’lganda barcha ochish gorizontlarini;
Pastki ochish kamarini ekskavator-ag’dargich kompleksini qo’llagan holda, olish ishini esa —
boshqa transport turi bilan gayta ishlaganda temir yo’l transportida yuqori ochish gorizontlari
guruhi.
Tashqi umumiy transheyalarni temir yo’l transportidan foydalanganda gorizontal qiya (tg B<i)
yotigliklarni ochish uchun qo’llashadi (16.1 a rasm).
Ichki transheyalarni ko’pincha avtomobil transportida yuqori ochish gorizontlarining barchasi yoki
guruhini ochish uchun qo’llashadi (16.1 d, e, h va p).
Aralash yotiqliklining transheyalari (tashqi va ichki) temir yo’l transportidan foydalanganda qiya
konlarni ochish uchun xos (16.1 j, z, i, k, 1, m, o va p rasmlar). Ko’pincha ular avtomobil
transportidan foydalanilgan holda cheklangan o’lchamli gorizontal va qiya yotigliklarni ishlab
chigishda qo’llaniladi.
Temir yo’l va konveyer transporti, shuningdek BO va EO komplekslar qo’llaniladigan ish
gorizontlarida, qoidaga ko’ra, yordamchi avtomobil kirishlarini o’tkazishadi (16.1 v rasm).
Gorizontal va qiya yotiqliklar uchun ochish trassalarining sxemalari farqlanadi: qo’llaniladigan
ochish lahimlari ko’rinishi bilan; umumiy trassa bilan ochiladigan ish gorizontlari soni bilan; turli
trassalarga ega transheyalar soni; tashqgi va ichki transheyalarning karyer maydoni konturiga
nisbatan joylashuvi (ishchi yoki ishsiz bo’ylama yoki torsli bort, ichki ag’dargichlar, ularning
kombinatsiyalari); transheyalar trassasining shakli va trassaning to’g’ri qisSmi bilan ochiladigan
gorizontlar soni bilan.
Ochishning anig usullari konni ishlab chigishning boshi, alohida bosqgichlari va yakuniga kon-
geologik va kon-texnik sharoitlarni hisobga olgan holda gabul gilinadigan yuqorida keltirilgan
omillar birligi bilan xarakterlanadi. Shuning uchun ochishning bu usullari individual va bir-birini
deyarli takrorlamaydi.
Gorizontal va giya yotigliklarni ishlab chigishda ochadigan trassalarning asosiy sxemalar guruhi
ochiladigan lahimlar o’qi holatining karyer konturiga nisbatan joylashuvi bilan farg giladi.
Bir ganotli tashqi umumiy transheyani qo’llagan holda ochish bo’ylama va yarim doira ishlab
chigish tizimlari va EJO va EJR komplekslaridan foydalanganda yakka tupikli front uchun tipli.
Ikki ganotli transheyalar kon ishlarining yakka to’g’ri va ikkilangan tupikli frontida xis (16.1 a
rasm). Bir markaziy transheya bilan ba’zi holatlarda avtotransportdan foydalanganda va
gorizontlarni kesish transheyalari yoki kotlovanlari bilan tayyorlanganda sochilgan va qurilish kon
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jinslarining konlari ochiladi.
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# :

16.1 rasm. Gorizontal va giya yotigliklarni ochish usullari.

Tashqi guruhli va alohida transheyalar gorizontal konlarda EO va VO qurilmalar kompleksi bilan
ham bo’ylama (16.1 b va v rasm), ham yarim doira (16.2 rasm) ishlab chigish tizimlarida
ochiladigan jinslarning butun yoki pastki qism qalinligini qayta ishlashda qo’llaniladi. Transheyalar
soni (bir, ikki yoki uch) karyer maydoni o’lchamlariga bog’liq.
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16-MA’RUZA
MAVZU:KONSOLLI AG’ DARMA HOSIL QILUVCHILARNING

TEXNOLOGIK KOMPLEKSI.
Reja:
1. Otval hosil qgiluvchilar va texnologik komplekslar hagida umumiy ma’lumotlar
2. Konsolli otval hosil qiluvchilar komplekslarining texnologik komplekslarining
tavsiflanishi.

Tayanch iboralar: avtosamosvallar, mashinalarni bushatish, agdarma uchastkasi ish fronti
uzunligi, agdarma ishini xarakterlovchi asosiy parametrlar, uchastka, bushatiladigan maydon
fronti uzunligi, avtomobil yulini siljitish kadami.

Ag’darma hosil giluvchilar komplekslari bilan tog’ jinsini ko’chirib yurish texnologiyasi uchta
jarayonlarni 0’z ichiga oladi.
--- Ekskovatsiya ,tashish , ag’darma hosil qilish . Bu komplekslarni ikki xil konlarda ochishda
qo’llaniladi;
--- Yumshog va zich goplovchi jinslar va foydali gazilmalar;
--- Yumshoq va zich tog’ jinsiga va foydali gazilmalarga;
Birinchi tipdagi konlarga rotor ekskovatorlarda va konveyr transportini ichiga olib oddiy ish
rejimiga ega bo’ladi.lkkinchi tipdagi konlarni ochishda burg’ulash , portlatish ishlaridan keyin
foydali gazilma mexanik kurakli ekskovatorlar bilan olinib avtomobil , temiryo’l , konveyr
,jtransportlari bilan tashilishi mumkin. Konveyr transportiga borayotgan tog’ jinsi o’zi yurar
maydalovchi agregatdan tushadi.
Ishlab chiqish tizimi ko’pincha cho’ziq bir bortli bo’ladi , yelpig’ichsimon tizimda ochuvchi
uskunalar kompleksi o’tkazuvchini ichiga olishi kerak. Yillik ish o’tish fronti 300 — 350 m ni
tashkil gilishi mumkin. Konveyer va otval hosil giluvchi komplekslarini avfzalliklari: otavallarga
tog’ jinslarini qisqa yo’l bilan tashishligi , ish to’xtovsiz davomiyligi , ish koeffisientining
yugqoriligi , otvallarda qo’shimcha ish olib borish shart emasligi otvallarni qiyalik burchagi otval
hosil giluvchilarni boshgaruvchanligi sababli mustahkamligi.
Texnologik komplekslarni qo’llanilish sharoitlari ilgimi quruq va issiq , ochish ishlarining
kattaligida ; aniq razvetka ishlari bo’lganda ; qatlam garizontal plastsimon bo’lganda ; ish joyini
quritish shart emasligida va foydali gazilma Kattaligida .Rotor va zanjirli ekskovatorlar
komplekslari loygasimon vyirik toshbo’laklari bor joylarda ishlatilishi tavsiya etilmaydi , bu
joylarda sikl ekskovatorlari bilan ishlab chigish amalga muvofig.
Oddiy texnologik kompleks o’z ichiga oluvchi va qazuvchi ishlar ichiga bir rotorli yoki zanjirli
ko’p kovushli ekskovator o’z ichiga qo’shilgan konsol lentali konveyrdan iborat. Yumshoq
goplovchi jinslar va foydali gazilma ketma-ket bo’lib qazib olinadi. Foydali qazilma konveyrga
yoki g’ildirakli transportga ortilib tashiladi , unda konsol ishchi frontiga qarab 25-30 gradus ga
buriladi. Ochish va qazilma ishlari navbat bo’lib olib borilganda foydali ish koeffisienti kamayadi ,
sababi transport gazib olish uskunalari fagat bitta ish jarayoniga garab golishi mumkin. Kompleks
ishlatilish joylari ochish jarayoni 25-30 m goplovchi jinslarda oshmasa foydali hisoblanadi.
Ochish va qazib olish ishlarining to’xtovsiz uzviy davomiyligi ikkala ishga bir vaqtda ishlaganda
erishiladi.
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I 2]
2-rasm. Qoplovchi tog’ jinslarida qazib olishda qo’llaniladigan ko’p kovushli va konsolli ag’darma
hosil giluvchi texnologik komplekslarni sxemasi.

Rotorli ekskavator qoplovchi tog’ jinslarni foydali gazilma olingan joyga komplekslar orgali
o’tkazadi. Foydali qazilmani qazuvchi ekskavator esa uni transport vositasiga yuklaydi. Transport
ishlab chigilgan bortga karyer ustida yoki ishlab chigilgan joyda joylashishi mumkin.

Ish hajmi oshganda ekskavator konsoli va otval hosil giluvchi uzunligi yetmasligi mumkin.
Ekskovatsiya sxemalari konsol va ag’darma hosil qiluvchilari joylashish sharoitga qarab
farglanadi.Ag’darma hosil qiluvchi ishlab chiqilayotgan pog’onaning shiptiga,o’tkazuvchi
maydoncha ag’darma yonida joylashishi mumkin. O’zgartirish tizimlari ham mavjud.
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3-rasm. Konsolli ag’darma hosil qilish ishlarining sxemasi.

Ag’darma hosil giluvchining joylashgan joyiga qarab unga borayotgan tog jinsini shu balandlikka
joylashgan moslamadan yetkaziladi. Ochiq va gazib olish ishlari uzviy bog’liq.

Bu tizimni ishlatishga ochuvchi va gazib oluvchi ekskacvatorlar yaxshi uzviy boglangan va
ularning orasiga boshga ekskavatorlani qo’shib bo’lmaydi. Ochuvchi ekskavator oldinlab foydali
qazilmani ochib ketaveradi, o’zidan esa foydali gazilmani gazib oluvchi ekskavator yuradi. Ularni
joylarini tez tez o’zgartirib turish kerak, agar joyi o’zgartirib turilmasa ishning tuxtab qolishiga
sabab bo’lishi mumkin.

S A

4-rasm. Yotqiziqlarda ag’darma hosil qiluvchilar o’rnatish ishlarining sxemasi.

a,v va b—Xkapital transheya yo’nalishidagi zaxodkalarni qazish;

b, g va e—qarama qarshi yo’nalishdagi zaxodkalarni qayta ishlash;

1—agdarma hosil qiluvchilar; 2va 2’—qoplamalarni ochuvchi rotorli ekskavatorlar; 3va 3’ —
foydali gazimalarni gazuvchi rotor ekskavatorlar yuqori cherpaniyasi; 4va 4’—foydali gazilmalarni
qazuvchi rotor ekskovator pastki cherpaniyasi; Sva 5’—zaboydagi konveyrlarni joylashishi.
Qoshimcha zaxodka yo’li bo’lganda ikkala ishni bir biriga qarama qarshi olib borish mumkin ,lekin
shu bilan bir qatorda ekskavatorlarni ish o’tkazmasdan olib borish qo’llanilmasligi kerak.
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Qo’shimcha zaxodkani tashkil qilish uchun esa ag’darma hosil qiluvchini foydali qazilmaga
olingan joyga ishchi radiusini oshib borish to’gri keladi.
Foydali gazilmani gazib oluvchi ekskavatorni zaboyni roparasidan joylashtirish tavsiya gilinadi,
bunda ochish ekskavatordan chigayotgan goplovchi jinslar ishlab chigilgan joyga osonlik bilan
to’kiladi va ag’darma hosil giluvchini yurish uchun joy tozalanib ketadi.
Ekskavatsiya tizimi qo’llanilganda ag’darma hosil qiluvchilar turli gorizontlarga o’rnatiladi va
ularni boglovchi o’tkazuvchilar katta muxim o’rin tutadi. Ag’darma hosil qgiluvchilar bu tizim
bo’yicha faqatgina ochish ishlari uchun ishlatiladi. Ag’darma hosil qilish odatda konsolning
bo’linishi bilan hosil bo’ladi , bu esa balandliklar hosil bo’Imaydi.
Ag’darma hosil giluvchi joyini o’zgartirilishining tizimlarida ko’p pogonali karyerlarda ishlatiladi.
Ochish ishlari katta hajmda bo’lganligi sababli , qoplovchi tog” jinsi 90 m gacha bo’ladi. Bunda bir
nechta agdarma hosil qiluvchilar tashkil etadi. Bu ish foydali qazilma qatlami katta bo’lganda
foydali hisoblanadi.

5-rasm. Agdarma hosil qiluvchilarning gorizontdagi o’rnini o’zgartirish ishlarini 2 ta ustub osti
sxemasi.
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17-MA’RUZA
MAVZU:TRANSPORT TEXNOLOGIK KOMPLEKSLAR. YOPPASIGA
QAZIB OLISH TIZIMLARIDA KON MASSASINI KONVEYERLI
KO’CHIRISHGA EGA TEXNOLOGIK KOMPLEKSLAR.

Reja:
1. Umumiy ma’lumotlar
2. Kon massasini konveyerli ko’chirish bilan texnologik komplekslar

Tayanch iboralar. Turli texnologik komplekslarda va kon massasini konveyer transporti bilan
ko’chirishda transportning asosiy turlarini qo’llash bilan tanishish.

Transportli texnologik komplekslar har ganday quvvatdagi gorizontal va giya yotigliklarni ishlab
chigishda qo’llaniladi. Ishlab chiqishning Yoppasiga tizimlarida bu komplekslar gorizontal
konlarda ochiladigan jinslarning quvvatli galinligi yugori gismini ishlab chigilishi uchun xos
(yuboruvchi kamarlarni yaratish bilan).

Yumshog, zich va turli jinslarda olish-yuklash ishlari, ko’chirish va ag’dargich hosil qilishga
harajatlar odatda 4:4:2 nisbat bilan xarakterlanadi. Shuning uchun ishlab chigishning tejamliligi bir
vaqtning o’zida qo’llaniladigan olish vositalari, transport turi va kon massasi, birinchi navbatda
yuza jinslarni ko’chirish masofasiga bog’liq.

Transport texnologik komplekslar uchun olish, yuklash, shuningdek kon massasini kamar ishlar
fronti yoqasidan transportlash jarayonlarini alohida bajarilishi shart.

Qoidaga ko’ra, ag’dargich hosil gilish jarayoni ham alohida bajariladi.

Karyer maydonlarining katta o’lchamlarida karyer ichi tashishlari masofasini kamaytirish uchun
quyidagilar qo’llanilishi mumkin: ishlab chiqishning ko’ndalang bir bortli tizimi; bir yoki ikki
transport chigishlariga ega kamar ish fronti ikkilantirilganda ishlab chiqishning bo’ylama bir bortli
tizimi;

Uch transport chiqishi bilan kamar ish fronti qurilishi bilan ishlab chiqishningbo’ylama tizimi.
Ko’ndalang tizim EAO qurilmalar, ba’zan BKO kompleksdan foydalangan holda gorizontal
konlarni ishlab chiqishda qo’llaniladi.

Ikki ganotli transport chiqishiga ega ikkilangan front ichki ag’dargich hosil qilishda (17.1 a rasm),
ish frontining 3 — 4 km va undan uzoqqa cho’zilishida va temir yo’l va konveyer transportidan
foydalanilishda keng targalgan. Bir kamarning ikki vagtincha chigishlar bilan ochilishi jinsni tashqi
ag’dargichga (odatda bo’lingan) ko’chirilishi bilan gayta ishlanadigan kamarlar frontining uzunligi
1,5 — 2 km va undan ko’pni tashkil qilgan EAO komplekslar bilan ishlaganda qo’llaniladi (17.1 b
rasm).
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17.1 rasm. ETO va VTO komplekslaridan foydalanganda kamar ish frontlarining tuzilishi

Ichki ag’dargich hosil qilishda ochish kamarlari qurilgan ish fronti foydali qazilmalar va
ochiladigan jinslarning dambasini ko’rib chigilayotgan kamarning yerigacha qoldirish zaruriyatiga
olib keladi (18.1 v rasm). Bunday tuzilish EAO yoki VKO qurilmalar kompleksidan foydalanganda
gorizontal yotiqlik va yuza jinslarning kichik quvvatida magsadga muvofiq bo’lishi mumkin.
Yotiglik uzunligi bo’yicha karyer maydonining alohida qismlari orasida vaqtincha yoki doimiy jins
ulanishlarini goldirish ularni vaqtda katta interval bilan ishlab chigishga kiritilishida xos (17.1 g
rasm). Yuza quvvati oshishi bilan ish fronti siljishi bo’yicha qiya konlarni gorizontal qatlamlar
bilan ishlab chiqishda jins ulanish kengligi va foydali qazilma hajmi doimiy o’sadi, ichki
ag’dargichlar fronti esa qisqaradi; shuning uchun frontning qurilgan tuzilishi, karyer maydonining
alohida gismlarini oldindan ishlab chiqish, bu holatlarda ko’pincha effektli emas.

Bir nechta trassani tashqi ag’dargich hosil qilganda vaqtincha yo’llar EAO komplekslar ishlaganda
odatda fagat yuqori gorizontlarda giya yotigliklarni ishlab chigishda imkonli.

Jinslarni transport bilan ishlar fronti yonidan ko’chirish karyer ish hududining balandligini va gayta
ishlanayotgan yuza jinslarning quvvatini chegaralamaydi. Shuning uchun ishlab chigish tizimi
parametrlari, shu bilan birga foydali gazilmaning yuza zahiralar hajmi EO va BO komplekslardan
foydalangandagidan ko’ra kam darajada qo’llaniladigan qurilma ishchi o’lchamlariga bog’liq.

Kon massasini konveyerli ko’chirish bilan texnologik komplekslar

Katta quvvatli karyerlarda yumshoq va o’rta zichlikdagi jinslarni ishlab chigishda jinslarni
konveyerlar bilan ko’chirishning ratsional masofasi 6 — 8 km ga yetadi. Bunday sharoitlarda
konveyer transporti transportlanadigan jinsning 1 m3 ga ajratilgan harajatlar bo’yicha temir yo’l
transporti bilan ragobatdosh.

Konveyer liniyalarining uzunligi va tashishlar soni jinsni ichki ag’dargichga ko’chirish bilan va
ochish va ag’darish ishlari fronti siljishining bir xil tezliklarida tortilgan keryer maydonining bir
yuza kamarini ishlab chigishda minimal (17.2 a rasm). Rotor ekskavator 1 jinsning zaboy
konveyeriga 2 yuklanishini bevosita yoki zaboy yukagichi orqali amalga oshiradi. So’ngi holatda
zaboy konveyerlarining siljish gadamlari oshadi (panel kengligi) va tupiklarni gayta ishlash va
yangi yuza kirishga kesish sharoitlari osonlashadi. Keyin jins karyer torsining ulovchi bermasida
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o’rnatilgan beruvchi konveyerga 3 tushadi, undan bevosita yoki kamarlararo yuklagich orqali
ag’dargich konveyeri 4 va konsol ag’dargichiga 5 kelib tushadi.
Xuddi shunday sharoitlarda tashqi ag’dargich hosil qilishda (18.2 b rasm) jins yuboruvchi
konveyerdan 3 kamarlararo yuklagich 6 orgali sirtda joylashgan ulovchi konveyerga 7 beriladi,
keyin ag’dargich konveyeri 4 bo’yicha ag’dargich hosil qiluvchiga 5 transportlanadi. Kamarlararo
yuklagich sifatda konsol ag’dargich hosil giluvchilar yoki ikki tayanchli konveyer ko’priklaridan
foydalanish mumkin.
Kompleksda (17.2 a rasm) bir vaqtda zaboy va ag’dargich komplekslari, shuningdek sirtdagi
ulovchi konveyer siljiydi. Shuning uchun 17.2 b rasmda ko’rsatilgan kompleksda yordamchi ishlar
hajmi o’ta katta; konveyerlarni montaj qilinishiga kapital harajatlarning kamayishi hisobiga
tejamkorlikka qaramasdan, ularni qo’shimcha siljitishga foydalanish harajatlari oshadi va
to’xtashlar hisobiga quvvatli qurilmaning ishlab chqiarishi kamayadi.

17.2 rasm. Yuza jinslarni konveyerlar bilan transportirovka sxemasi

Tashqi ag’dargich hosil qilishda ochish va ag’darish ishlar fronti turli siljish tezligi, ular
rivojlanishining turli yo’nalishlari, shuningdek ko’chish hajmini kamaytirish uchun sirtda ulovchi
konveyerlarning katta uzunligi holatlarida ularning o’rniga kompleksga (17.2 v rasm) gorizontal
magistral konveyer 8, pastki ag’dargich Kamari yerida ag’dargich torsida montajlanadigan
yuboruvchi konveyer 3” va karyer torsli kontur sirtida 3" yuboruvchi konveyerni qo'shishadi.
Karyer va ag’dargichlarda kamarlararo yuklagichlar o’rniga qiya magistral konveyerlardan 9
foydalanish to’g’riroq.

Bir nechta kamarlar bilan yumshoq jinslarni qoplaydigan quvvatli galinlikni ishlab chigishda
kompleksga (17.2 g rasm) jins gorizontal magistral konveyerga 8 tushadigan yig’uvchi giya
magistral konveyerni 10 qo’shishadi.

Ichki ag’dargich hosil qilishda bir xil (yuklash joyi bo’yicha) jinslar yuk oqimlarini guruhlash
odatda umumiy yuborish (17.3 a va b rasmlar) yoki zaboy (30.3 v rasm) konveyerlarni o’rnatish
yo’li bilan amalga oshiriladi. Jinslarni yuklashning turli punktlariga ko’chirganda elementar yuk
oqimlarini saqlash va bir nechta zaboy, yuborish va ag’darish konveyer liniyalariga ega bo’lish
kerak. Shu sababdan zaboy konveyer liniyalar soni xizmat ko’rsatilayotgan ish gorizontlari sonidan
ko’p yoki unga teng bo’lishi mumkin (17.4 rasm).

Shunday qilib, qurilmalar kompleksi quyidagilarni 0’z ichiga olishi mumkin: zaboyli, yuboruvchi,
ag’dargich, magistral, giya va gorizontal konveyerlar, zaboy va kamararo yuklagichlar. Konveyer
liniyalarini siljitish odatda turnodozerlar bilan amalga oshiriladi. Zaboy konveyerlar o’zi yurar
yuklash bunkerlari bilan komplektlanadi, ag’dargichlar esa — 0’zi yurar yuklash aravalari. Yuborish
konveyerlarining alohida tuzilishlari teleskopiklikka ega, bu to’xtashlarni qisqartirish va aralash
konveyerlar siljish mustaqilligini ta’minlash imkonini beradi.
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17.3 rasm. Konveyer transportida yuk ogimlarini guruhlash sxemalari:
1 — rotor ekskavator; 2 va 3 — mos ravishda zaboy va kamararo yuklagichlar; 4 va 5 — mos
ravishda zaboy va yuboruvchi konveyerlar.

Yuza jinslarni konveyerlar bilan ichki ag’dargichlarga ko’chirishda va ag’dargich hosil qilish
gorizontlari va yuza kamarlarning ish maydonlar belgilarining teng holatida elementar yuk ogimlari
bo’lgan holatda qo’shimcha ag’dargich hosil qilish yoki kamarlararo yuklagichlarni o’rnatish
bajarilmaydi.

Yuk ogimlarini, mos ravishda, gorizontlarni ham guruhlash ularga xizmat ko’rsatish uchun bir
zaboy, yuboruvchi va ag’dargich konveyerini (17.4 rasm) yoki ikki zaboy va bir yuboruvchi va
ag’dargich konveyerini (17.3 b rasm) qo’llash imkonini beradi. Ekskavatsiyaning bunday
sxemalarida zaboy va yuborish konveyerlariga ham kapital harajatlar, ham ekspluatatsion, shu
qatorda ularning siljishiga harajatlar kamayadi; gorizontlar soni kamayadi va ichki ag’dargichlar
kamar balandligi oshadi. Bu sxemalarning kamchiligi kamarlararo yuklagichlar borligi hisoblanadi.
Baland yuza kamarlar ishlab chiqilishini ko’zda tutuvchi ekskavatsiya sxemalari ham qo’llaniladi.
Kamarni kichik kamarlarga bo’lishadi, ularni uzluksiz harakatdagi qurilmalarning bir kompleksini
qo’llab qata ishlashadi, bunda rotor ekskavatorlarning chiziqli paramterlari, ularning mass ava
narxi gisqaradi. Bunday texnologik kompleksda zaboy konveyeri pastki Kichik kamar yerida
joylashgan. Butun front yoki uning asosiy qismi ichida pastki kichik kamar kirishi gayta
ishlangandan so’ng rotor ekskavatori 50 gacha qiyalik bilan kiradi (mos ravishda karyer torsi yoki
pastki kichik kamar frontining golgan gismi ichida) va kichik kamarning yugori maydonchasiga
kieadi; yuklagich pastki kichik kamarning pastki maydonchasida joylashgan. Keyin ekskavator
kirishni yuqori kichik kamarda ishlaydi, uning boshiga bo’sh yurib keladi, pastki kichik kamarning
ishchi maydoniga yo’l bo’yicha tushadi va chiqishni qayta ishlaydi, shundan so’ng pastki kichik
kamarning yangi kirishning kesish joyiga keladi va gayta ishlashning yangi texnologik siklini
boshlaydi.

107



OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI

r4
E

17.4 rasm. BKO komplekslaridan foydalanishda ekskavatsiya sxemalari:

a — bir rotorli ekskavator bilan kamarni ikki kichik kamar bilan ishlab chigish; b - umumiy zaboy
konveyerida kichik kamarlarni alohida ekskavatorlar bilan ishlab chigish; v - yuk ogimlarini
guruhlashsiz alohida kamarlar bilan ishlab chigish; g — kamarda ikki ekskavator va zaboy
konveyerlar bilan; 1 — rotor ekskavatorlar; 2 — zaboy konveyerlar; 3 — kamarlararo
yuklovchilar; 4 — yuboruvchi konveyer
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18-MA’RUZA
MAVZU: YOPPASIGA QAZIB OLISH TIZIMLARIDA KON MASSASINI
AVTOTRANSPORT BILAN TASHISHDA TEXNOLOGIK

KOMPLEKSLARI.
Mashg’ulot maqsadi: ishlab chigishning Yoppasiga tizimlarida avtomobil transportini
go'llash bilan tanishish.
Reja:
1. Kon massasini avtotransport bilan ko’chirilishida texnologik komplekslarni qo’llash

shartlari.
2. Avtomobil transportidan foydalanilganda ochish sxemalari.

Tayanch iboralar: rekultivatsiya, yordamchi ishlar, kazib olish texnologiyasi, yumshatgich,
agdarma, agdarmaning tog jinsiga botishi, buldozerlarning agdarmalardagi ishlari, mexnat
unumdorligi.

Kon massasini avtotransport bilan ko’chirishga ega texnologik komplekslar tuprog-graviy va
karbonat konlarni, shuningdek gorizontal va qiya ruda yotigliklari va cheklangan o’lcham va
noto’g’ri konfiguratsiyali yoki yotiglikning nisbatan ushlangan parametrlari, lekin rudalarning
noravon sifatida ko’ mir plastlarini ishlab chiqishda keng qo’llaniladi. Iste’molchigacha tashishning
katta masofalarida kapital transheya oldidan sirt yoki karyer torsida yuklalsh punktlarini o’rnatgan
holda avtomobil-temir yo’l transportidan foydalanish xos.

Ishlab chiqish tizimi ko’ndalang (18.1 rasm), bo’ylama (18.2 rasm), ko’ndalang-bo’ylama yoki
frontning noto’g’ri konfiguratsiyasi va uning alohida qismlari noravon siljishi bilan radial.
Ag’dargich hosil qilish ichki, tashqi yoki kombinatsiyalangan. Nisbatan quvvatli gorizontal
yotigliklarni ishlab chiqishda ichki ag’dargichlarning ag’darishi bir nechta olish kamarlari
shakllangandan so’ng va yotiqlik yeriga erishganidan so’ng boshlanadi (18.1 a va b rasmlar).

Bir karyer maydoni yoki yaqgin yotgan karyerlar hisoblanadigan targalgan kichik yotigliklarni
navbat bo’yicha ishlab chiqishda yer qaytarish o’lchamlarini kamaytirish va tashishlar masofasini
gisqartirish uchun yuza jinslarni gayta ishlangan gism yoki karyerlar ichida joylashtirish magsadga
muvofiq.

Avtotransportda qiya konlarda yoni bilan osilgan yotigliklar bo’yicha kesish transheyalarini
o’tkazish bilan yuza jinslarni bir bortli bo’ylama ishlab chiqish tizimi imkonli (32.2 rasm), foydali
qazilmani  olish uchun esa ishlab chigishning ko’ndalang tizimi  qo’llaniladi.
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18.1 rasm. Tuprog-graviy karyerda kon
ishlari rivojlanishining loyihali
sxemalari:

a — karyerni foydalanishga topshirishda;

6 — foydalanishning 4-yilida.
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18.2 rasm. Karyerda kon ishlari rivojlanishining loyihali sxemalari:
a, b va v — mos ravishda karyerni foydalanishga topshirishda, foydalanishning 5-yili, ishning
yakunida; 1 — ag’dargich; 2 — sanoat maydonchasi.

111



OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI

Texnologik komlpekslarda ko’rib chiqiladigan ochish sxemalari katta xilma-xillik bilan xarakterlanadi.
Qoidaga ko’ra, bir-ikki yugori gorizont karyerning ishsiz borti tomon ganotida tashqi transheya bilan
ochiladi (18.1, 18.2 rasm). Kamarlarning nisbatan katta soni (to’rt-besh yoki undan ko’p) va karyerning
planda cheklangan o’lchamlarida gorizontal yotiqliklarini ishlab chiqishda doimiy va yarim statsionar
ichki kirishlar trassasi odatda halgali va kon ishlari chuqurlashishi yakunlanguncha o’zgargan holda
karyerning bir-ikki ishsiz bortlarida joylashadi (18.1 a va b rasm). Tortilgan giya yotigliklarni ishlab
chigishda yuza gorizontlar jinslarni tarqalgan tashqi ag’dargichlarga transportirovkasi bilan karyerning
(18.2 rasm) ish borti bo’yicha ishchi kirishlarning bir-ikki tizimlari bilan ochiladi; bunday kirishlarning
shakli trassalar soni, ish fronti uzunligi va gorizontlar soniga garab oddiy yoki halgali (18.2, a, b va v
rasmlar). Qiya yotigliklarni ishlab chiqishda ish gorizontlari ichki ag’dargichlar bo’lmaganida ishsiz bort
bo’yicha ichki kirishlar tizimi bilan ham ochilishi mumkin (18.2 b va v rasmlar).

Kirishlar qurilishi bilan ham olish, ham pastki gorizontlar yuzasini ochishadi; ularning planda son va
holati va trassa shakli yotiglikning tushish burchagiga bog’liq.

Kirishlar va ish maydonchalari kengligi, kamarlar balandligi, ish frontining siljish tezligi,
komplekslarning ishlab chigishi ishlab chigishning chuqur tizimlaridagi kabi hisoblanadi.

Qatlamli gayta ishlashning texnologik kompleksi katta uzunlikdagi katta tortilgan yotigliklarni ishlab
chiqilishida ham qo’llaniladi (32.3 rasm). Qatlam chegarasida olish gorizontlarida oldinlovchi zahira
transheyalar bilan ishlab chiqishning ko’ndalang Yoppasiga tizimi qo’llaniladi. Qatlamni bir nechta
kamarlarga ajratishadi. Yuza jinslarni avtotransport bilan tashqi ag’dargichlarga ko’chirishadi. Ishchi
kamarlarni ochish yarim statsionar ichki kirishlar tizimi bilan amalga oshiriladi.

Qatlamning pastki yuza gorizontida ochish panelining minimal kengligi (m)

SHp=Nu(ctg B+ctg o)+bp,
Bu yerda Nu — kamar balandligi, m; B — plast tushish burchagi, gradus; a — kamar giyaligi burchagi,
gradus; bp — himoyalovchi bermaning kengligi, m.

Yuqorida yotuvchi gorizontlarda, olish hududi ichida ochish panellarining kengligi kattalashadi (har bir
gorizont bilan SHp kattalikka). Ochiladigan hududlar ichida panellar kengligi o’zgarishsiz qoladi (32.3
rasm). Ijobiy sharoitlarda bunday texnologik kompleksning qo’llanilishi kon-kapital ishlarning hajmini
va kondan foydalanish boshida ochish koeffitsiyentini kamaytirish imkonini beradi.

Tortilgan katta yotigliklarni ishlab chiqishda ko’ndalang bir bortli tizimda ishlab chiqishning Yoppasiga
tizimlari uchun xos ichki ag’dargich hosil qilishga ega texnologik kompleksni qo’llashadi. Yuza
jinslarning asosiy qismi (karyer maydonining bir qismi qayta ishlangandan so’ng — birinchi navbatda
tashqi ag’dargichli karyer) ichki ag’dargichlarga avtotransport yoki ba’zan konveyerlar bilan ko’chirilishi
mumkin. Karyer birinchi navbatda yakuniy loyiha belgisigacha chuqurlashtiriladi.
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Ichki ag’dargichlar shakllanishi va ochish fronti siljishi mos ravishda uzunlik bo’yicha ag’dargich ishlari
fronti siljiydi. Kamarlarni karyerning barcha gorizontlarida bir vaqtda ishlashadi (18.4 rasm). Yuza
jinslarni transport bermalari bo’yicha gorizont ichi ag’dargichlariga avtosamosvallar bilan tashishadi.
Bunda transportirovka masofasi qisqaradi, avtotransportning harakati ko’tarilishsiz sodir bo’ladi, yuk
ogimlari targalgan va avtosamosvallarning ishlab chiqarishi tashqi ag’dargichlarga tashishlar bilan
taggoslaganda ancha oshadi. Foydali gazilma sirtga yotiglikning osilgan tomonidan karyer bortidagi
ichki yarim statsionar kirishlar bo’yicha transportirovkalanadi. Ish fronti siljishiga qarab kirishlar mos
keluvchi gorizontning ichki ag’dargich jinsi bilan navbatma-navbat ko’miladi. Kirishning yo’qotilishi
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bilan bu gorizontda yangi kirish tayyorlanishi kerak (yarim transheya). Ishlar fronti to’g’ri yoki tupikli
bo’lishi mumkin.

i
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18.4 rasm. Ichki ag’dargich hosil qilish bilan katta yotigliklarni ishlab chigish sxemasi.

Ish frontining yotiqlik bo’ylab siljishida kamarlarda foydali qazilmani olish va yuza ishlari navbatlanadi
va bitta ekskavator bilan amalga oshiriladi. Foydali gazilmaning ochilgan zahiralari olibadigan barcha
gorizontlarda ravon oldinlab ochish ishlari bilan ta’minlanadi. Har bir kamar yuzida talab qilinadigan
oldinlash (m)

V=Qn/[(Hk-Nn)myini],

Bu yerda Qn— normative zahiralar, t; Nk — karyer chuqurligi, m; Nn — momnost nanosov, m; m —
ochilayotgan plastning gorizontal quvvati, m; yi — foydali gazilma zichligi, t/m3; ni — foydali
gazilmani olish koeffitsiyenti

Har bir kamarda olishga tayyor zahiralarning zarur hajmi ochish ishlarining olish ishlaridan 15 — 30 m li
bir-ikki kirishda oldinlashi bilan yaratiladi. Konning barcha gorizontlarida ishlarning bir vaqtda borishida
ochish ishlari hajmini vaqt bo’yicha ancha ravon tagsimlab ishlab chiqishadi.

Jinsning ichki ag’dargichlarda to’liq joylashishi quyidagi shartda imkonli

Ksr=1/[(Kr.0-1)yp],

Bu yerda Ksr — yuzaning o’rta koeffitsiyenti, m3/t; Kr.o — ag’dargichda jinsning qoldiq yumshash
koeffitsiyenti (baland ag’dargichlarda yarim qoya jinslar uchun Kr.o= 1,08+1,15); yp — jins zichligi,
t/m3.

Ichki ag’dargichlar o’pirilishining oldini olish uchun nam gilli bo’lgan balchiglarni tashqi
ag’dargichlarga transportirovkalash yoki ichki ag’dargichlarning yuqori yarusida yig’ish kerak. Ichki
ag’dargichlar qiyaligining umumiy burchagi (ag’dargich yarusi balandligi 15 m bo’lganda) odatda 17 —
180 dan oshmaydi.

Ushbu texnologik kompleksni to’lir chuqurlikka (qulf gismlarining nisbatan chuqur yotmaganligida
sinklinal qatlamlar va muldo simon yotiqliklar, chuqurligi bo’yicha dizyunktiv buzilishlar bilan kesilgan
plastlarning alohida gismlari) giya va katta yotigliklarni ishlab chigishda, shuningdek yer osti usulda
ishlab chiqiladigan konlarning yuqori gorizontlarini qayta ishlashda va tashqi ag’dargichlardan
foydalanish u yoki bu sabablarga ko’ra tejamli emas yoki imkoni bo’lmagan qayta tuzilishi kerak bo’lgan
karyerlarda qo’llash magsadga muvofiq.
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20-MA’RUZA
MAVZU:CHUQURLASHUVCHI QAZIB OLISH TIZIMI. USHBU QAZIB OLISH

TIZIMINI QO‘LLASH SHAROITLARI.
Mashg’ulot maqgsadi: ishlab chigishning chuqur tizimlarida yotigliklarning shakli va qurilishi,
jinslarning quvvati va o'ralganligi, karyerlarning shakli va o'lchamlari, ishlab chigarish sharoitlari va kon
ishlari hajmi bilan bilan tanishish.

Reja:
Yotigliklarning shakli va tuzilishi.
Tog* jinslarining galinligi va ko‘p uchraydigan turlari
Namlik va temperatura rejimi.
Yuza relyefi.
Karyerlarning shakli va o’lchamlari.
Kon ishlari hajmi va ishlab chigish sharoitlari.

ocourwdE

Tayanch iboralar: ochish sxemasi, ochi sxemasining faoliyat kursatish davri, yalpi kazish
sistemalarida ochish sxemalari, ochish sxemasining uzgarishi, ochish tizimi, ochish usuli sxemasi va

tizimini tanlash, usullar kombinatsiyasi, ochish tizimi variantlari.

Yotiqliklarning shakli va tuzilishi Plastlar, plastsimon yotiqliklar va plast svitlari ko’mir, temir ruda,
apatit va fosforit, mis ruda va boshga konlarga xos.

Asosan massiv va shtokver tipdagi izometrik yotigliklar rangli metallar, temir-kvarslar, xrizotil-asbest va
boshga rudalarning ko’pgina konlariga xos. Quvursimon yotigliklar olmos konlariga xos. O’tuvchi
shakildagi yotigliklar ham ishlab chigiladi.

Ko’pchilik plastsimon yotigliklar ham alohida yotiqlikda, ham bir yotiqlik ichida chuqurlik va plan
bo’yicha aniq kontaktlar, lekin noravon sifatga ega bo’ladi. Ko’pgina konlar, birinchi navbatda
shtokversimon tipdagi (rangli metallar, xrizotil-asbest rudalar, kimyoviy xom ashy ova boshgalarning
qator rudalari), yotigliklarning aniq kontaktlari yo’qligi, bo’sh jinslar ko’p qo’shilishi, murakkab
shakldagi bir necha ruda jismlari borligi (o’nta va undan ortiq), orasidagi masofa bir necha metr bilan
o’lchanadigan gismlarda rudaning noravon sifati va boshgalari bilan xarakterlanadigan murakkab
tuzilishli hisoblanadi. Umuman olganda giya va katta yotigliklarga yotigliklarning fazoviy holati, shakli
va o’lchamlari, shuningdek foydali qazilmalar sifatining o’zgarishini olib keladigan ko’pgina geologic
buzulishlar xos.

Ustun tiplar va jinslarning quvvati. Barcha giya va katta yotigliklarda yuza jinslar — bu birinchi navbatda
yotigliklarni qoplovchi botqoqliklar, aralashadigan jinslar, qatlamlar. Ko’mir konlarida aralashadigan
jinslar odatda yarim qoya va qoyali (ishlab chiqish murakkabligi bo’yicha birinchi va ikkinchi sinf),
ko’mirning o’zi esa zich va yarim qoya jins hisoblanadi. Ko’pgina ruda konlariga jinslarning ishlab
chiqish murakkablik ko’rsatkichining keng diapazonda o’zgarishi bilan metamorfizlangan, cho’kindili va
otilib chiggan goya aralash jinslari va foydali gazilmalar xos (Ptr 4 — 5 dan 20 gacha va undan ko’proq
o’zgaradi). Muzlagan yarim qoya va qoyali (ko’p yil muzlagan) aralash jinslar va foydali qazilmalar
shimol va shimoli-sharqg konlariga xos.

Ko’mir plastlarining odatiy quvvati bir necha metrdan o’nlab metrgacha o’zgaradi; quvvatning bunday
diapazoni rangli metallar, mineral kimyoviy xom ashyo, xrizotil-asbest va boshga rudalarning
plastsiomon yotiqliklariga ham xos. Temir rudali yotigliklarning quvvati o’ndan yuzlab metrgacha
o’zgaradi.

Ularga xos:

3 — 5 va undan ko’p kategoriyaga farq qiladigan Ptr ning turli ko’rsatkichlari bilan jinslarni bir vaqtda
ishlab chiqish;

Karyerning chuqurlashishi bilan hatto bir mineral tarkibli jinslarning mustahkamligi oshishi va
yoriglikning kamayishi natijasida jinslarni ishlab chigish giyinchiligining oshishi.

Qoplaydigan jinslarning quvvati (asosan to’rt qatlamli) odatda katta emas (bir necha metrda 30 — 40 m
gacha). Shu bilan birga o’ta katta masshtabda ochiq usul bilan ishlab chigishga 100 va hatto 150 m
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qoplaydigan jins quvvatigacha bo’lgan konlar jalb etiladi. Bunday konlarda qoplaydigan jinslar
yumshoq, zich, turli jinsli va yarim qoya.

O’ralganlik va temperatura rejimi. Chuqur va baland-chuqur tipdagi konlar, qoidaga ko’ra, o’ralgan
(birdan oltitagacha suv gorizontlari). Gilli skeletga ega ko’p yil muzlagan yumshogq, zich va yarim qoyali
jinslarning manfiy temperatura rejimi texnologik jarayonlarni bajarishga va yoz davrida alohida
kamarlarning qiyalik mustahkamligini ta’minlashda salbiy ta’sir ko’rsatadi.

Sirt relyefi. Texnologik yechimlarning tanloviga (asosan ochish, genplanni tuzish bo’yicha) do’ngli
relyef va asosan — yugori kon konlar sirtining murakkab relyefi katta ta’sir ko’rsatadi. Bunda u sel va qor
ko’chish xavfi va kamarlarning mustahkamligiga ta’sir giladi, boyitish fabrikalari va ag’dargichlarning
joyi, mos ravishda, foydali qazilma va yuza jinslarni transportirovka masofasi unga bog’liq, shuningdek
u kon usti konlarini, ochish va olish qurilmalar kompleksini, kon massasini gabul gilish punktlarining
joylashuvini ishlab chigish tartibini tanlashda dastlabki omil hisoblanadi.

Kon usti karyerlarida kon ishlari rivojlanishi bo’yicha sirt relyefi ham o’zgaradi, bu qator holatlarda
ochish va olish texnologik komplekslari o’zgarishining maqgsadga muvofiqligini aniglaydi.

Karyerlarning shakli va o’lchamlari. Chuqur ko’rinishdagi karyer planida yakuniy shakl va o’lchamlar
uning chuqurligi Nk, ishsiz bortlarning yotish burchaklari yn va tub darajasida yotiqlik o’lchamlari bilan
aniqlanadi. Karyer maydonining o’lchamlari cheklanishi mumkin: yotiqlik quvvati yo’l qo’yilgandan
kam qismlar, yoki foydali komponentlarning sanoatsiz tarkibiga ega qismlar bo’lganda; tabiiy yoki
sun’iy to’siqlar bo’lganda; konning alohida yotiqliklari orasidagi katta masofada.

Chuqur karyerlarning sirt konturining shakli odatda planda yotiqlik shakli gandayligidan qat’iy nazar
dumaloq. Shu bilan birga konni ishlab chigishning boshlang’ich davrida har bir gorizont va karyerning
kontur shakli va o’lchamlari yotiglikning shakl va o’lchamlariga va qo’llaniladigan ishlab chiqish
tizimiga (19.1 rasm) va kam darajada — alohida gorizontlar va karyer maydonining yakuniy konturi
o’lcham va shakllariga bog’liq.

Kon ishlarining hajmi va ishlab chiqgish sharoitlari. Ma’lum tezlik bilan kon ishlarini tizimli
chuqurlashtirish uchun ish frontini barcha ochilgan kamarlarda mos keluvchi tezlik bilan siljishi talab
qilinadi. Chuqur ko’rinishdagi karyerda ishlab chigishning har qanday tizimida har bir yuqorida yotuvchi
kamarning ish front uzunligi pastdagisidan kam, kamarlarning yakuniy o’lchamlari ham xuddi shunday.
Shuning uchun yuqori gorizontlarda ochish ishlarining katta hajmlari bajarilishi kerak va ularni ishlab
chigish muddati pastda yotuvchi gorizontlarnikidan davomliroq. Bir vaqtning o’zida yangi kamarlar
kesiladi, ishchi kamarlarning umumiy soni uzoq vaqt davomida o’sadi. Shuning sababli ochish ishlari
hajmi oshadi.

Karyer chuqurlashishi bilan jinslarni ishlab chigish qiyinlchiligi o’sadi, kon massasini ko’tarish
balandligi va ochilgan jinslarni tashish masofasi oshadi. Pastki gorizontlar o’lchamining kamayishi
qurilmalar kompleksi, birinchi navbatda transportning ishini tor sharoitini yaratadi. Shuningdek olingan
foydali qazilma sifatini boshqarish qiyinlashadi, suv oqimi o’sadi. To’g ishlarini ishlab chiqish sharoitlari
aynigsa karyer 150 — 200 m va unda chuqurlikka yetganida murakkablashadi.

Foydali qazilmani rejali hajmlarini ta’minlashga quyidagi holatlarda erishiladi:

Eng ko’pi bilan ishlab chiqishning har bir bosqichining tabiiy va tashkiliy sharoitlariga mos keluvchi va
aralash bosqich va karyerni qayta tuzish bosqichlarida komplekslar orasidagi ma’qul aloqani
ta’minlovchi oluvchi va ochuvchi texnologik komplekslar tanlanganda;

Ochadigan trassalar sxemasini va ham ishlab chigishning har yangi bosqgichi bilan (odatda karyerni qayta
tuzishda), ham bir bosgich ichida, ochadigan trassalarning gabul gilingan tizimiga rioya gilgan holda
ochish usuli 0’zgarganda;

Ham bosqgichlarda, ham ishlab chigish bosgichining ichida ochish ishlarining mavjud hajmlarini
boshqgarish magsadida ishlab chigish tizimining parametrlarini boshgarganda.
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19.1 rasm. Kon ishlari chuqurlashishi bo’yicha karyer shakl va o’lchamlarining o’zgarish sxemasi:

a, b va v — kon ishlarining rivojlanish bosgichlari; 1 — karyerning yakuniy konturi; 2 — ruda

yotigligining konturi; 3

gorizontlar konturi.
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22-MA’RUZA
MAVZU: TASHQI VA KAPITAL TRANSHIYALAR BILAN OCHISH.

Reja:
1. Karer elementlari va asosiy kontexnik tushunchalar.
2. Tashqi va kapital transhiyalar.

Tayanch iboralar: karer, pogona, agdarma, tashki agdarma, ichki agdarma, ostki va ustki
maydonchalar, pogonaning kiyalik burchagi, pogonaning kiyalik yuzasi, ishlash maydonchasi,
pogonaning ish fronti, karer bortining kiyalik burchagi, bosh xandak, yarim xandak, karer
kursatkichlari, karer osti ulchamlari, karer chegarasidagi butun kon massasi.

Pog‘ona elementlari.

1. Erning ustki gismida ochig kon ishlari olib borilishi natijasida katta chuqurliklar paydo bo‘ladi.
CHugqurliklarning yigindisi karer (ochiq kon ishlari korxonasi) deb aytiladi. Bu chuqurliklarning
ko‘ndalang kesimi chegarasi tutashmagan bo‘ladi.

Ma’muriy-xo‘jalik tushunchasida esa karer deb konni ochiq usulda qazib olishni tashkil etadigan kon
korxonasiga aytiladi. Ko‘mir sanoatida va sochilma konlarni ochiq usul bilan qazib olishda karerni kesim
(razrez) deb ataladi.

Foydali gazilmalarni, qoplovchi va oz ichiga oluvchi tog® jinslarini qazish ishlari tabagalangan holda
yuqoridan pastga garab olib boriladi. Natijada qazish ishlari olib borilayotgan tog* jinslari massivi
pog‘ona shaklini egallaydi.

Alohida qazish, yuklash va tashish vositalariga ega bo‘lgan (ta’minlangan) va pog‘ona shaklidagi ishchi
yuzaga ega bo‘lgan tog* jinsi qatlamining bir qismiga pog‘ona deyiladi.

Har bir pog‘ona unda transport vositalarining gorizont bo‘yicha joylashuviga mos keluvchi balandlik
belgisi bilan xarakterlanadi. Pog‘ona belgilari absolyut, ya’ni mutlaq (dengiz sathiga nisbatan) yoki
shartli (yuzadagi doimiy punktga nisbatan) bo‘lishi mumkin.

Alohida qazish vositalari bilan qazib olinadigan, lekin barcha pog‘onalar uchun umumiy bo‘lgan
transport vositalari bilan xizmat ko‘rsatiladigan pog‘onaning balandligi bo‘yicha qismiga pog‘onacha
deyiladi.

Pog‘onalarning ish olib boriladigan va ish olib borilmaydigan turlari mavjud. Ish olib boriladigan
pog‘onada qoplovchi tog® jinslarini olib tashlash yoki foydali qazilmalarni qazib olish ishlari amalga
oshiriladi.

Pog‘ona ostki va ustki maydonchalar, giyalik va brovkalardan iborat (rasm) bo‘ladi.
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Pog‘onaning qazib olingan tomoni bo‘yicha %> burchak ostida chegaralovchi f qiyalik pog‘ona
qiyaligi deyiladi. Pog‘ona qiyaligini uning ostki va ustki maydonchalari bilan kesishgan chizig‘iga mos
ravishda ustki (s) va ostki (d) brovkalar deyiladi.

Pog‘ona balandligi Nu ish olib borish xavfsizligini hisobga olgan holda o‘rnatiladi va ekskavator
o‘lchamlari hamda tog® jinslarining fizika-texnik xususiyatlariga bog‘liq bo‘ladi. Ko‘plab karerlarda
pog‘ona balandligi 10-15 m ni tashkil etadi, ba’zan esa 20-40 m ga etadi. Ish olib boriladigan

pog‘onaning % giyalik burchagi odatda 65-80° ga teng, ish olib borilmaydigan pog‘onada bu ko‘rsatkich
45-60° ni tashkil etadi.

Ish olib boriladigan pog‘onani uning balandligi buyicha chegaralovchi gorizontal yuzaga ustki (a)
va ostki (v) maydonchalar deyiladi. Qazib olish uchun mo‘ljallangan jihozlar (burg‘ulash dastgohlari,
ekskavatorlar, transport vositalari va b.) joylashgan maydon ishchi maydon deyiladi. Ishchi maydon
kengligi 40-70 m ni tashkil etadi. Agar maydonda kon ishlari to‘xtatilsa, u holda ish olib borilmaydigan
maydon deyiladi.

Pog‘ona odatda ketma-ket ravishda parallel yo‘laklar, 10-20 m kenglikdagi ba’zan esa undan
kengroq bo‘lgan zaxodkalar bilan qaziladi. Zaxodkalarning boshi berk qismi (e) kovjoy (zaboy) deyiladi.
Zaboyda bevosita foydali gazilma yoki qoplovchi jinslarni gazish-yuklash ishlari amalga oshiriladi.
Natij a(‘la zaboy siljib boradi va zaxodka gazib olinadi, so‘ngra esa yangi zaxodkaga o‘tiladi.
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4.2 Rasm. Ochuvchi (a), gazuvchi (b) va aralash (v) pog‘onalarning grafik tasvirlanishi.

Karer elementlari va asosiy kontexnik tushunchalar.
Karerning ish olib boriladigan va ish olib borilmaydigan bortlari mavjud.(4.2 rasm)
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YUqori pog‘onaning yuqori brovkasini quyi pog‘onaning quyi brovkasi bilan bog‘lovchi chiziglar

orasidagi burchak 7~ ish olib boriladigan bortning giyalik burchagi, 7 esa ish olib borilmaydigan
bortning giyalik burchagi deyiladi.

Ish olib boriladigan bortning pog‘onalarini ajratuvchi ishchi maydonlarda tog‘ jinslari yoki
foydali gazilmalarni gazib olish ishlari amalga oshiriladi. Ishchi maydon kengligi Vr.p=40-80 m, ishchi

bort giyalik burchagi esa 7» =7-15° ni tashkil etadi.
Ish olib borilmaydigan bortni tashkil qiluvchi pog‘onalar kichik kenglikdagi maydonchalarga:

transport 6t va ximoyalovchi ®» maydonchalarga bo‘linadi. Ish olib borilmaydigan bort giyalik burchagi
35-45° ni tashkil etadi.

Karerning ishchi borti pastki gorizontda joylashgan transheyani o‘tish hisobiga shakllanadi.

Pog‘onalarda zaxodkalarning qazib borilishi bilan birgalikda karerning ishchi borti ham siljib
boradi va karerning chegara konturiga yaqinlashadi, so‘ngra ishsiz holatga keladi. Ishchi maydon esa
himoya yoki transport maydoniga aylanadi.

Ish olib borilmaydigan bortni tashkil giluvchi pog‘onalar ish olib borilmaydigan pog‘onalar
deyiladi.

Transport maydonchalari vt karerdagi ishchi maydonlarni yuza bilan bog‘lovchi transport yo‘llari
joylashishi uchun xizmat giladi. Transport maydonchalarining kengligi 10-25 m ni tashkil etadi.

Himoyalovchi maydonchalar vp bort turg‘unligini oshirish va shamol ta’sirida pog‘onalarning
emirilishi natijasida o‘pirilib tushadigan tog* jinslari bo‘laklarini ushlab qolish uchun xizmat qiladi. Bu
maydonchalar kengligi 3-5 m ni tashkil etadi.

Odatda karer shakli (planda) ovalsimon bo‘ladi. Karer uzunligi 0,5 km dan 5 km gacha bo‘ladi,
ba’zan esa undan ham yuqori, kengligi esa 2-4 km ni tashkil etadi. Hozirgi vaqtda karerlarning chuqurligi
bir necha o‘nlab metrdan 300-450 m gacha etadi. Loyihalarda va istigbolli karerlarda texnik-igtisodiy
hisoblarda karerlarning oxirgi chuqurligi 500-900 m gacha etadi.

Karerda bo‘sh tog* jinslari va foydali qazilmaning umumiy hajmi (kon massasi hajmi) uning
o‘lchamlariga bog‘liq va bir necha o‘n ming dan yuz million metr kubgacha etadi. YOtiq qatlamlarni
qazib olishda, foydali qazilmani qazib olgandan so‘ng karerda hosil bo‘lgan maydon qazib olingan
maydon deyiladi. Agar texnik jihatdan mumkin bo‘lsa, bu maydonga qoplovchi jinslarni joylashtirish
yoki foydali qazilma va qoplovchi jinslarni tashish uchun qo‘llaniladigan transport kommunikatsiyalarini
joylashtirish uchun foydalanish mumkin.

Ochiq kon ishlari er yuzasini va er maydonidan foydalanishni buzilishi bilan bog‘liq. SHuning
uchun ochiq kon ishlarini atrof muxitga ta’sirini yo‘qotish yoki kamaytirish maqgsadida, qazib olish
jarayonida va kondan foydalangandan so‘ng ag‘darmalarni, qazib olingan maydonni va boshka er
yuzasidagi buzilgan uchastkalarni, rekultivatsiya kilish ishlari amalga oshiriladi.

Ochiq kon ishlari natijasida qazib olingan va keraksiz bo‘lgan tog* jinslari va nokonditsion
foydali qazilma boyliklari to‘planadigan joyga ag‘darma deb aytiladi. Agar, ag‘darma oldin qazib
o‘tilgan karer maydonida joylashgan bo‘lsa ichki ag‘darma, karer chegarasidan tashqariga joylashgan
bo‘lsa tashqi ag‘darma deb aytiladi.

Konni yoki uning bir gismini bitta karer bilan qgazib olinsa, u karer maydoni deb aytiladi. Karer
maydonining plandagi va chuqurlikdagi o‘lchamlarini tavsiflovchi geometrik shakl uning hajmi
hisoblanadi. Uning tarkibiga karer tashgarisiga chigarib tashlangan qoplovchi jinslar, sanoat
maydonchasi va boshga ishlab chiqgarish qurilmalari joylashgan chegara, ya’ni karerning er shaxobchasi
kiradi.

Bir vaqtda karer ichida qazish ishlari olib borilayotgan pog‘onalar yig‘indisiga karerning ishlash zonasi
deyiladi. Ishlash zonasi holatini karerning ish olib borilayotgan ustki va ostki pog‘onalari pastki
gorizontal maydonchalari (aniq vagt mobaynida) belgilari bilan aniglanadi. Karer kon ishlari fronti
uzunligi hamma ish olib borilayotgan pog‘onalar kon ishlari fronti uzunligi yig‘indisidan iborat. Y Angi
pog‘onani ishga tushirish uchun unga transportni kelishini ta’minlash va ish maydonchasiga mos
keladigan ish fronti yaratish lozim.

YAngi pog‘onadan er yuzasiga yoki tepada joylashgan pog‘ona kon massasini tashishni amalga
oshiruvchi transport kommunikatsiyasini joylashtirish uchun yangi pog‘ona ochish kerak, ya’ni er
yuzasidan yoki tepada joylashgan pog‘onadan pastki pog‘onaga maxsus (ochuvchi) kon laximlarini
o‘tkazish kerak. Ko‘p hollarda bu laximlar har xil balandlik belgilarida joylashgan punktlarini
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birlashtiradi (agar bitta pog‘ona ochilsa, unda balandlik belgilari farqi pog‘ona balandligiga teng),
shuning uchun magsadli nishablikka (i) ega. Ochuvchi laximlar girgimda trapetsiya yoki uchburchak
kesimli ko‘rinishga ega bo‘ladi va muvofiq holda kapital transheya va yarim transheya deb ataladi.
Ochilgan pog‘onada boshlovchi ish frontini yaratish uchun (pog‘onani qirqish) ochuvchi laximdan
trapetsiya (uchburchak) ko‘ndalang kesim o‘lchamlari bilan uzunligi buyicha ancha farq qiladigan
gorizontal kon laximlarini—qirqim transheya (yarim transheya) yoki uzunligi va kengligi bir o‘lchov
tizimiga ega kesma chuqurlikni o‘tkazish kerak.
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23-MA’RUZA
MAVZU:ODDIY, TUPIKLI VA HALQALI TRASSALAR.

Mashg’ulot maqgsadi: Ichki yo’llarning turlari bilan tanishish.

Reja:
1. Oddiy trassa.
2. Tupikli trassa.
3. Halgali trassa.

Tayanch iboralar: pogonaning kiyalik burchagi, pogonaning kiyalik yuzasi, ishlash maydonchasi,
pogonaning ish fronti, karer bortining kiyalik burchagi, bosh xandak, yarim xandak, karer
kursatkichlari, karer osti ulchamlari, karer chegarasidagi butun kon massasi.

Chuqur gorizontlarni ochish uchun ichki yarim transheyalar ko’p tarqalgan. Ular ko’pincha tashqi
yotiglik transheyalarining davomi hisoblanadi.

Planda yo’l 0’qi va kamar qiyaligi orasidagi ¢ burchak arcsin ctgoa<<n/2 ichida bo’lishi mumkin (20.1
rasm). ¢ = arcsin i ctga ning minimal burchagida (20.1 a rasm) ishsiz bortning qo’shimcha tashilishi
kamayadi. Bu burchak trassa uzunligi, gorizontlarda tashishlar masofasini qisqgartirish uchun
avtotransport qo’llaganda oshiriladi. Bunda yo’llar yuqori transheya va pastki yarim transheyaga (20.1 b
rasm) yoki yuqori transheya qismiga, pastki qismni esa cho’kindi ko’rinishda ega bo’ladi (20.1 v rasm).
Ko’pincha yo’llar deb ichki va tashqi transheyalarni aytishadi.

20.1 rasm. Yo’llar sxemasi.

Oddiy trassa karyerning bir yoki ikki qo’shilgan bortlarida joylashadi. Trassa statsionar, yarim statsionar,
sirg’aluvchi bo’lishi yoki statsionar va sirg’aluvchi qismga ega bo’lishi mumkin. Oddiy trassa uning
ichida transport vositalarining o’zgarmas harakat yo’nalishi va gorizontlarga tutash punktlarining
murakkab bo’lmagan tuzilishi bilan xarakterlanadi. Buning natijasi ichki trassalar uchun transport
harakati va trassa o’tkazish xususiyatining maksimal tezligi, karyer bortining minimal targalishi
hisoblanadi.

Statsionar trassaning qismlari ishchi gorizontlarning ochilishi bo’yicha yoki sirg’aluvchi trassa
gismlarining karyerning ishsiz bortiga chiqishida hosil bo’ladi, bunda statsionar trassaning yangi qismli
gorizonti ishchi yoki ishsiz hisoblanadi. yuqori gorizontlarning ishlab chigilgan hududida statsionar
oddiy trassani shakllantirganda ularga yo’llarning ulanishini boshqaruv balandligida o’rnatish maqgsadga
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muvofiq. Bunda trassaning to’g’ri qismi bilan ochiladigan gorizontlar soni oshadi, shuningdek bortlar
tarqalishi kamayadi. Avtotransportda xavfsizlik talablariga ko’ra cho’zilgan balandikda harakatda qiya
o’rnatmalar qurilmasi zarur.

Statsionar yo’llarning ishchi gorizontlarga ulanishi odatda oraliq maydonchalarda amalga oshiriladi.
Temir yo’l transportida maydonchalar uzunligi Lp 150 — 400 m ni tashkiletadi; avtotrasnportda — 15 — 30
m va asosan transport bermalarining talab gilinadigan kengligiga bog’liq.

Temir yo’l transportida oddiy trassali ichki trassalar yoki aralash yotiglikli transheyalar imkoni odatda 60
— 100 m gacha churuglikdagi karyerlarda mavjud. Avtotransportda bunday statsionar trassalar ham
barcha, ham yuqori gorizontlar guruhini ochish uchun tortilgan shakldagi karyerlarda keng qo’llaniladi.
Yarim qoya jinslarda transport kommunikatsiyalari joylashuvini ta’minlovchi bort qiyaligi burchagi 26 —
380 ni tashkil etadi. Agar u qiyalik mustahkamligi bo’yicha aniglanadigan burchakdan kichik bo’lsa,
unda statsionar yo’llarni joylashtirish uchun bortning qo’shimcha tarqatilishi kerak. Umumiy holatda
bortni qo’shimcha tarqatish hajmi (m3) trassaning barcha shakllari uchun yarim prizma hajmi kabi
aniglanishi mumkin (38.2 rasm):

_ K,bH{
o2y
Bu yerda Nk — ichki trassani yotgizishning yakuniy chuqurligi, m; Ku —trassaning uzunlashish

koeffitsiyenti; b — transheya tubining kengligi.

u

20.2 rasm. Ichki trassani joylashtirish uchun bortni qo’shimcha tarqatish hisobiga sxema

Tupikli trassalar statsionar, yarim statsionar va sirg’aluvchi bo’lishi mumkin. Ulanish tupik
maydonchalarining uzunligi Lp ularga poezdni joylashtirish sharoiti va uning to’xtashdan oldin
tormozlash imkoniyati bilan aniqlanadi; bunda poezdlar almashinuvini, ya’ni tupikli chiqish va ulanish
postlari yo’l rivojlanish sxemasining sharoitlarini hisobga olishadi. Lp kattalik 250 dan 600 m gacha
o’zgaradi. Tupik maydonchaning kengligini yotqiziladigan yo’llar soni, harakat tarkibining o’lchamlari
va kamarlar giyaligi mustahkamligi bilan aniglashadi, odatda u 8 — 20 m ga teng.

Tupikli trassada ish gorizontlarini yakka ichki transheyalar bilan ochish xos hisoblanadi (20.3 a va b
rasm). Tupikli trassa bilan juft transheyalarni qo’llash ehtimoli bor (20.3 v rasm).
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20.3 rasm. Tupik trassalar sxemasi:
a va b — mos ravishda bir va ikki tomonlama ulangan ikki yo’lli; v — bir yo'lli (juft transheyalari).

Tupikli trassalarni trassaning to’g’ri qismi bilan bir yoki bir nechta gorizontlarni ochida mos ravishda bir
pog’onali va ko’p pog’onaliga ajratishadi (ilgarilanma-tupikli), yo’llar soni bo’yicha esa — bir yo’lli yoki
ikki yo’lli.

Planda o’lchamlari katta bo’lgan chuqur karyerlarda (Nk=170+200 m va unda ortiq) ko’pincha yuqori va
o’rta gorizontlarda trassa uch yoki ikki pog’onali, pastkilarda esa — bir pog’onali. Bortning katta
bo’lmagan uzunligida Lk ochiladigan kamarlarning imkoni bo’lgan maksimal balandligi (m) transheya
qiyaligi 1 va ulanish maydonchalari uzunligiga bog’liq Lp:

Hu max=(Lk-2Lp)i.

Ulanishning tupikli punktlarining yo’lli rivojlanishi asosan kirishlarda yo’llar soni, ishchi gorizontning
tupikka ulanish yo’llarining tomonlari soni (bir yoki ikki tomonli), yuklangan va bo’sh poezdlar
marshrutining “dushmanligi” bor yoki yo’qligi bilan aniqlanadi.

Yo’llar, oraliq va ulanish tupik punktlarning yo’lli rivojlanishi trassaning alohida gismlari bilan xizmat
ko’rsatiladigan ish gorizontlari yuk bortiga mos ravishda o’rnatiladi.

Tupikli trassaning o’tkazish xususiyatini oshirishga poezdlarning oqimli harakati imkon beradi. Buning
uchun yakka va juft transheyalar bilan ochishda ikki tomonlama ulanishli yoki ikki trassani mos ravishda
teleskopik ulanish tupiklar qurilmasi talab gilinadi (20.4 rasm).

Poezdlarning ogimli harakatiga ega sxemalarda karyer maydonining katta uzunligi kerak. Shunday qilib,
hatto bir pog’onali teleskopik trassada uning bir gism uzunligi 1300 — 1500 m ga teng bo’lishi kerak.
Ko’p pog’onali teleskopik trassani joylashtirish uchun bort uzunligi ancha katta bo’lishi kerak. Odatda
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bunda trassaning to’g’ri qismi bilan ikki yuqori kamardan ortig’ini ochishmaydi. Ikki trassali sxemalarda
transheyalarning ikki yo’nalishda bir vaqtda o’tkazish hisobiga gorizontlarning tayyorgarliki tezlashadi.
Ikki yo’lli tupikli trassa hatto teleskopik tupiklarda oddiysidan ko’ra kam o’tkazish qobiliyatiga ega.
Uchinchi va to’rtinchi yo’llar qurilmasi gorizontda yo’llarning kesishishi hisobiga trassaning o’tkazish
qobiliyati oshishiga olib kelmaydi, shuning uchun ko’p yo’lli trassalar qo’llanilmaydi.

Harakatning oqimli sxemalari va avtoblokirovkada ikki yo’lli tupikli trassalarning o’tkazish qobiliyati
sutkasiga 200 — 280 juft poezdlarni tashkil qilishi, kon massasi bo’yicha karyerning yillik ishlab chiqish
quvvati bir yo’lli ikkitrassada 16 — 30 mln t ga va ikki yo’lli teleskopik trassalarda 25 — 40 min t ga
yetishi mumkin. Poezdlarning oqimli harakati ta’minlanadigan oddiy va tupikli trassalarning yo’lli
rivojlanish sxemasi deyarli faqat ishlab chigishning bo’ylama bir bortli tizimida imkonli.

"-I'_HF
=X

—r — '__.'.1"5..' . R
3
20.4 rasm. Poezdlarning oqimli harakatida tupik trassalarning yo’lli rivojlanish sxemasi:

a — ikki bir pog’onali tupik trassalar bilan (yuk va bo’sh): b va v — teleskopik tupiklarda mos ravishda
ko'p pog'onali va bir bog'onali

Halqali trassalar katta o’tkazish qobiliyati bilan xarakterlanadi. Trassalarni egri kon yoki karyer bortida
o’rnatilishida qaytish maydonchasini 0’yiq, ko’tarma yoki bir vaqtning o’zida yarim 0’yiq va yarim
ko’tarmada joylashtirish mumkin (38.5 a va b rasm). O’yiq yoki ko’tarmani qurish bo’yicha kon
ishlarining hajmi (m3) E. 1. Vasilev tomonidan taklif gilingan formulalar bo’yicha hisoblanadi:

Yarim 0’yiq uchun

V= % K yR®A;
Yarim ko’tarma uchun
V= % K w,R3A.
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20.5 rasm. Halga maydonchalarining sxemalari:
a — ko’tarmada; 6 — teng kenglikdagi yarim 0’yiq va yarim
ko'tarmada

WQ 7
il

—|
g ——

v va y1 kattaliklar quyidagi ifodalardan aniglanadi
_sina-siny, ~ sinw-siny

v sinla —y) v sin(w—y) '

Bu yerda a — 0’yiq borti qiyaligining burchagi, gradus; y — karyer yoki egri kon bort giyaligining
burchagi, gradus; ® — ko’tarma qiyaligining burchagi, gradus.

A koeffitsiyent yarim o0’yiq va yarim ko’tarmaning tors qismlarini hisobga oladi. Yarim o’yiqning
hajmini aniglashda uning giymati quyidagilar bilan gabul gilinadi:

0’yiq yoki ko’tarma qiyaligining burchagi
gradus ..........c..ene. 90—75 75—60 60—45 45—30 <30
koeffitsiyent A................ooenan 1,021,08 1,13 1,18 1,22

Kv va Kn koeffitsiyentlar yarim ko’tarma bilan egallanadigan markaziy burchakni hisobga oladi.
Yarim o’yiqni egallovchi markaziy burchak

gradus ..........oeeenennnn. 180 170 160 150 140 130 120 100 90 60

koeffitsiyent Kv............... 0,67 0,53 0,43 0,33 0,25 0,18 0,13 0,07 0,04 0,02

Halga uchun maydonchani qurish bo’yicha kon ishlari hajmi uni radiusining uchinchi darajasiga
proporsional va bir necha million kub metrga yetishi mumkin. Shuning uchun temir yo’l transportida
halgali trassani qurishning magsadga muvofiqligi kon ishlarining qo’shimcha hajmlariga harajatlar va
transportirovka bo’yicha ehtimoli bo’lgan tejamkorlik tagqoslagangan holda tekshiriladi. Temir yo’l
transportida halgali ulashni agar karyer maydonining ganotlarida bortlarning yuqorida yotgan gismlari
bo’lsa qo’llashadi; bunda bunday ulanishlar qo’shaloq mustaqil trassalar joylashuviga hisoblanishi
mumkin.

Avtotransportda halqga trassalar umumiy gabul qilingan, chunki bu holatda kon ishlarining qo’shimcha
hajmlari ancha kam. Avtomashinalarning trassada 20 km/soat tezlik bilan harakatlanish imkonini
ta’minlash uchun halqa ulanishning qaytish radiusi 25 — 30 m dan kam bo’lmasligi kerak. Buning uchun
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gaytish maydonchalari joylashtiriladigan qismlarda karyer yoki egri kon bortlarining tarqatilishi
kattalashtiriladi. Fagatgina sigilgan sharoitlarda (katta egri konlar, chuqur karyerlarning pastki
gorizontlari) halga radiusining 15 — 20 m ga kamayishiga yo’l qo’yiladi.
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24-MA’RUZA
MAVZU: AVTOMOBIL TRANSPORTI YORDAMIDA TASHISH TEXNOLOGIK
KOMPLEKSLARI. KONVEYER YORDAMIDA TASHISH TEXNOLOGIK
KOMPLEKSLARI.
Darsning magsadi — Ochiq kon ishlaridagi karer yuklari, avtomobil
transportining ko‘llanilishi haqida tushunchaga ega bo‘lish.

Reja:
1. Karer yuklari.
Kon massasini tashishda avtomobil transportini qo‘llash.
3. Kon massasini tashishda avtotransport ishini tashkillashtirish.

no

Tayanch iboralar: uzluksiz ishlovchi mashinalar, davriy ishlovchi mashinalar, kazib-yuklovchi
mashinalar, ekskavatsiyalovchi mashinalar,kazib-tashuvchi mashinalar, bir kovshli ekskavatorlar,
draglayn, skreperlar.

Karer yuklari.

Karer yuklarini tashish karerlarda eng ko‘p energiya sarf bo‘ladigan jarayon hisoblanadi. Ochiq
kon ishlaridagi umumiy xarajatlar ichidan transport xarajatlari 60-70% ni tashkil giladi. Ochiq kon
ishlarida kon ishlari olib borishda tog* jinslari, foydali gazilmalar, foydali komponentlar miqgdori kam
bo‘lgan foydali gazilmalar va materiallar tashilishi kerak. Tashiladigan yuk turiga va yo‘nalishiga garab
ochuvchi va foydali gazilma yuk ogimlari tarkib topadi. YUk ogimlari zaboylardan boshlanib, noruda
tog* jinslar ag‘darmalarida yoki foydali komponentlar migdori kam rudalar ag‘darmalarida yoki foydali
gazilma zaxiralarida tugaydi.

Karer yuklarini tashish chun deyarli barcha transport turlari qo‘llaniladi, ular ish prinsipiga qarab
quyidagilarga bo‘linadi:

uzluksiz (konveyerli, truboprovodli, osma po‘lat arqon yo‘lli);
siklli (temir yo‘l, avtomobil, skipli, yuk ko‘taruvchiqurilmalar, konveyer poezdlari).

Uzluksiz transport turi unumlirok trnansport turi bo‘lib, kon ishlarini uzluksiz olib borilishini,
boshqarishni avtomatlashtirishni va yugori ish unumdorligini ta’minlaydi. Uning gazuvchi-yuklovchi va
ag‘darma hosil giluvchi texnikalar bilan birgalikda ishi butunlay avtomatlashtirilgan yugori unumdorlikka
ega bo‘lgan komplekslarni tashkil qilib, tog® jinslarini gazib olishga xizmat giladi. Masalan, rotorli ko‘p
cho‘michli ekskavatorlar, konveyer transporti, transport-ag‘darma ko‘prigi yoki ag‘darma hosil giluvchi
komplekslari.  Karerlarda tog* jinslarini gazib olishda uzluksiz ishlaydigan komplekslarni qo‘llaganda
yuk ogimini soddalashtiradi, karerlarda uskunalarni ishlatish darajasi ortadi.

Kon massasini tashishda avtomobil transportini qo‘llash.

Karerlarda avtomobil transporti keng qo‘llaniladi. Bunga sabab uning avtonomligi,
harakatchanligi, topogorafik, geologik va ob-havo sharoitlarida ham yugori unumdorligi va temir yo‘l
transportiga nisbatan soddaroq tuzilganidir.

Avtomobil transporti tashish masofasi 4-5 km bo‘lgan va yillik yuk aylanish hajmi uncha katta
bo‘lmagan, ya’ni 15-20 min.t bo‘lgan hollarda karerda keng qo‘llaniladi. Ishlash prinsipi kon massasini
zaboylardan gabul gilish punktlarigacha tashish va to‘kishdan iborat.
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11.1. Rasm. Karer avtomobil tr.an'é.portihihg ish jarayohi. |

Karerlardagi avtomobil yo‘llaridan foydalanish sharoitlariga qarab yo‘llar kapital va vaqtinchalik

yo‘llarga bo‘linadi. Kapital yo‘llar doimiy uchastkalarda, er yuzasida, transheyalarda va transport
bermalarida quriladi. Kapital yo‘llar yo‘l qoplamasiga ega. Vaqtinchalik yo‘llar zaboylarda, ishchi
maydonchalarda, suriluvchi tushish joylarida va ag‘darmalarda quriladi. Ular pog‘ona va ish frontining
siljib borishi bilan davriy o‘zgarib turadi va yo‘l qoplamasiga ega emas.
Yo‘llar yuk zichligi, bir kilometr uzunlikdagi yuk miqdori yoki harakat uzluksizligi vaqt birligi ichida bir
tomonga o‘tgan mashina soni bilan xarakterlanadi. YUK ko‘tarish va harakat uzluksizligi bo‘yicha kapital
yo‘llar uch kategoriyaga bo‘linadi va o‘z qoplamalari xususiyatlari ularning ko‘rsatkichlari bilan
farglanadi.

Kapital avtomobil yo‘llari asosan kyuvetlar, suv uzatuvchi arigcha, ag‘darma, yo‘l o‘tkazgich
qurilma, ko‘prik, yo‘l goplamasi o‘tkazuvchi gism va obochinalardan tuzilgan. Obochina kengligi 1-2 m
ni tashkil etadi. Lahimlarda joylashgan yo‘llar trapetsiya shakldagi enliligi 0,4 m bo‘lgan yon kyuvetlar
(chuqukurligi 0,8-0,9m) ga ega bo‘lishi kerak. Yo‘l parametrlari o‘tish gismining kengligi, burilish
radiuslari, bo‘ylama yo‘nalishdagi giyalik, ko‘ndalang muyulishdagi giyalik va eng qgisqa qurish
masofalaridan iboratdir.
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11.2. Rasm. Karerda avtomobil yo‘o‘llari.

Yo‘l qoplamasi betondan, asfaltobetondan, sementbetondan va mebenlardan iborat bo‘ladi. Yo‘l
goplamasi turi yo‘ldan foydalanish muddatini, harakat intensivligini, harakatlanuvchi sostav turi va
maxalliy yo‘l qurilishi materiallarini hisobga olgan holda tanlanadi. Karerlarda doimiy yo‘llarda, katta
harakat intensivligida (sutkada avtosamosvallar reysi 2000-3000 bo‘lganda) sementbeton yoki
asfaltobeton qoplamalari qo‘llaniladi. Kam harakat intensivligida (sutkada avtosamosvallarning reysi
1000-1500 bo‘lganda) mebenli qoplama qo‘llaniladi. Vaqtinchalik yo‘llar qoyali muxitda joylashgan
bo‘lsa qoplamaga ega bo‘lmaydi, yumshoq muhitda joylashgan bo‘lsa gruntli qoplamaga ega bo‘ladi.

Qor ko‘chkisi kutiladigan yo‘l gismlarida qordan to‘suvchi passiv va aktiv qurilmalar yasaladi.
Qordan ximoya kiluvchi passiv vositalar gish paytida o‘rnatilib, ular shamol tomondan qorni to‘sib
go‘yadi. Qordan ximoya kiluvchi aktiv vositalar balandligi 6 m bo‘lgan tayanchlarga osilgan to‘siq devor
bo‘lib, yul balandligidan 2 m balandga osiladi. Ularning ishlash prinsipi qor bo‘roni ogimi yoriq
kengligigacha qisilib tezligi oshadi, natijada yo‘Ini qor qoplamasdan o‘tib ketadi.

Avtomobil yo‘lini asosiy ko‘rsatkichi o‘tkazish kobiliyatidir. Avtomobil yo‘lining o‘tkazish
gobiliyati — ma’lum bir uchastkadan vaqt birligida o‘tishi mumkin bo‘lgan avtosamosvallar sonidir.
Karer avtomobil yo‘llarining o‘tkazish qobiliyatini oshirish uchun yo‘l fonarlari bilan yoritish yoki
umumkarer yoritkichlari bilan yoritish ko‘zda tutilgan. Avtosamosvallarning bir qator bo‘lib, bir
yo‘nalish bo‘yicha harakatlanishida avtomobil yo‘llarining o‘tkazish qobiliyati quyidagi formula bilan
aniglanadi:

N=(600kn 4)/tz==(1000-V- kn g)/lp;

Bu erda: t, — avtosamosvallar orasidagi vaqt intervali, m
V - avtosamovallarning harakat tezligi, km/s;
I, - avtosamosvallar o‘rtasidagi xavfsizlik masofasi, m;
Kn¢=0,5+0,8.

Avtosamosvallar orasidagi xavfsizlik masofasi avtosamosval tormoz yo‘lining uzunligi va
avtosamosvalning o‘zining uzunligidan kelib chigadi va 50 m dan kam bo‘Imasligi kerak.

Karerdagi yo‘l harakati asosiy trassaning yuk ogimida ishchi gorizontlardan ag‘darmagacha o‘ng
tomondan yurilib yo‘Ini kesib o‘tmasdan xarakatning uzluksizligi ta’minlanadi.

Karer avtotransportining harakatlanuvchi sostavining konstruktiv tuzilishiga ko‘ra ikki guruxga
bo‘linadi:
avtosamosvallar;
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yarimpritseplar.

Avtosamosvallar bu — ramada joylashgan kuzovdan iborat mashinadir. YArimpritseplarning
avtosamosvallarga garaganda afzalliklari — bu katta yuk ko‘tarish quvvati, yoqilg‘i va ekspluatatsion
xarajatlarining kamligidir. Karer avtosamosvallarining asosiy parametrlari — yuk ko‘tarish quvvati,
dvigatel quvvati, kuzov hajmi, g‘ildirak formulasi va burilishning minimal radiusidir. G¢ildirak formulasi

— bu avtosamosval g¢ildiragi sonining sifrlarda ifodalanishidir.
M-n: 4x2. 1 sifr — gildiraklarning umumiy sonini bildiradi.
2 sifr — etaklovchi gildiraklar soni.

Karerlarda yuk ko‘tarish quvvati 27-75 t bulgan BelAZ tipidagi avtosamosvallar keng go‘llaniladi.

Avtosamosvallar xarakteristikasi quyidagi jadvalda keltirilgan:

Avtosamosvallar
Parametrlari KrAZ- BelAZ- BelAZ- | BelAZ- | BelAZ- | BelAZ-
256B 540 548 549 7519 7520
Gildirak formulasi 6x4 4x2 4x2 4x2 4x2 4x2
YUK ko‘tarish quvvati,t 10 27 40 75 110 180
Og‘irligi (yuksiz), t 11,5 21 29 66 85 145
Kuzov hajmi, m3 6 15,8 21,7 37,8 44 90
Harakatning maksimal 62 55 50 50 52 50
tezligi, km/s
Avtosamosval kengligi, m | 2,65 3,48 3,8 5,36 6,1 7,64
Avtosamosval uzunligi, m | 8,2 7,3 8,1 10,3 11,3 13,6
Burilishning minimal 10,5 8,5 10,0 11,0 12 15
radiusi, m
Dvigatel quvvati, kVt 175 265 367 770 955 1690
100 km yo‘lga 60 125 200 350 - -
sarflanadigan yoqilg‘i
sarfi, |

Kon massasini tashishda avtotransport ishini tashkillashtirish.

Karer avtomobil transportining ishi karerdan qgoplama jinslarni, foydali gazilmasi kam rudalarni
ag‘darmaga, foydali gazilmalarni omborga yoki boyitish fabrikasi bunkeriga karer avtoyo‘llarida
tashishga xizmat qgiladi. Avtotransportni zaboyda yuklashga kuyish usullari kuyidagilardan iborat
11.3. rasm:
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11.3 — rasm. Avtomobillarni zaboyga yuklashga kuyish sxemasi.
a — s ishchi maydonchada sirtmogli burilish; b — s zaxodka ichkarisida sirtmogli burilish; v —
zaxodka ichkarisida yopiq burilish; g — zaxodka ichkarisida sirtmogli burilish va yuklashga yopiq
qo‘yish; d ie— ikki mashinani birdaniga zaboyda yuklashga qo‘yish.

Keng ish maydonchalarida avtosamosval ekskavator zaboyiga sirtmoq shaklda burilib yuklashga
qo‘yiladi. CHegaralangan ishchi maydonchada va tor zaxodkada va yuksiz avtosamosval harakat
yo‘nalishi ekskavator zaxodkasiga to‘g‘ri kelmaganda avtosamosval sirtmoqli yoki yopiq burilish yasab,
agar yukli avtosamosval harakat yo‘nalishi ekskavator yo‘nalishiga to‘g‘ri kelganda yopiq burilishdan
keyin avtosamosval orgaga harakatlanib yuklashga beriladi. Har ganday holatda ham avtosamosvalni
yuklashga qo‘yganda ekskavator cho‘michi haydovchi kabinasi ustidan o‘tmasligi kerak. Ekskavator
burilish burchagi minimal bo*lishi kerak.

Avtotransportlarni narxi yuqori bo‘lganligi uchun avtotransportni bekorga kutib golishi xuddi
ekskavatornikidek minimal bo‘lishi kerak. Ularni kamaytirish uchun karerlarda ikki turda avtotransport
ishlari tashkillashtiriladi: ma’lum bir miqdordagi samosvallar smena davomida ekskavatorga biriktiriladi
va biriktirilmagan mashinalarni har safar dispetcher ko‘rsatmasi bilan yuklashga qo‘yiladi.
Avtotransportni ekskavatorga biriktirib ishlatish soddarok tashkillashtirish bulib yukori unumdorlikni
ta’minlaydi. Agar qazib yuklovchi mashina. Ag‘darma hosil giluvchi texnikalar buzilmasdan ishonchli
ishlasa va foydali qazilma bir xil tuzilishga ega bo‘lsa bu tartib o‘zini oglaydi.

Karerlardagi avtotransport unumdorligi avtoyo‘l holatiga ham bog‘liq bo‘ladi. Karer yo‘llariga
xizmat qilish, ta’mirlash va yangilarini qurish uchun maxsus yo‘l xizmati bo‘ladi.

Avtosamosvallarga xizmat ko‘rsatish avtoxo‘jalikning maxsus maydonchadagi inshootlarda
bajariladi. Unda avtosamosval sistemalarini tekshirish va joriy ta’mirlash ko‘zda tutilgan bo‘lib, rejali va
kapital ta’mir maxsus ustaxonalarda olib boriladi.
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25-MA’RUZA
MAVZU: KAR’ERDAGI IISHLAB CHIQARISH JARAYONLARI
MEXANIZATSIYASI VATEXNOLOGIYASI. MEXANIK USULDA TOG"
JINSLARINI QAZIB OLISHGA TAYYORLASH.
Darsning magqgsadi — tog* jinslarining turlari, ularning hosil bulishi, texnologik
xususiyatlari tug ‘risida tushunchaga ega bo‘lish. Tog* jinslari xarakteristikalari bilan
tanishish.

Reja:

1. Tog" jinslari hakida tushuncha.
2. Qoyali va yarim goyali, mustahkam, yumshoq va buzilgan tog* jinslari.
3. Buzilgan tog® jinslari bog‘liglik darajasi bo‘yicha kategoriyalari.

Tayanch iboralar: Sharoshkali burg ulash stanoklari. Sharoshkali burg ulash
skvajinalarining texnologik xaraktiristikasi. Sharoshkali burg ulash rejimi va tezligi.
Pnevmozarbli burqulash stanogi. Burg ulash ishlarida va ishlab chigarish ishlari
xavfsizligi talablari.

Tog¢ jinslari hagida tushuncha.

Tog® jinslari kelib chigishiga ko‘ra cho‘kindi, magmatik va metamorfik tog*
jinslariga bo‘linadi.

CHo‘kindi tog® jinslari, bu - turli tog® jinslarining buzilishi, cho‘kishi va
sementlashishi natijasida hosil bo‘lgan tog* jinslaridir.

Magmatik tog* jinslari — sovub golgan magmaning kristallanishi natijasida hosil
bo‘lgan tog® jinslaridir.

Metamorfik tog‘ jinslari, bu — magmatik hamda cho‘kindi jinslariga uzoq vaqt
davomida yuqori temperatura va bosim ta’siri ostida hosil bo‘lgan tog* jinslaridir.

Ochiq kon ishlari ob’ekti quyidagilardan iborat: tub joyli tog® jinslari (korennsie),
o‘zi hosil bo‘lgan joyda er qatlami qalinligida joylashgan tog‘ jinslari (metamorfik,
magmatik, cho‘kindi) va ularni qoplab turgan nanoslar (qor erishi, yomg‘ir suvlari
yordamida ko‘chib kelib qolgan o‘tirindilar).

Tog* jinslarini qazib olish va qayta ishlash jarayonlarida aniq bir texnologik
xususiyatlar bilan xarakterlanadi. Bu xususiyatlarning eng asosiysi — ularni gazib olish
ishlari hajmi va xalq xo‘jaligida qo‘llashning foydaliligi hisoblanadi.

Tog* jinslarining texnologik xususiyatlari: ularni qazib olish va qayta ishlash uchun
jixozlarni tanlashni, kompleks mexanizatsiyalash sxemasini, kon ishlarini olib borish
uchun sarf gilinadigan xarajatlar migdori va konni gazib olish samaradorlgini aniglaydi.

Qazib olish jarayonida tog‘ jinslari turli ko‘rinishdagi qarshiliklarga, asosan zarb,
siljish, zichlanish, ko‘chish va shu kabi qarshiliklarga uchraydi. Bu qarshiliklarga uchrash
ogibatida tog* jinsining holati o‘zgaradi. Masalan: mustahkam zich holatda joylashgan
tog* jinslari bu kuchlar oqibatida buzilgan holatga o‘tishi mumkin.
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Tog* jinslari tarkibi katta diapazonda o‘zgaradi. Tabiatda turli konlarda mineralogik
tarkibiga ko‘ra bir xil xususiyat va xarakteristikalarga ega bo‘lgan ikkita bir xil tog
jinsini topish juda giyin.

SHuning uchun tog* jinslarini aniq bir xususiyat va xarakter doirasida gurux,
kategoriya va sinflarga birlashtirish gabul gilingan.

Qoyali va yarim goyali, mustahkam, yumshoq va emirilgan tog*® jinslari.

Ochiq usulda gazib olishda barcha tog® jinslarini umumiy holda quyidagi
guruhlarga bo‘linadi:

1. Qoyali va yarim qoyali tog* jinslari (ularning tabiiy holatida);

2. Emirilgan tog® jinslari (birinchi guruhdagi tog* jinslarining tabiiy yoki biror bir

kuch ta’siri natijasida o‘zgargan holatda);

3. Mustahkam, yumshoq (bog‘lanuvchan) va sochiluvchan tog* jinslari.

1. Qoyali tog* jinslariga metamorfik tog‘ jinslari, shuningdek ba’zi cho‘kindi tog*
jinslari kiradi. Ularga kvarsit, granit, bazalt, gabbro, mustahkam izvestnyak va boshqgalar
taalluglidir. Qattiqlik koeffitsienti — f=5+10 dan 15+20 gacha. Qoyali tog‘ jinslari
portlatish yuli bilan yumshatib gazib olinadi.

YArim qoyali tog* jinslariga metamorfik tog* jinslari, asosan tub cho‘kindi tog*
jinslari kiradi. Ularga gil va qum gilli slanetslar, mergel (ohakgil), gips, tosh tuzi,
toshko‘mir va boshgalar misol bo‘la oladi. Qattiglik koeffitsienti f=1,5+5. YArim qoyali
tog* jinslarini gazib olishda dastlabki yumshatish talab etiladi. Tog* jinslari geologiyasi va
fizikasidan ma’lumki, massiv 3 tartibli yoriglikka ega. Birinchi ikki tartibdagi yoriglar
massivni yirik elementlarga bo‘ladi. Uchinchi tartibdagi yoriglar bo‘yicha massivda
qoyali va yarim goyali tog* jinslari besh kategoriyaga bo‘linadi.
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Massivning yoriglar buyicha klassifikatsiyalanishi quyidagi jadvalda keltirilgan:

Tog* jinslari- | Massivning yoriglilik (bloklilik) Solishtirma
ning yoriglilik | darajasi. yoriglilik,m !
kategoriyasi

I O‘ta yoriglili (mayda blokli) >10

I Ko‘p yoriqglili (o‘rta blokli) 2-10

i Oc°rta yoriglili (yirik blokli) 1-2

IV Mayda yoriqglili (juda yirik blokli) 1-0,65

\ Amalda monolit (o‘ta yirik blokli) <0,65

2. Mustahkam tog° jinslari qattik gil, bo‘r, toshko‘mirlarni o‘z ichiga oladi. Qattiklik
koeffitsienti f=0,8+1,5. Ular massivda 10-20 m balandlikda giyalikni 60-70° burchakkacha
saglab turadi. Mustahkam tog* jinslari qazib olish uchun etarli darajada kuch bo‘lganda
(0,3-0,4 MPa dan kam bo‘lmaganda) dastlabki yumshatmasdan kon mashinalari
yordamida qazib olish mumkin. Aks holda esa, gazib olishdan oldin yumshatish zarur
bo‘ladi.

YUmshoq tog‘ jinslari qumli gil, yumshoq ko‘mir va boshqalardan iboratdir.
Qattiklik koeffitsienti =0,6+0,8. Bu turdagi tog‘ jinslarini oldindan yumshatmasdan
barcha ko‘rinishdaga gazib olish mashinalari yordamida gazib olish oson. Ular 7-15 m
balandlikda giyalik burchagi 50-60° gacha saqlab tura oladi.

Sochiluvchan tog‘ jinslari ga bir jinsli qumlar taaluglidir. Ularning sochilmalarda va
massivdagi qiyalik burchagi ichki ishgalanish burchagidan (p=19-37°) oshmasligi kerak.
Qumlarda gazib olish ishlari bir muncha kam, ya’ni bir jinsli silliglangan bo‘laklar
orasidagi bog‘liglik kuchi amalda mavjud emas. Fagatgina zich joylashgan turli jinsli
qumlarda bo‘laklari orasidagi 0,3-0,5 kgk/sm?> dan oshmagan bog‘lanish mavjud.
Qumlarning siljishiga garshiligi dinamik ta’sirda keskin kamyadi.

3. Portlash, mexanik buzish, maydalash yoki tabiat kuchlari (qulash, nurash va
boshgalar) ta’siri natijasida qoyali va yarim goyali tog* jinslari buzilgan xolatga o‘tadi va
oddiy texnik vositalar bilan tashish va yuklash uchun qulay bo‘ladi.

Buzilgan tog*¢ jinslari bo‘lagidagi bog‘liglik darajasi, bo‘lakligi va mustahkamligi
bo‘yicha tog® jinslarining maydalashgacha bo‘lgan mustahkamligidan farg giladi. Tog*
jinslari bog‘ligligi qo‘shilgan bo‘laklarni orasidagi alogalar tavsifini oydinlashtiradi.
Bog‘liglik darajasi birinchi navbatda buzilgan jinslarni yumshanuvchanligiga hamda
ishgalanish K, (tabiiy bog‘lilik tavsifi), ilashish K3 (mexanik buzish tavsifidagi bog‘liglik)
koeffitsientlari va jinslarning ichki ishgalanish burchagi p kattaliklari bilan ko‘rsatiladigan
bo‘laklikka bog‘lig.

Emirilgan tog* jinslari bog¢liglik darajasi
bo‘yicha kategoriyalari.
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Emirilgan tog ‘ jinslari bog ‘liglik darajasi bo ‘yicha kategoriyaga bo ‘linadi:

| kategoriya - sochiluvchan emirilgan tog® jinslari. Bo‘laklar orasidagi ko‘p gavat
oraliglar soni bilan tavsiflanadi, lekin alohida bo‘laklar sigilishi va ular orasida ilashish
bo‘lishi mumkin. Jinslar sochiluvchan bo‘ladi va to‘g‘ri ko‘rinishli giyalik hosil giladi.
YUmshanuvchanlik koeffitsenti K,=1,4-1,65 oralig‘ida, ba’zida undan ham Katta bo*ladi.

Il kategoriya - bog‘ligli sochiluvchan emirilgan tog® jinslari. Alohida tabiiy
bo‘lmalar va bo‘laklar orasidagi katta bo‘lmagan oraliglar (bo‘shliglik) soni bilan
tavsiflanadi. YUmshanuvchanlik koeffitsenti K,=1,2—1,3.

11 kategoriya —bog‘ligli emirilgan jinslar. Bir-biri bilan to‘lig ajralmagan,
massivning tabity yorigligi ko‘rinishda bo‘ladi. YUmshanuvchanlik koeffitsenti
Ky=1,03—,05, ba’zida 1,05-1,1. Pog‘onalar tik giyalikka ega.

Bo‘laklikni bo‘lakning o‘rtacha chizigli o‘lchami bo‘yicha topiladi. Buzilgan jinslar
bo‘lakligi bo‘yicha beshta kategoriyaga bo‘linadi.

| kategoriya—juda ham mayda emirilgan jinslar eng katta bo‘lagi o‘lchamlari
0,4+0,6 mm gacha; d, 0,1.

Il kategoriya —mayda emirilgan jinslar, bo‘laklar o‘lchami 0,6+1,0 m.gacha; ds, =
0,5+0,25.

111 kategoriya —o‘rtacha emirilgan jinslar, bo‘laklar o‘lchami 1,0 —1,4 m.gacha: d,
=0,25+ 0,35 m.

I'Y kategoriya - katta emirilgan jinslar. Eng katta bo‘lagi o‘lchami 1,5+2,0 m. d ¢ —
0,4+0,6 m.

Y kategoriya—eng katta emirilgan jinslar. Tarkibidagi alohida bo‘laklar o‘lchami
2,5+3,0 m va undan ham katta bo‘ladi: d¢,=0,7+0,9 m.

Juda ham mayda, mayda va o‘rtacha emirilgan sochiluvchan jinslar uchun
yumshanuvchanlik maksimal koeffitsenti chegaralangan va u asosan 1,5 dan oshmaydi.

Portlatish usuli bilan yumshatilgan jinslar tegishli holda juda ham Kkatta, Katta,
o‘rtacha, mayda va eng mayda portlatilgan jinslar deb aytiladi. Mexanik yumshatish
(yumshatgichlarda) natijasida olingan, bo‘laklari kattaligi 0,2 metrdan katta bo‘lmagan
mayda yumshatilgan jinslar, maydalangan jinslar, 0,1m dan katta bo‘lmaganlarini esa
kichik qilib maydalangan jinslar deb aytiladi. Juda xam maydalangan jinslarga
bo‘lakchalar kattaligi 70, 40, 20, 10 mm ni tashkil etadigan qirrali shag‘alli mayda shag‘al
Kiradi.

Qazib olishning texnologik sharoitlari bo‘yicha ruxsat etilganidan katta o‘lchamiga
ega jinsli bo‘laklar noo ‘lchamli deb aytiladi. Ular qo‘shimcha maydalanishi kerak.
Noo‘lchamli bo‘laklar o‘lchami va chiqishi nisbiy tushuncha bo‘lib, tashuvchi va
yuklovchi vositalarning quvvati bilan aniqlanadi. Ruxsat etilgan bo‘lak o‘lchami gancha
katta bo‘lsa, bir xil sifatli portlashdan noo‘lchamli bo‘lakning chiqishi shuncha kam
bo‘ladi.
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26-MA’RUZA
MAVZU: KAR’ERLARDA BURG*‘ILASH ISHLARI

Darsning maqsadi: foydali qazilma konlarini ochiq usulda qazib olishda tog*
jinslarini burg ‘ulash sharoitlari, burg ‘ulash dastgoxlarining ishlash prinsiplari bilan
tanishtirish.

Reja:
1. Burg‘ilash stanoklari
2. Skvajinalarni burg‘ulash texnologiyasi.

Tayanch iboralar: Sharoshkali burg ulash stanoklari. Sharoshkali burg ulash
skvajinalarining texnologik xaraktiristikasi. Sharoshkali burgulash rejimi va tezligi.
Pnevmozarbli burqulash stanogi. Burg'ulash ishlarida va ishlab chigarish ishlari
xavfsizligi talablari.

Burg‘ilash stanoklari

Tog* jinsini qazib olishning portlatish usuli tog® jinsini massivdan ajratib olish va
ularni belgilangan kattalikda maydalashdan iborat. YArim qoyali tog‘ jinslarini qazib
olishga tayyorlashda portlatish usuli bilan yumshatish keng qo‘llaniladi. Ushbu usul
karerlarda qoyali tog* jinslarini gazib olishga tayyorlashning yagona usuli hisoblanadi.
Barcha karer jihozlarining ish unumdorligi va kon ishlariga ketgan xarajatlar ma’lum
darajada portlatish ishlari sifati va ularni tashkil etishga bog‘liqdir.

Portlatish ishlari quyidagilarni ta’minlashi zarur:

e keyingi ishlab chigarish jarayonlari uchun tog® jinslarini belgilangan darajada
maydalanishini;
o portlatilgan foydali gazilmaning talab etilgan sifat va navlarini;
e minimum darajada pog‘ona maydonchalari belgilari o‘lchamlari va shakllaridan
chekinish;
e Derilgan pog‘ona shakli va giyalik burchaklarini, keyingi (navbatdagi) skvajinalarni
burg‘ulash va zaryadlash xavfsizligini;
e azish va yuklash ishlari uchun qulay bo‘lishi uchun belgilangan o‘lcham va shakldagi
portlatilgan tog* jinsi uyumini,
e tog‘ jinslarini joylashtirishda zarur bulgan masofa va yo‘nalishlarni, asosan qazib
o‘tilgan maydonga joylashtirishda;
o atrofdagi inshootlar va karerning oxirgi konturidagi tog* jinsi massivini maksimal
darajada saglash xamda, ularga minimal darajada portlashning seysmik ta’sirini;
e yuqori unumdorlikda gazish va yuklash ishlari uchun etarli hajmdagi portlatilgan tog
jinslarini;
e kon ishlarini yuqori samaradorligini, ish unumdorligini va xavfsizligini.

Skvajinalarni burg‘ulash — aynigsa qoyali, parchalanishi giyin bo‘lgan tog*
jinslarida ish hajmi katta va gimmat turuvchi jarayondir.

Portlovchi  skvajinalarni  burg‘ulash samaradorligi  burg‘ulash tezligi bilan
aniglanadi. Burg‘ulash tezligi quyidagilarga bog‘liqdir:
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e Dburgulash asbobi ta’siri ostida tog* jinslarining buzilish kobiliyati (asosiy faktor);
e Dburg‘ulash asboblarining turi va shakllari, skvajina zaboyiga ta’sir etish usuli (zarbli,
aylanma, aylanma-zarbli va boshgalar);
¢ Dburgulash asbobining skvajina zaboyiga ta’sir kuchi va tezligi,
e skvajina diametri va bir gator hollarda uning chuqurligi;
e tog‘ jinsi buzilishiga ta’sir etuvchi (xalagit beruvchi) burg‘ulash chigindisini skvajina
zaboyidan tozalash tezligi, doimiyligi va usuli.

YUqorida sanab oc‘tilgan barcha faktorlar burg‘ulash dastgoxlarining texnologik
parametrlarini aniglaydi.
Burgulanish — tog® jinslarini burg‘ulash asboblari bilan burg‘ulashda ularning
parchalanishga garshilik darajasi. Burg‘ulanish tog® jinslarining elastik va plastik,
mustahkamlik kabi mexanik xossalarni, hamda qattiglik, yopishgoqglik va abrazivlik kabi
texnologik ko‘rsatkichlarni oz ichiga oladi. Burg‘ulanishni standart sharoitlarda 1
dagiga vaqt mobaynida burg‘ulangan shpur yoki skvajina uzunligi bilan yoki aksincha,
ya’ni ayni shu sharoitda 1 m shpur yoki skvajinani burg‘ulash uchun ketgan vaqt bilan
baholash gabul gilingan.

Skvajinalarni burg‘ulash texnologiyasi.

Tog* jinsi massivida skvajinalarni burg‘ulashda, burg‘ulash snaryadi diametri va
mehnat unumdorligi turlicha bo‘lgan burg‘ulash dastgohlari ishlatiladi. Dastgohlarni
(burg‘ulash dastgohlarini) tanlash esa, tog‘ jinsi xususiyatlari, burg‘ulash ishlari hajmi va
portlovchi skvajinalar parametrlarini hisobga olgan holda amalga oshiriladi.

Zich va yarim qoyali tog*® jinslarini burg‘ulashda — kesuvchi koronkali va aylanma
burg‘ulovchi SBR turdagi stanoklardan foydalaniladi, qoyali tog* jinslarida — burg‘ulash
ishlari hajmi katta bo‘lganida, sharoshkali burg‘ulovchi dasgohlar qo‘llaniladi.
SHuningdek, o‘rta va kam ish unumli karerlarda — zarbli aylanma burg‘ulovchi dastgohlar
go‘llaniladi. Kristall strukturaga ega bo‘lgan o‘ta gattiq tog* jinslarida burg‘ulash ishlarini
olib borishda, SBO turdagi dastgohlar va o‘ta ko‘p yoriqli va tarkibida karstlar bo‘lgan
tog‘ jinsi massivlarida — kanatli-zarbli burg‘ulash dastgohlari qo‘llaniladi.

Aylanma burg‘ulash (skvajinalarni kesish yo‘li bilan burg‘ulash). Kesuvchi
koronkalar yordamida aylanma burg‘ulash asosan vertikal va giya skvajinalarni o‘tishda
go‘llaniladi  (tog® jinsi qattigligi f=2-8). Bunday stanoklar bilan burg‘ulash
texnologiyasining mohiyati shundaki — elektr dvigateli bilan hosil bo‘ladigan bosimning
aylanish o‘qi bo‘ylab kesgichga ta’sir etadi va keskich aylanib-bosib tog® jinsini
parchalaydi. Maydalangan tog® jinsi parchalari esa aylanma gobirgali shneklar bilan
skvajinadan chiqgarib tashlanadi. Burg‘ulash ishlari tugallangandan keyin skvajinada
golgan tog* jinsi parchalari sigilgan havo yordamida tozalanadi. Keskichlar eyilishga
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chidamli po‘latlardan ishlangan bo‘lib, gattiq gotishmali elementlar bilan armirovkalangan
buladi.

SBR-125 dastgoxining yurishi — gadamlovchi.

SBR-150 dastgoxiniki esa gusenitsali.

SHaroshkali burg‘ulash. SHaroshkali burg‘ulash ham tog‘ jinsini aylanma
burg‘ulab parchalash prinsipiga asoslangan. Bunda skvajinadagi ishchi organnning ishchi
yuzasi bilan skvajinadagi qazish joyi aylanma siqilib tog® jinsi parchalanadi. Ishchi organ
uchiga sharoshkali tishlar o‘rnatilgan bo‘ladi. Skvajinalarni burg‘ulash chiqindilaridan
tozalash va sharoshkalarni sovutish — burg‘ulash shtangalari og‘zidan (ichidagi
bo‘shlikdan) yuboriladigan siqilgan havo yordamida amalga oshiriladi.

8.1. Rasm. Karerlarda sharoshkali burg‘ulovchi stanok yordamida skvajinalarni burg‘ulash.

Zarbli — aylanma burg‘ulash. Bu dastgohlarni ishchi organi havoli zarblagichlar
hisoblanadi. Sigilgan havo shtanga bo‘shlig‘i orgali havoli zarblagichga beriladi. Bu
sigilgan havo klapanli qurilma yordami bilan urgichli porshenning gaytma-ilgarilanma
harakatlanishiga olib keladi va bu urgich burg‘ulash koronkasi dumchasiga minutiga 1700-
2500 zarba beradi. Havoli zarblagichning aylanishi elektr dvigatel aylantirgichdan
shtanga orgali amalga oshiriladi va bu aylantirgich dastgohning o‘zida joylashgan bo‘ladi.
Har bir zarba berilganida dolota pichog‘i burg‘ulash asbobi aylanishga ulgurgan
sektordagi tog* jinsiga botib uni maydalaydi.

Termik (olovli) burg‘ulash. Bu usul asosan gattigligi (f=20 gacha) juda yuqori
bo‘lgan, tarkibida kvars bo‘lgan monolit tog* jinslarini burg‘ulashda qo‘llaniladi. Bunda
skvajinadagi qazish joyining yuzasi yuqori temperaturali (3200°S gacha) gaz oqimi bilan
juda tez (lahzali) isitiladi. Bu erda yupga yuzaga (gatlamga) uzatilayotgan yongan gaz
oqimining tezligi tovush tezligidan ham yuqori bo‘lib, termik zo‘riqish (tog* jinsida)
paydo bo‘ladi va tog‘ jinsi parchalanib massivdan ajralib, gaz oqimi kuchi bilan
skvajinadan chigarib tashlanadi.

Zarbli burg‘ulash. Zarbli — buralishli burg‘ulash hozirgi paytda juda kam

qo‘llaniladi, chunki bu usulda mehnat unumdorligi kam va katta mehnat sarfi talab etiladi.
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Zarbli — buralishli burg‘ulash prinsipi shundan iboratki, bunda og‘irligi juda katta
(1200-2800 kg) bo‘lgan burg‘ulash snaryadi kanatga osilgan bo‘lib, bu snaryad ritmik
ravishda 1-1,2 m balandlikka ko‘tarilib, erkin tashlanadi. Snaryad zarb bilan urilganida
zaboyda tog‘ jinsini parchalaydi. Dastgohning ish rejimi — burg‘ulash snaryadining
ko‘tarilish balandligi, zarblar chastotasi hamda suvni etkazib berish vaqti bilan bog‘liq.

Hozirgi kunda karerlarda turli modeldagi burg‘ulash stanoklari qo‘llanilmoqda.
Portlovchi skvajinalarning 85% i sharoshkali burg‘ulash dastgohlari yordamida
burg‘ulanmoqda.

Hamdo‘stlik mamlakatlarida bir qator burg‘ulash dastgohlari turli kon texnik
sharoitlarda diametri 125 mm dan 400 mm gacha bo‘lgan portlovchi skvajinalarni
burg‘ulashni ta’minlaydi. Ishlab chigarish quvvati kam bo‘lgan (5 min. t. gacha) karerlarda
2SBSH-200 (skvajina diametri 190 va 214 mm) turdagi sharoshkali burg‘ulash dastgohi,
o‘rta va katta ishlab chigarish unumdorligiga ega bo‘lgan karerlarda esa, SBSH-250 va
SBSH-250 MN (skvajina diametri 243-269 mm) dastgohlari keng targalgan.

Xorij mamlakatlarida esa, Byusayrus Eri (AQSH) firmasining 31R modeldagi diametri
159-200 mm bo‘lgan va Il seriya 60R modeldagi burg‘ulash diametri 311 mm bo‘lgan
sharoshkali burg‘ulash dastgohi keng targalgan.

Keyingi vyillarda xorijiy firmalar tomonidan yangi turdagi burg‘ulash dastgohlari
yaratildi. Bular: P seriyadagi VE-55R dastgohi (Byusayrus Eri firmasi) skvajina diametri
171-311 mm, burgulash chuqurligi-76 m; ESM-450 (Intersol-Rend firmasi) markali dizel
privodli gusenitsali gidravlik burg‘ulash dastgohi: skvajina diametri 130-200 mm,
burg‘ulash chuqurligi-19,8 m. Hamdustlik mamlakatlarida burg‘ulash dastgohlari ishlab
chigaridigan yagona mamlakat bu Rossiyadir.

maxsus o‘tkazilgan er osti kon lahimlariga, ya’ni shtolnya va shurflarga
joylashtiriladi. Zaryadlar bir-biridan ma’lum  uzoqlikdagi kameralarda o‘rnatiladi.
Portlovchi moddalar joylashtirilgandan so‘ng, laxim tog‘ jinslari bilan berkitiladi. Hozirgi
vaqtda karerlarda kamerali zaryadlash usuli transheya yoki yarim transheya hosil gilishda
qo‘llaniladi. (8.1 rasm b,v)

Katta hajmdagi portlovchi modda zaryadlarini qo‘llashda, xavfsizlikni ta’minlash
uchun-eng kam qarshilikli chizma Ws—ni, hisoblashda - zaryaddan ochiq yuzagacha
bo‘lgan minimal masofa olinadi.

Qozon zaryadlarini qo‘llash  usuli. Karerlarda burg‘uquduglarni va shpurlarni
burg‘ulash natijasida portlovchi moddalarni massivda bir tekisda joylashtirish imkoniyati
tug‘iladi. Portlovchi moddalarning energiyasi atrof tog* jinslarini maydalashga etmagan
vaqtida qozonli zaryadlash usuli qo‘llaniladi. (8.1 rasm g) Massivda burg‘u quduq qazilib:
uning ostki qismi kichik portlash zaryadlari yordamida yoki termik burg‘ulash yordamida
kengaytiriladi. Kengaytirilgan bushligga asosiy portlovchi modda zaryadi joylashtiriladi.

Asosiy kamchiliklari: qozonni hosil gilishni boshgarish va hisoblash giyinchiliklari,
massivning  tabily holatining  buzilishi hamda yoriglarning hosil  bo‘lishi,
mexanizatsiyalashmagan ish hajmining oshishi.
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27-MA’RUZA

MAVZU: PORTLATISH USULI YORDAMIDA TOG* JINSLARINI QAZIB
OLISHGA TAYYORLASH.

Darsning magsadi: Ochiq kon ishlarida tog* jinslarini portlatish usuli yordamida qazib olishga
tayyorlash haqida tushunchaga ega bo‘lish. Skvajinalarni burg‘ulash texnologiyasi bilan tanishish.

Reja:

1. Tog jinslarini portlatish usuli bilan gazib olishga tayyorlash.

2. Skvajinalarni burg‘ulash texnologiyasi.

3. Portlovchi moddalarni tog‘ jinsi massiviga joylashtirish usullari

Tog* jinslarini portlatish usuli bilan qazib olishga tayyorlash.

Tayanch iboralar: Tog* jinslarini portlatish usuli bilan qazib olishga tayyorlashning asosiy tamoyillari.
Portlovchi skvajinalarni burg‘ulash usullari va ularning texnologik tavsifi.Portlatish ishlarining
texnologik hisobi.

Tog* jinsini qazib olishning portlatish usuli tog‘ jinsini massivdan ajratib olish va ularni belgilangan
kattalikda maydalashdan iborat. YArim qoyali tog* jinslarini qazib olishga tayyorlashda portlatish usuli
bilan yumshatish keng qo‘llaniladi. Ushbu usul karerlarda qoyali tog‘ jinslarini qazib olishga
tayyorlashning yagona usuli hisoblanadi. Barcha karer jihozlarining ish unumdorligi va kon ishlariga
ketgan xarajatlar ma’lum darajada portlatish ishlari sifati va ularni tashkil etishga bog‘liqdir.

Portlatish ishlari quyidagilarni ta’minlashi zarur:

keyingi ishlab chigarish jarayonlari uchun tog® jinslarini belgilangan darajada maydalanishini;
portlatilgan foydali gazilmaning talab etilgan sifat va navlarini;
minimum darajada pog‘ona maydonchalari belgilari o‘lchamlari va shakllaridan chekinish;
berilgan pog‘ona shakli va giyalik burchaklarini, keyingi (navbatdagi) skvajinalarni burg‘ulash va
zaryadlash xavfsizligini;
e (azish va yuklash ishlari uchun qulay bo‘lishi uchun belgilangan o‘lcham va shakldagi portlatilgan
tog* jinsi uyumini,
e tog‘ jinslarini joylashtirishda zarur bulgan masofa va yo‘nalishlarni, asosan gazib o‘tilgan maydonga
joylashtirishda;
e atrofdagi inshootlar va karerning oxirgi konturidagi tog® jinsi massivini maksimal darajada saglash
xamda, ularga minimal darajada portlashning seysmik ta’sirini;
¢ yuqgori unumdorlikda gazish va yuklash ishlari uchun etarli hajmdagi portlatilgan tog jinslarini;
e kon ishlarini yugori samaradorligini, ish unumdorligini va xavfsizligini.

Skvajinalarni burg‘ulash — aynigsa qoyali, parchalanishi giyin bo‘lgan tog* jinslarida ish hajmi
katta va gimmat turuvchi jarayondir.

Portlovchi skvajinalarni burg‘ulash samaradorligi burg‘ulash tezligi bilan aniglanadi. Burg‘ulash
tezligi quyidagilarga bog*liqdir:
e burg‘ulash asbobi ta’siri ostida tog* jinslarining buzilish kobiliyati (asosiy faktor);
e burgculash asboblarining turi va shakllari, skvajina zaboyiga ta’sir etish usuli (zarbli, aylanma,
aylanma-zarbli va boshgalar);
e burg‘ulash asbobining skvajina zaboyiga ta’sir kuchi va tezligi,
e skvajina diametri va bir gator hollarda uning chuqurligi;
e tog® jinsi buzilishiga ta’sir etuvchi (xalagit beruvchi) burg‘ulash chigindisini skvajina zaboyidan
tozalash tezligi, doimiyligi va usuli.
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YUqorida sanab o‘tilgan barcha faktorlar burg‘ulash dastgoxlarining texnologik parametrlarini
aniglaydi.
Burgulanish — tog® jinslarini burg‘ulash asboblari bilan burg‘ulashda ularning parchalanishga garshilik
darajasi. Burg‘ulanish tog* jinslarining elastik va plastik, mustahkamlik kabi mexanik xossalarni, hamda
gattiglik, yopishqoqlik va abrazivlik kabi texnologik ko‘rsatkichlarni o‘z ichiga oladi.  Burg‘ulanishni
standart sharoitlarda 1 dagiga vagt mobaynida burg‘ulangan shpur yoki skvajina uzunligi bilan yoki
aksincha, ya’ni ayni shu sharoitda 1 m shpur yoki skvajinani burg‘ulash uchun ketgan vaqt bilan baholash
gabul gilingan.

Portlovchi moddalarni tog* jinsi massiviga joylashtirish usullari.
Portlatib maydalash usuli mustahkamlik koeffitsienti 8 dan yuqori bo‘lgan tog‘ jinslariga

ko‘llaniladi. Portlovchi moddalarni tog® jinsi massiviga joylashtirishning besh xil ko‘rinishdagi usullari
mavjud (8.1 rasm):

8
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8.2- rasm. Portlovchi moddalarni tog* jinsi massiviga joylashtirish usullari

Kamera zaryadlarini qo‘llash usuli. 1shlab chigarish jarayoni mexanizatsiyasi rivojlanmagan yoki
kam mexanizatsiyalashgan vaqtda massivga portlovchi moddalarni tabiiy bo‘shliqlarga yoriglarga yoki
maxsus o‘tkazilgan er osti kon lahimlariga, ya’ni shtolnya va shurflarga joylashtiriladi. Zaryadlar bir-
biridan ma’lum uzoqlikdagi kameralarda o‘rnatiladi. Portlovchi moddalar joylashtirilgandan so‘ng, laxim
tog* jinslari bilan berkitiladi. Hozirgi vaqtda karerlarda kamerali zaryadlash usuli transheya yoki yarim
transheya hosil qilishda qo‘llaniladi. (8.1 rasm b,v)

Katta hajmdagi portlovchi modda zaryadlarini qo‘llashda, xavfsizlikni ta’minlash uchun-eng kam
garshilikli chizma W,s—ni, hisoblashda - zaryaddan ochiq yuzagacha bo‘lgan minimal masofa olinadi.

Qozon zaryadlarini qo‘llash usuli. Karerlarda burg‘uquduglarni va shpurlarni burg‘ulash natijasida
portlovchi moddalarni massivda bir tekisda joylashtirish imkoniyati tug‘iladi. Portlovchi moddalarning
energiyasi atrof tog* jinslarini maydalashga etmagan vaqtida qozonli zaryadlash usuli qo‘llaniladi. (8.1
rasm g) Massivda burg‘u quduq qazilib: uning ostki qismi kichik portlash zaryadlari yordamida yoki
termik burg‘ulash yordamida kengaytiriladi. Kengaytirilgan bushligqga asosiy portlovchi modda zaryadi
joylashtiriladi.

Asosiy kamchiliklari: qozonni hosil gilishni boshgarish va hisoblash giyinchiliklari, massivning
tabily holatining buzilishi hamda yoriglarning hosil bo‘lishi, mexanizatsiyalashmagan ish hajmining
oshishi.

Skvajinali zaryadlash usuli. Bugungi kunda karerlarda turli tog* jinslarida burg‘uquduglarni
burg‘ulashda turli-tuman samaradorli vositalari mavjuddir (8.2 rasm d).
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Bu usulning moxiyati shundan iboratki, portlovchi modda gqiya yoki vertikal skvajinalarga
joylashtirilib, ularning tepa qismlari tiginlanadi. Tiginlovchi material o‘rnida qumli inert materillardan,
burg‘ulash qirindilaridan yoki maxsus tarkibga ega bo‘lgan tiginlovchi materiallardan foydalaniladi.
Skvajinalar pog‘onaning tepa qismida parallel holatda bir yoki bir necha qgator etib, orasidagi masofalar
hisoblab teng qgilib joylashtiriladi.

Skvajinalar orasidagi masofa shunday tanlanishi kerakki, har bir portlatilgan skvajina o‘rtada ochiq
joy goldirmasdan bir-birining ustiga parchalangan tog* jinslarini yopishi yoki qoplashi kerak.

Gorizontal, qiya va vertikal skvajinalar mavjud. Hozirgi kunda vertikal skvajinalar keng
go‘llanilmoqda. Skvajinada portlovchi modda zaryadi yaxlit va oraliq bo‘shliqli holda, portlatiladigan
blokda esa bir gatorli va ko‘p qatorli holatda qilib joylashtiriladi.
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8.4. Rasm. Skvajinalarni pog‘onalarda joylashish sxemalari.
a — birqatorli; b, v — kvadrat va “shaxmat”setkasi shaklida ko‘p qatorli joylashishi; g — birinchi gatorda
juft yaginlashgan skvajinalar bilan;

SHpurli zaryadlash usuli. SHpur — bu tog* jinsida silindrik shaklda o‘yilgan bo‘shliq bo‘lib, uning
chuqurligi 5m gacha va diametri 75 mm gacha bo‘lishi mumkin.

Massivda shpurli zaryadlash usulini qo‘llash natijasida portlovchi moddalarni ancha to‘g‘ri
tagsimlash mumkin bo‘ladi. SHpurli zaryadlash usuli asosan, qurilish materiallarini qazib olish
karerlarida, er osti usulida qo‘llaniladi va ma’lum darajada foydali qazilmalarning strukturasini
o‘zgartirmasdan saqglab qolish imkoniyatini beradi. Bu usulning kamchiliklari: mehnat darajasi yuqori,
portlovchi modda sarfi baland.
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Quyma zaryadlash usuli. Qayta maydalashda va yordamchi ishlarda bu usul go‘llaniladi. Quyma
zaryadlarni portlatishdan avval ularning ustki gismi loy yoki yopishqgog modda bilan berkitiladi.
Berkitilgan gismining balandligi zaryad balandligidan kichik bo‘lmasligi kerak. Zaryadning o‘zi katta
tog* jinsi bo‘lagining chuqurroq gismiga yoki ostiga qo‘yiladi. (8.1 rasm a).

Quyma zaryadlarni joylashtirish oddiy bo‘lib tayyorlash ishlarini talab gilmaydi, lekin juda katta
portovchi modda sarflashga to‘g‘ri keladi. Hattoki xarsang toshlarni maydalashda kichik shpurli usulga
garaganda 10 baravar ko‘p portlovchi moddalar sarflanadi.

Gorizontal, qiya va vertikal skvajinalar mavjud. Hozirgi kunda vertikal skvajinalar keng
go‘llanilmoqda. Skvajinada portlovchi modda zaryadi yaxlit va oraliq bo‘shliqli holda, portlatiladigan
blokda esa bir qatorli va ko‘p qatorli holatda qilib joylashtiriladi.
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28-MA’RUZA

MAVZU: QAZISH-YUKLASH ISHLARINING TEXNOLOGIK VA TEXNIK
ASOSLARI

Darsning magsadi — Qazish-yuklash ishlari to‘g‘risida umumiy ma’lumotga ega bo‘lish.

Reja:
1. Qazish-yuklash ishlari hagida tushuncha.
2. Tog‘ jinslarini draglaynlar bilan gazib olish.

Tayanch iboralar: Qazib-yuklovchi jihozlarning texnologik va texnik asoslari. Ekskavatorlarning kirish
yo‘lagi va zaboy turlari. Qazib yuklovchi mashinalar. Gidravlik va mexanik kuraklarning turlari. Bir
cho‘michli ekskavatorlar yordamida tog* jinslarini qazib olish va ularning texnologik parametrlari.

Qazish-yuklash ishlari hagida tushuncha.

Tog* jinsi massivini to‘g‘ridan to‘g‘ri qazib olish va transport vositalariga yuklash yoki qazib
olishning o°zi, mashinaning ishchi organi yordamida tog‘ jinsini bir joydan ikkinchi joyga siljitish va
agdarmaga bo‘shatishga — qazish-yuklash ishlari deb ataladi. Bu jarayonni mexanizatsiyalash uchun
ishlatilish va texnologik sifatlari turlicha  bo‘lgan universal va karer mashinalarining turli turlaridan
foydalaniladi va bu mashinalarning gaerda va qaysi sharoitlarda qo‘llanilishi hududiy tabiiy sharoitga va
kon texnik sharoitga garab belgilanadi.

Ekskavator deb shunday mashinaga aytiladiki, tog* jinslarini cho‘michlab, qisqa masofaga tashib
va transport vositalariga yoki ag‘darmaga to‘kuvchi mashinadir.

Ish jarayoni quyidagi 4 xil ketma-ket bajariladigan harakatlardan iborat: cho‘michni to‘ldirish
(cho‘michlash), uni to‘kish joyiga surish (harakatlantirish), to‘kish va bo‘sh cho‘michni cho‘michlash
joyiga gaytarib keltirish.

Ekskavatorlar umumiy holda quyidagi belgilar bo‘yicha turlanadi:

% mo‘ljaliga va bajariladigan ish turiga qarab;

R

% cho‘mich hajmiga garab (bir cho‘michli) yoki nazariy unumdorligiga qarab (ko‘p cho‘michli).
Ishchi a’zosini turiga qarab ko‘p cho‘michli ekskavatorlar: zanjirli, sidirg‘ichli-cho‘michli, rotorli,
frezerli-cho‘michli va cho‘michsiz frezerli ishchi a’zoli turlarga bo‘linadi. Harakatlanish turiga garab:
% bo‘ylama qazuvchi ekskavatorlar, ularda harakatlanish yo‘nalishi qazish yo‘nalishiga to‘g‘ri
keladi;
¢ ko‘ndalang qazuvchi ekskavatorlar, ularda harakatlanish yo‘nalishi yo‘nalishiga perpendikulyar
bo‘ladi;
¢ radial gazuvchi ekskavatorlar, ularda ishchi a’zo asos bilan birgalikda mashinaning umumiy
asosiga nisbatan buriladi.

Ekskavatorlar pastdan kovlaydigan va yugoridan kovlaydigan turlarga bo‘linadi. Harakatlanish
mexanizmlari bo‘yicha relslik, gusenitsalik, relsli gusenitsalik va qadamlovchi turlarga bo‘linadi.

Normal iqlim sharoitiga va yukori unumdorlikka ega bo‘lgan karerlarda ochish ishlari uchun ko‘p
cho‘michli rotorli ekskvavatorlar va draglaynlarni qo‘llab yuqori samaradorlikka erishish mumkin. Vaqt
qisqa bo‘lganida, ya’ni qazib oluvchi mashina va uskunalar qisqa vaqt davomida ishlaganida — ochish
ishlarida cho‘michi hajmi katta bo‘lgan sidirg‘ich (skreper) lardan foydalanish magsadga muvofiq
bo‘ladi. Karer unumdorligi kam bo‘lgan yoki mavsumiy sharoitlarda yoz paytlarida buldozerlardan,
cho‘michi sig‘imi kam bo‘lgan sidirg‘ichlar va minorali ekskavatorlarni qo‘llash mumkin.

YArim qoya va qoyali tog® jinslarini oldindan yumshatilib gazib olishda — mexanik kurak,
yuklagichlar va cho‘michi hajmi katta bo‘lgan draglaynlarni qo‘llash mumkin.
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Konchilikda qo‘llaniladigan barcha mashinalar ishlash prinsipiga qarab:
<> uzluksiz ishlovchi mashinalar (ko‘p cho‘michli rotorli va zanjirli ekskavatorlar, buroshnekli
qurilmalar, uzluksiz yuklovchi mashinalar, kombaynlar);

o davriy ishlovchi mashinalar (bir kovshli ekskavatorlar, g‘ildirakli va gusenitsali yuklagichlar,
kabelli ekskavatorlar, mexanik kuraklar, buldozerlar va sidirg‘ichlar) ga bo‘linadi.

Transport vositalariga nisbatan mashinalar quyidagilarga bo‘linadi:

Qazib-yuklovchi mashinalar. Bu mashinalar foydali gazilmani gazib oladi va gazish joyining
o‘zida transport vositasiga yuklaydi. Bularga misol qilib, rotorli va ko‘p cho‘michli ekskavatorlarni,
mexanik kurak, minorali ekskavatorlar va burozaryadli kombaynlarni olish mumkin.

Ekskavatsiyalovchi mashinalar. Bu mashinalar qazish joyida ishlaydi va cho‘michi bilan qazilgan
tog‘ jinsini mashina konstruksiyasida ko‘rsatilgan masofaga va ag‘darmaga yuklaydi (bo‘shatadi), bularga
misol gilib draglaynni olish mumkin.

Qazib-tashuvchi mashinalar. Bu mashinalar qazib olingan tog* jinsini iqtisodiy jihatdan samarali
bo‘lgan masofagacha tashiydi. Bunga misol qilib g‘ildirakli yuklagichlarni, sidirg‘ich va buldozerlarni
keltirish mumkin.

9.1. Rasm. Qazib yuklovchi mashinalar sxemalari.
a — to‘g‘ri kurakli; b — qaytma kurakli; v — draglayn; g — greyfer; d — zanjirli ko‘p kovshli ekskavator; e —
rotorli ekskavator; j — g‘ildirakli skreper; z — buldozer; i — shnekli burg‘ulovchi mashina;

Tog* kon va transport mashinalari komplektida ekskavatsiyalovchi mashinalar texnologik oqimda
asosly o‘rinni egallaydi. Bu mashinalarning unumdorligi tog® jinslarini qazib olishga qanday
tayyorlanganligiga va transport xizmatining qanday ko‘rsatilishiga bog‘liq buladi. Transport xizmati
ko‘rsatish deganda — transport kommunikatsiyalari barpo etish va transport vositalarining ritmik tarzda
etkazilib turilishi tushuniladi. Ekskavatsiyalovchi mashinalar unumdorligigiga gazish joyi parametrlari va
ishlash texnologiyalari aloxida ta’sir ko‘rsatadi.

Tog* jinslarini draglaynlar yordamida qazib olish.
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Draglayn davriy ishlovchi ekskavator bo‘lgani uchun uning 1tn konstruksiyasiga to‘g‘ri keladigan
unumdorligi uzluksiz ishlovchi ekskavatorlarnikiga nisbatan kam bo‘ladi. Ammo uning qo‘llanish soxasi
juda kengdir.

Draglayn bilan yarim qoya tog* jinslarini oldindan burg‘ulab portlatib yumshatilganidan keyin
gazib olish mumkin. Draglaynning ishchi organi — cho‘michli kanat osilgan strela hisoblanadi.
Draglaynlarning ishlash prinsipi shundan iboratki, ekskavator tortuvchi kanat bilan cho‘michni tortib
qazish joyi yuza qatlamini kirkadi, cho‘mich chuqurlashib tishlari bilan tog* jinsiga botadi.

Zich tog* jinslarini qazib olishda cho‘michning orqa qismi ko‘taruvchi kanat yordamida biroz
ko‘tariladi va qazish joyi bilan cho‘mich tishi orasidagi burchak kattalashtiriladi. Bu esa, o‘z navbatida
cho‘michning tog* jinsiga botishini osonlashtiradi. Ishchi sikl — ekskavatorning burilish bilan bir vaqgtda
cho‘michni qazish joyiga tushirishi, undan keyin cho‘michni to‘ldirish, qazish joyidan ko‘tarish va
buralish bilan birga bo‘shatish joyiga bo‘shatishlardan iboratdir.

To‘ldirilgan cho‘mich gorizontal holatda tortuvchi kanat yordamida ushlab turiladi. Ish vaqgtida
ekskavator dumaloq — aylanuvchi platformaga tayanadi va shuning uchun xam ekskavatorning
og‘irligidan gat’iy nazar erga bo‘ladigan solishtirma bosim kam bo‘ladi va bu ekskavatorning to‘kilgan
tuproq va ag‘darmalar ustlarida samarali ishlash imkonini beradi.

9.2 Rasm. Draglaynning umumiy ko‘rinishi.

Draglaynlarning gazib olish texnologiyasi va parametrlari. Draglaynlarning asosiy texnologik
parametrlari - cho‘mich sig‘imi, ekskavator o‘lchamlari, uning massasi, erga beruvchi solishtirma
bosimi, zabt etish giyaligidan iboratdir. Ishchi parametrlari esa qo‘yidagilardan iborat:
cho‘michlash radiusi-Rp;
cho‘michlash chuqurligi-N;
yuklash radiusi-Ry;
yuklash balandligi-N;.
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9.3-rasm. Draglaynning ishchi parametrlari.
Draglaynlar asosan karerlarda ochish ishlarini olib borish va ochish ishlaridan hosil bo‘lgan tog*
jinslarini  ishlangan bo‘shliglarga joylashtirishda qo‘llaniladi hamda karerlarni qurayotganda

transheyalarni gazish uchun ishlatiladi.
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9.4. Rasm. Draglayn zaboylari.

Pog‘ona balandligi draglaynning qo‘llash prizmasi chegarasidan tashqarida joylashishini hisobga
olgan holda, cho‘michlash chuqurligiga garab belgilanadi (qazish joyi tekisligiga 30-60°).

Kirish kengligi V(m) — draglaynning qaytib olish burchagi (y: va ) ni hisobga olgan holda
cho‘michlash radiusi bilan aniqlanadi (siljish uqiga nisbatan 45° dan yuqori emas).

V = Rep (Sinyy + sinysy ).

Qazish joylarini pastdan cho‘michlab gazib olishda —avvalo tepadan pastga garab gorizontal
gatlamlar bilan qirgib olinadi. Draglaynning siljish gadamining kattaligiga garab, xar gaysi gatlam
cho‘mich to‘ladigan masofada gazib olinadi. Qazib olishning har bir bosqichi pog‘ona qiyaligidan
boshlanadi. Qatlamlar to‘la balandlik bo‘yicha gazib olinib bo‘lganidan keyin, gazish joyida qolgan tog*
jinslari giya gatlamlar bilan gazib olinadi.
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9.5. Rasm. Draglaynning ishlash sxemalari.
a, b, v - yon tomonlama (torsovery) zaboyda ishlash sxemasi; a — pog‘ona yuqori gatlamida, b —
pog‘onaning oraliq qatlamida, v — pog‘ona pastki qadtlamida; g — pog‘ona pastki gatlamida boshi berk
(tupikli) zaboyda ishlash sxemasi.

YUgqoridan cho‘michlab qazib olish uchun draglayn cho‘michining sig‘imi 10m*® dan kam
bo‘lmasligi kerak. Bunda, pog‘ona balandligi (h) — qazish joyida ekskavator burilganida cho‘michi bilan
pog‘onaga tegib ketmasligi uchun h = 0,8 H; dan katta bo‘lmasligi kerak. Ekskavator cho‘michi toyib
(inib) ketmasligi uchun gazish joyi tekisligining giyalik burchagi 20-25° bo‘ladi.

Ba’zi bir draglaynlarning ish rejimi yarim avtomatlashtirilgan. Ekskavatorni boshgarish tizimiga
elektron kgrilma ulanadi va mashinist tomonidan cho‘michlash amali bajarilganidan keyin operatsiyalarni
boshqarish punktiga cho‘michni ko‘tarish, ekskavatorni bo‘shatish joyiga burish, bo‘shatish va burilib
gazish joyiga gaytib kelish komandasini beradi va bu ishlar mashinist tomonidan nazorat gilib turiladi. Bu
tizim ekskavator ishini maromlashtiradi, ekskavatsiyalash siklini kamaytirib, ekskavator unumdorligini
oshishiga olib keladi.

Tog* jinslarini mexanik kurakli ekskavatorlar bilan gazib olish.

Mexanik  kurakli  gazib-yuklovchi ekskavatorlar karerlarda keng qo‘llaniladi. Ular
konstruksiyalarining tuzilishi — uzluksiz ishlovchi gazib-yuklovchi mashinalar ishlay olmagan iglim
sharoitlarida ham ishlash imkonini beradi.

Karer mexanik kuraklarining texnologik xarakteristikasi.

Ochuvchi
Karer mexanik kuraklari mexanik
Ko‘rsatkichlar kuraklari
EKG | EKG | EKG- | EKG- EKG | EKG | EVG- | EVG-
-3,2 | -5A |8l 12,5 -15 | -20A | 35/65 | 100/70
Kovsh sig‘imi m? 2,53 4,5, |6,3;8; |10;12,5; | 15 20 35 100
24 16,3 10 16
CHo‘michlash radiusi,m 8,8 11,2 | 11,9 14,8 156 |- 37 -
Maksimal yuklash radiusi,m | 12 13,6 | 16,3 19,9 20 21,6 |62 66
Maksimal cho‘michlash | 13,5 | 15,5 | 18,2 22,5 22,5 |24 65 70
radiusi, m
Maksimal cho‘michlash | 9,8 11 12,5 15,6 16,4 | 18 40 50
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balandligi, m

Maksimal yuklash | 6,1 |75 |91 10 10 11,6 |45 40
balandligi, m

Ko‘tarilish balandligi, grad 12 12 12 12 12 12 5 5
Ekskavator massasi,t 140 | 250 | 370 653 672 | 1060 | 3790 | 12000
Dvigatel quvvati, kVt 250 |320 |520 1250 1250 | 1358 | 5500 | 11600
Sikl davomiyligi (90°burchak | 23,3 | 25 28 32 28 32 56 55
ostida burilganda), sek

Ular asosan zich tog® jinslarini yumshatmasdan, qoyali va yarim qoyali tog® jinslarini oldindan
yumshatib gazib olishga mo‘ljallangan. CHo‘mich, strela va rukoyat — mexanik kurakli ekskavatorning
ishchi organi hisoblanadi. Bu ckskavatorlar bilan zich tog® jinslarini ekskavatsiyalash jarayonida
cho‘michning keskir tishlari bilan tog® jinsi qatlami qirqiladi. To‘ldirilgan cho‘mich bilan ekskavator
bo‘shatish joyiga buriladi va kovshni bo‘shatib, ishchi organ yana qazish joyiga qaytadi. Portlatib
yumshatilgan uyumlarni yuklashda esa, cho‘mich uyumga botiriladi.
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1.6 — Rasm. Mexanik kurakli ekskavatorlarning parametrlari va gazib olish texnologiyasi.

CHo‘michlash radiusi R¢h —cho‘michlash jarayonida ekskavatorning aylanish o‘qidan kesuvchi
tishigacha bo‘lgan gorizontal masofa.
CHo‘michlash balandligi N, — cho‘michlash jarayonidan ekskavtor turgan gorizontdan kesuvchi
tishgacha bo‘lgan vertikal masofa.
YUklash (razgruzka) radiusi R, — yuklash jarayonida ekskavatorning aylanish o‘gidan kovsh
o‘gigacha bo‘lgan gorizontal maosfa.
YUKlash (razgruzka) balandligi N, — ekskavator turgan gorizontdan kovshgacha (ochiq turgan
holatida) bo‘lgan vertikal masofa.
Rukoyatni siljitish prinsipiga garab mexanik kurakli ekskavatorlar kanatli va gidravlik siljituvchi
ekskavatorlarga bo‘linadi.
Ishlatilish sferasiga gqarab mexanik kurakli ekskavatorlar ikki turga bo‘linadi:
% karerlarda ishlovchi ekskavatorlar;
s ochish ishlari uchun mo‘ljallangan ekskavatorlar.
Karerda ishlovchi ekskavatorlar — tog* jinslarini qazib olish va ularni transport vositalariga yuklashga
mo‘ljallangan.
Ochish ishlariga mo‘ljallangan ekskavatorlar esa, qazib olingan tog* jinslarini ishlangan (foydali
qazilma qazib olingan) bo‘shliqlarga tashlab ishlaydi.
Bir cho‘michli mexanik kurakli ekskavatorlar asosan Rossiya, AKSH, Fransiya, Germaniya va YAponiya
davlatlarida ishlab chiqariladi.
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Tog* jinslarini skreperlar bilan gazib olish.

Skreperlar (sidirg‘ichlar) gazib tashuvchi mashinalar guruhiga kirib, tog* jinsini gazib olish, ularni
0,2-6 km gacha tashish va ag‘darmalarga joylashtirish amallarini birgalikda bajaradi. Bunday mashinalar
yo‘l qurilishi ishlarida va yarim qoyali tog® jinsli (olidindan portlatilib yumshatilgan) karerlarda tog*
jinslarini gazib olish uchun ishlatiladi.

Skreperlar ikki xil turda — o‘zi yurar va sudraluvchi skreperlar ko‘rinishida ishlab chiqariladi.
Skreperlar bilan uncha katta hajmda bo‘lmagan tog® jinslarini gazib olish qulay. Skreperlar karerlarda
rekultivatsiya ishlarini olib borishda ham qo‘llaniladi, ya’ni, unumdor gatlamini olishda va keyinchalik,
karerdagi gazish ishlari va ag‘darmalarni tekislash tugallangangach, unumdor tuprogni gayta olib borib
ag‘darmalar ustiga yotqizish ishlarini bajarishda qo‘llaniladi.

i B Wt e

- B

9.7 rasm. Skreperning umumiy ko‘rinishi.

Skreperning ishchi sikli — tog* jinsi gatlamini girgib kovush (cho‘mich) ni to‘ldirish, uni tegishli
masofagacha tashib borish, cho‘michni bo‘shatish va gazish joyiga gaytib kelishdan iborat.

:

a b
9.8. Rasm. Qiya (a) va gorizontal (b) gatlamlar bilan gazib olishda skreper zaboyi.
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Skreperlar bilan gazib olish jarayonida — gorizontal yoki tekisliklarda ketma-ket yotgan gatlamlar
qgirgib olinadi. Gorizontal gatlamlar bilan gazib olish texnologiyasi - qalinligi katta bo‘lmagan ochish
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ishlarida, unumdor qatlamlarni olib qo‘yishda yoki unchalik chuqur bo‘lmagan transheyalarni qazishda
qo‘llaniladi.

G‘ildirakli skreperlarning unumdorligi — ular cho‘michining sig‘imiga, sikl davomiyligiga, tashib
borish masofasi va tezligiga hamda gazib olinayotgan tog* jinsining xususiyatlariga bog‘liq.

Tog* jinslarini buldozerlar bilan gazib olish.

Karerlarda — kon qazish ishlarida buldozerlar asosan foydali gazilmalar ustini qoplab yotgan tog°
jinslarini olib tashlab, ochish ishlarini bajarishda, rekultivatsiya va yordamchi ishlar (qatlamni gazib olish
oldidan tozalash, gazish joyini tekislash va yo‘llarni to‘kilgan tog* jinslaridan va qorlardan tozalash) ni
bajarishda qgo‘llaniladi.

Ochish va qgazib olish ishlari hajmi uncha katta bo‘lmagan va ag‘darmagacha tashish masofasi 80-
100 m dan oshmagan qurilish materiallari karerlarida ko‘pincha buldozerlardan foydalaniladi. Karerlarda
ochish ishlarida va ag‘darmalarda ishlash uchun quvvati katta bo‘lgan gusenitsali to‘g‘ri ag‘darmali
buldozerlar qo Ilamladl

L 44"'-
» - ,.,"i:
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9.9 Rasm. Buldozer-yumshatgichning umumiy ko‘rinishi.

Tog* jinslarini buldozerlar bilan gazib olish texnologiyasida — gorizontal yoki giya (30° gacha)
uchastkalarda gatlamlar ketma-ket girqib olinadi. Bunda buldozer ag‘darmasining to‘lishini ta’minlovchi
o‘rtacha uzunlik 8-16 m ga teng bo‘ladi. Qiya maydonlarda gazib olish ishlari bajarilganida buldozer
og‘irligining bir gismi tog* jinslarini kesishga va siljitishga ishlatiladi. Ag‘darmaning tog* jinsiga botishi
— buldozerning gidrosistemasi yordamida amalga oshiriladi. Ag‘darma oldidagi bo‘shliq tuproqg bilan
to‘lganidan keyin — buldozer ag‘darmasini gazish joyi satxigacha ko‘taradi va to‘la kovshni kerakli
joygacha tashib boradi. Tashish paytida tuproq yoki tog® jinslarining yo‘qolishini kamaytirish uchun
ag‘darma yopgichlar bilan yopilishi ham mumkin.

Zichligi katta bo‘lgan jinslarda gazish ishlari olib borilganida — buldozerlar yumshatgichlar bilan

birgalikda ishlaydi yoki buldozerlarning o‘zlari oldindan yumshatish uchun bir nechta tishlar bilan
jixozlanadi. Bu texnologiya qurilish materiallari karerlarida oxaktoshlarni gazib olishda qo‘llaniladi.
YUmshatilgan tog* jinslari buldozer yordamida bunkergacha tashiladi va u bunkerdan konveyrga tushadi
yoki gildirakli transport vositalariga yuklanib tashib ketiladi.
Tog* jinslarini buldozerlar bilan tashishda ruxsat etilgan giyalik - 6° gacha. Tog* jinsini tashish paytida
to‘kilgan tog® jinslaridan tozalab nazorat qilish ishlari asosiy texnologik transport tezligidan kam
bo‘Imagan tezlikka ega bo‘lgan g‘ildirakli buldozerlar yordamida amalga oshiriladi va bunda asosiy
texnologik transport unumdorligini kamaytirmaydi.
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Buldozerlarning ag‘darmalardagi ishlari shundan iboratki - ular avtotransport bilan tashib kelingan
tog* jinslarini ag‘darmalarga joylashtiradilar. Tog* jinslarini gazib oluvchi buldozerning mehnat
unumdorligi — uning quvvatiga, ag‘darmasi o‘lchamlariga, tashib borish masofasiga hamda qazib
olinayotgan tog® jinslarining xususiyatlariga bilan bog‘liq bo‘ladi. Ishchi sikldagi amallar — yupga
gatlamni qirqib olish va uni ag‘darma oldida to‘plash, yukni tashib borish va bo‘sh gaytish.

Tog* jinslarini che‘michli yuklagichlar bilan gazib olish.

Bir cho‘michli yuklagichlar asosan karerlarda gazib olish va yuklash, gazib-tashish hamda
yordamchi transport vositasi sifatida ishlatiladi. Qazib-yuklovchi uskunalar ko‘pincha avtomobil
transporti bilan ishlovchi karerlarda qo‘llaniladi. Qazib-tashuvchi texnikalar esa, qurilish materiallari
karerlarida gazilgan massani gazish joyidan maydalab-saralovchi fabrika bunkerigacha tashib borish
uchun go‘llaniladi.

Xuddi shuningdek yuklovchi transport vositalari yordamchi vositalar sifatida qo‘llanilib, gazish
joylarini  tozalashda, yo‘llarni qordan tozalashda va boshga ishlarda foydalanish mumkin.
YUklagichlarning asosiy ustunligi — ular yuritgichining avtonomligidir. SHuning uchun ham ulardan
konlarni uzlashtirish paytida va uzog muddatga mo‘ljallangan karerlarda qo‘llab yuqori samaradorlikka
erishish mumkin.

9.10. Rasm. YUKklagichning ishlash jarayoni.

YUKlagichlar cho‘michlarining hajmi 0,5 m® dan 20-23 m* gacha bo‘lib, gusenitsali va gildirakli
ko‘rinishda ishlab chiqariladi. G‘ildirakli yuklagichlar — avtoyuklagichlar deb ataladi. YUmshoq va
portlatilgan tog* jinslarida yuklagichlar bilan ishlash texnologiyasi shundan iboratki, bunda yuklagichning
cho‘michi qazish joyining quyi qismiga kiritiladi va gidravlik sistema bilan ko‘tarilib to‘lg‘aziladi va shu
vaqtning o°zida gorizontal tekislikda buriladi. CHo‘michning qazish joyiga bo‘lgan bosimi yuklagichning
yuritish mexanizmi hisobiga amalga oshiriladi. CHo‘mich to‘lgach yuklagich qazish joyidan chiqadi,
cho‘michni bo‘shatish balandligigacha ko‘taradi va tuntarib transport vositasiga yoki bunkerga
bo‘shatadi.
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9.12. Rasm. Yuklagichning ishlash prinsipi.

YUKlagichlar bilan ishlaganda qazish joyining balandligi 8 m. dan 15 m. gacha bo‘ladi. Qazish joyi
kengligi cheklanmaydi. YUklagichning unumdorligi — uning cho‘michi hajmi, qazib olish texnologiyasi,
tashib borish masofasi bilan bog‘liq bo‘lib, xuddi ekskavatorlardagi bog‘lanishlar kabi aniglanadi.
YUKlagichlar bilan qgazib olish paytida siklning davomiyligi (texnika fanlari doktori
K.N.Trubetskiy tavsiyasiga ko‘ra): CHo‘mich hajmi:
2+3 m® bo‘lganida 50-60 s;
4+6 m* bo‘lganida 54-56 s;
7,5+12,5m* bo‘lganida 57-62 s;
5+20 m* bo‘lganida 66-70 s
ni tashkil etadi. Qazib-yuklash ishlari olib borilganida yuklagichning foydalanish koeffitsienti Rj = 0,8 ni
tashkil etadi.
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29-MA’RUZA

MAVZU: TOG* JINSLARINI BIR KOVUSHLI EKSKOVATORLAR YORDAMIDA
QAZIB OLISH.

Darsning magsadi — Qazish-yuklash ishlari to‘g‘risida umumiy ma’lumotga ega bo‘lish. Davriy ishlovchi
kon qazish mashinalari va ularning ishchi parametrlari to‘g‘risida tushunchaga ega bo‘lish

Reja:
1. Qazish-yuklash ishlari hagida tushuncha.
Tog* jinslarini draglaynlar bilan gazib olish.
3. Tog" jinslarini mexanik kurakli ekskavatorlar bilan gazib olish.

N

Tayanch iboralar: Mexanik kurakli ekskovatorlarni texnologik parametrlari.Portlatilgan tog*
jinslarini mexanik kurakli ekskovatorlar bilan gazish.Yuklash turlari. Zaxodka turlari

Qazish-yuklash ishlari hagida tushuncha

Tog* jinsi massivini to‘g‘ridan to‘g‘ri qazib olish va transport vositalariga yuklash yoki qazib
olishning o°zi, mashinaning ishchi organi yordamida tog‘ jinsini bir joydan ikkinchi joyga siljitish va
agdarmaga bo‘shatishga — gazish-yuklash ishlari deb ataladi. Bu jarayonni mexanizatsiyalash uchun
ishlatilish va texnologik sifatlari turlicha  bo‘lgan universal va karer mashinalarining turli turlaridan
foydalaniladi va bu mashinalarning gaerda va gaysi sharoitlarda qo‘llanilishi hududiy tabiiy sharoitga va
kon texnik sharoitga garab belgilanadi.

Ekskavator deb shunday mashinaga aytiladiki, tog* jinslarini cho‘michlab, qisqa masofaga tashib
va transport vositalariga yoki ag‘darmaga to‘kuvchi mashinadir.

Ish jarayoni quyidagi 4 xil ketma-ket bajariladigan harakatlardan iborat: cho‘michni to‘ldirish
(cho‘michlash), uni to‘kish joyiga surish (harakatlantirish), to‘kish va bo‘sh cho‘michni cho‘michlash
joyiga gaytarib keltirish.

Ekskavatorlar umumiy holda quyidagi belgilar bo‘yicha turlanadi:

% mo‘ljaliga va bajariladigan ish turiga qarab;

R

% cho‘mich hajmiga garab (bir cho‘michli) yoki nazariy unumdorligiga qarab (ko‘p cho‘michli).
Ishchi a’zosini turiga qarab ko‘p cho‘michli ekskavatorlar: zanjirli, sidirg‘ichli-cho‘michli, rotorli,
frezerli-cho‘michli va cho‘michsiz frezerli ishchi a’zoli turlarga bo‘linadi. Harakatlanish turiga garab:
% bo‘ylama qazuvchi ekskavatorlar, ularda harakatlanish yo‘nalishi qazish yo‘nalishiga to‘g‘ri
keladi;
¢ ko‘ndalang qazuvchi ekskavatorlar, ularda harakatlanish yo‘nalishi yo‘nalishiga perpendikulyar
bo‘ladi;
% radial qazuvchi ekskavatorlar, ularda ishchi a’zo asos bilan birgalikda mashinaning umumiy
asosiga nisbatan buriladi.
Ekskavatorlar pastdan kovlaydigan va yuqgoridan kovlaydigan turlarga bo‘linadi. Harakatlanish
mexanizmlari bo‘yicha relslik, gusenitsalik, relsli gusenitsalik va gadamlovchi turlarga bo‘linadi.

Normal iqlim sharoitiga va yukori unumdorlikka ega bo‘lgan karerlarda ochish ishlari uchun ko‘p
cho‘michli rotorli ekskvavatorlar va draglaynlarni qo‘llab yuqori samaradorlikka erishish mumkin. Vaqt
qisqa bo‘lganida, ya’ni gazib oluvchi mashina va uskunalar gqisqa vaqt davomida ishlaganida — ochish
ishlarida cho‘michi hajmi katta bo‘lgan sidirg‘ich (skreper) lardan foydalanish magsadga muvofiq
bo‘ladi. Karer unumdorligi kam bo‘lgan yoki mavsumiy sharoitlarda yoz paytlarida buldozerlardan,
cho‘michi sig‘imi kam bo‘lgan sidirg‘ichlar va minorali ekskavatorlarni qo‘llash mumkin.
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YArim qoya va qoyali tog‘ jinslarini oldindan yumshatilib gazib olishda — mexanik kurak,
yuklagichlar va cho‘michi hajmi katta bo‘lgan draglaynlarni qo‘llash mumkin.

Konchilikda qo‘llaniladigan barcha mashinalar ishlash prinsipiga garab:
> uzluksiz ishlovchi mashinalar (ko‘p cho‘michli rotorli va zanjirli ekskavatorlar, buroshnekli
qurilmalar, uzluksiz yuklovchi mashinalar, kombaynlar);
<> davriy ishlovchi mashinalar (bir kovshli ekskavatorlar, g‘ildirakli va gusenitsali yuklagichlar,
kabelli ekskavatorlar, mexanik kuraklar, buldozerlar va sidirg‘ichlar) ga bo‘linadi.

Transport vositalariga nisbatan mashinalar quyidagilarga bo‘linadi:

Qazib-yuklovchi mashinalar. Bu mashinalar foydali gazilmani gazib oladi va gazish joyining
o‘zida transport vositasiga yuklaydi. Bularga misol qilib, rotorli va ko‘p cho‘michli ekskavatorlarni,
mexanik kurak, minorali ekskavatorlar va burozaryadli kombaynlarni olish mumkin.

Ekskavatsiyalovchi mashinalar. Bu mashinalar qazish joyida ishlaydi va cho‘michi bilan qazilgan
tog‘ jinsini mashina konstruksiyasida ko ‘rsatilgan masofaga va ag‘darmaga yuklaydi (bo‘shatadi), bularga
misol gilib draglaynni olish mumkin.

Qazib-tashuvchi mashinalar. Bu mashinalar qazib olingan tog* jinsini igtisodiy jihatdan samarali
bo‘lgan masofagacha tashiydi. Bunga misol qilib g‘ildirakli yuklagichlarni, sidirg‘ich va buldozerlarni
keltirish mumkin.

9.1. Rasm. Qazib yuklovchi mashinalar sxemalari.
a — to‘g‘ri kurakli; b — qaytma kurakli; v — draglayn; g — greyfer; d — zanjirli ko‘p kovshli ekskavator; e —
rotorli ekskavator; j — g‘ildirakli skreper; z — buldozer; i — shnekli burg‘ulovchi mashina;

Tog* kon va transport mashinalari komplektida ekskavatsiyalovchi mashinalar texnologik oqimda
asosly o‘rinni egallaydi. Bu mashinalarning unumdorligi tog® jinslarini qazib olishga qanday
tayyorlanganligiga va transport xizmatining qanday ko‘rsatilishiga bog‘liq buladi. Transport xizmati
ko‘rsatish deganda — transport kommunikatsiyalari barpo etish va transport vositalarining ritmik tarzda
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etkazilib turilishi tushuniladi. Ekskavatsiyalovchi mashinalar unumdorligigiga gazish joyi parametrlari va
ishlash texnologiyalari aloxida ta’sir ko‘rsatadi.

Tog* jinslarini draglaynlar yordamida qazib olish.

Draglayn davriy ishlovchi ekskavator bo‘lgani uchun uning 1tn konstruksiyasiga to‘g‘ri keladigan
unumdorligi uzluksiz ishlovchi ekskavatorlarnikiga nisbatan kam bo‘ladi. Ammo uning qo‘llanish soxasi
juda kengdir.

Draglayn bilan yarim qoya tog‘ jinslarini oldindan burg‘ulab portlatib yumshatilganidan keyin
gazib olish mumkin. Draglaynning ishchi organi — cho‘michli kanat osilgan strela hisoblanadi.
Draglaynlarning ishlash prinsipi shundan iboratki, ekskavator tortuvchi kanat bilan cho‘michni tortib
qazish joyi yuza qatlamini kirkadi, cho‘mich chuqurlashib tishlari bilan tog* jinsiga botadi.

Zich tog jinslarini qazib olishda cho‘michning orqa qismi ko‘taruvchi kanat yordamida biroz
ko‘tariladi va qazish joyi bilan cho‘mich tishi orasidagi burchak kattalashtiriladi. Bu esa, o‘z navbatida
cho‘michning tog‘ jinsiga botishini osonlashtiradi. Ishchi sikl — ekskavatorning burilish bilan bir vagtda
cho‘michni qazish joyiga tushirishi, undan keyin cho‘michni to‘ldirish, qazish joyidan ko‘tarish va
buralish bilan birga bo‘shatish joyiga bo‘shatishlardan iboratdir.

To‘ldirilgan cho‘mich gorizontal holatda tortuvchi kanat yordamida ushlab turiladi. Ish vaqgtida
ekskavator dumaloq - aylanuvchi platformaga tayanadi va shuning uchun xam ekskavatorning
og‘irligidan gat’iy nazar erga bo‘ladigan solishtirma bosim kam bo‘ladi va bu ekskavatorning to‘kilgan
tuproq va ag‘darmalar ustlarida samarali ishlash imkonini beradi.

9.2 Rasm. Draglaynning umumiy ko‘rinishi.

Draglaynlarning qgazib olish texnologiyasi va parametrlari. Draglaynlarning asosiy texnologik
parametrlari - cho‘mich sig‘imi, ekskavator o‘lchamlari, uning massasi, erga beruvchi solishtirma
bosimi, zabt etish giyaligidan iboratdir. Ishchi parametrlari esa qo‘yidagilardan iborat:
cho‘michlash radiusi-Rp;
cho‘michlash chuqurligi-N;
yuklash radiusi-R;;
yuklash balandligi-N;.
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9.3-rasm. Draglaynning ishchi parametrlari.
Draglaynlar asosan karerlarda ochish ishlarini olib borish va ochish ishlaridan hosil bo‘lgan tog*
jinslarini  ishlangan bo‘shliglarga joylashtirishda qo‘llaniladi hamda karerlarni qurayotganda

transheyalarni gazish uchun ishlatiladi.
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9.4. Rasm. Draglayn zaboylari.

Pog‘ona balandligi draglaynning qo‘llash prizmasi chegarasidan tashqarida joylashishini hisobga
olgan holda, cho‘michlash chuqurligiga garab belgilanadi (qazish joyi tekisligiga 30-60°).

Kirish kengligi V(m) — draglaynning qaytib olish burchagi (y: va ) ni hisobga olgan holda
cho‘michlash radiusi bilan aniqlanadi (siljish uqiga nisbatan 45° dan yuqori emas).

V = Rep (Sinyy + sinysy ).

Qazish joylarini pastdan cho‘michlab gazib olishda —avvalo tepadan pastga garab gorizontal
gatlamlar bilan qirgib olinadi. Draglaynning siljish gadamining kattaligiga garab, xar gaysi gatlam
cho‘mich to‘ladigan masofada gazib olinadi. Qazib olishning har bir bosqichi pog‘ona qiyaligidan
boshlanadi. Qatlamlar to‘la balandlik bo‘yicha gazib olinib bo‘lganidan keyin, gazish joyida qolgan tog*
jinslari giya gatlamlar bilan gazib olinadi.
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9.5. Rasm. Draglaynning ishlash sxemalari.
a, b, v - yon tomonlama (torsovery) zaboyda ishlash sxemasi; a — pog‘ona yuqori gatlamida, b —
pog‘onaning oraliq qatlamida, v — pog‘ona pastki qadtlamida; g — pog‘ona pastki gatlamida boshi berk
(tupikli) zaboyda ishlash sxemasi.

YUgqoridan cho‘michlab qazib olish uchun draglayn cho‘michining sig‘imi 10m*® dan kam
bo‘lmasligi kerak. Bunda, pog‘ona balandligi (h) — qazish joyida ekskavator burilganida cho‘michi bilan
pog‘onaga tegib ketmasligi uchun h = 0,8 H; dan katta bo‘lmasligi kerak. Ekskavator cho‘michi toyib
(inib) ketmasligi uchun gazish joyi tekisligining giyalik burchagi 20-25° bo‘ladi.

Ba’zi bir draglaynlarning ish rejimi yarim avtomatlashtirilgan. Ekskavatorni boshgarish tizimiga
elektron kgrilma ulanadi va mashinist tomonidan cho‘michlash amali bajarilganidan keyin operatsiyalarni
boshqarish punktiga cho‘michni ko‘tarish, ekskavatorni bo‘shatish joyiga burish, bo‘shatish va burilib
gazish joyiga gaytib kelish komandasini beradi va bu ishlar mashinist tomonidan nazorat gilib turiladi. Bu
tizim ekskavator ishini maromlashtiradi, ekskavatsiyalash siklini kamaytirib, ekskavator unumdorligini
oshishiga olib keladi.

Tog* jinslarini mexanik kurakli ekskavatorlar bilan gazib olish.

Mexanik  kurakli  gazib-yuklovchi ekskavatorlar karerlarda keng qo‘llaniladi. Ular
konstruksiyalarining tuzilishi — uzluksiz ishlovchi gazib-yuklovchi mashinalar ishlay olmagan iglim
sharoitlarida ham ishlash imkonini beradi.

Karer mexanik kuraklarining texnologik xarakteristikasi.

Ochuvchi
Karer mexanik kuraklari mexanik
Ko‘rsatkichlar kuraklari
EKG | EKG | EKG- | EKG- EKG | EKG | EVG- | EVG-
-3,2 | -5A |8l 12,5 -15 | -20A | 35/65 | 100/70
Kovsh sig‘imi m? 2,53 4,5, |6,3;8; |10;12,5; | 15 20 35 100
24 16,3 10 16
CHo‘michlash radiusi,m 8,8 11,2 | 11,9 14,8 156 |- 37 -
Maksimal yuklash radiusi,m | 12 13,6 | 16,3 19,9 20 21,6 |62 66
Maksimal cho‘michlash | 13,5 | 15,5 | 18,2 22,5 22,5 |24 65 70
radiusi, m
Maksimal cho‘michlash | 9,8 11 12,5 15,6 16,4 | 18 40 50
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balandligi, m

Maksimal yuklash | 6,1 |75 |91 10 10 11,6 |45 40
balandligi, m

Ko‘tarilish balandligi, grad 12 12 12 12 12 12 5 5
Ekskavator massasi,t 140 | 250 | 370 653 672 | 1060 | 3790 | 12000
Dvigatel quvvati, kVt 250 |320 |520 1250 1250 | 1358 | 5500 | 11600
Sikl davomiyligi (90°burchak | 23,3 | 25 28 32 28 32 56 55
ostida burilganda), sek

Ular asosan zich tog® jinslarini yumshatmasdan, qoyali va yarim qoyali tog® jinslarini oldindan
yumshatib gazib olishga mo‘ljallangan. CHo‘mich, strela va rukoyat — mexanik kurakli ekskavatorning
ishchi organi hisoblanadi. Bu ckskavatorlar bilan zich tog® jinslarini ekskavatsiyalash jarayonida
cho‘michning keskir tishlari bilan tog® jinsi qatlami qirqiladi. To‘ldirilgan cho‘mich bilan ekskavator
bo‘shatish joyiga buriladi va kovshni bo‘shatib, ishchi organ yana qazish joyiga qaytadi. Portlatib
yumshatilgan uyumlarni yuklashda esa, cho‘mich uyumga botiriladi.
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1.7 - Rasm. Mexanik kurakli ekskavatorlarning parametrlari va gazib olish texnologiyasi.

CHo‘michlash radiusi R¢h —cho‘michlash jarayonida ekskavatorning aylanish o‘qidan kesuvchi
tishigacha bo‘lgan gorizontal masofa.
CHo‘michlash balandligi N, — cho‘michlash jarayonidan ekskavtor turgan gorizontdan kesuvchi
tishgacha bo‘lgan vertikal masofa.
YUklash (razgruzka) radiusi R, — yuklash jarayonida ekskavatorning aylanish o‘gidan kovsh
o‘gigacha bo‘lgan gorizontal maosfa.
YUKlash (razgruzka) balandligi N, — ekskavator turgan gorizontdan kovshgacha (ochiq turgan
holatida) bo‘lgan vertikal masofa.
Rukoyatni siljitish prinsipiga garab mexanik kurakli ekskavatorlar kanatli va gidravlik siljituvchi
ekskavatorlarga bo‘linadi.
Ishlatilish sferasiga gqarab mexanik kurakli ekskavatorlar ikki turga bo‘linadi:
% karerlarda ishlovchi ekskavatorlar;
s ochish ishlari uchun mo‘ljallangan ekskavatorlar.
Karerda ishlovchi ekskavatorlar — tog* jinslarini qazib olish va ularni transport vositalariga yuklashga
mo‘ljallangan.
Ochish ishlariga mo‘ljallangan ekskavatorlar esa, qazib olingan tog* jinslarini ishlangan (foydali
qazilma qazib olingan) bo‘shliqlarga tashlab ishlaydi.
Bir cho‘michli mexanik kurakli ekskavatorlar asosan Rossiya, AKSH, Fransiya, Germaniya va YAponiya
davlatlarida ishlab chiqariladi.
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30-MA’RUZA

MAVZU: TOG* JINSLARINI KO‘P KOVUSHLI EKSKOVATORLAR
YORDAMIDA QAZIB OLISH.

Darsning magsadi — Uzluksiz ishlovchi kon gazish mashinalari va ularning ishchi
parametrlari to‘g‘risida tushunchaga ega bo‘lish.

Reja:

1. Rotorli ekskavatorlar yordamida tog* jinslarini gazib olish.
2. Zanjirli ekskavatorlar yordamida tog* jinslarini qazib olish.

Tayanch iboralar: Mexanik kurakli ekskovatorlarni texnologik parametrlari.Portlatilgan tog*
jinslarini mexanik kurakli ekskovatorlar bilan gazish. Yuklash turlari. Zaxodka turlari.

Tog* jinslarini rotorli ekskavatorlar bilan gazib olish.

Rotorli ekskavatorlar o°zi yurar tinimsiz ishlaydigan mashina bo‘lib, rotor g‘ildiragiga
o‘rnatilgan cho‘michlar yordamida tog® jinslarini qazib ma’lum masofaga tashiydi va transport
vositalariga yuklaydi. Ishlash prinsipi - rotorli g‘ildirak gorizontal va vertikal tekislikda o‘zining
cho‘michlari bilan tog® jinsini tirnaydi va hosil bo‘lgan (ajralib chiqqan) qirindilar rotorli g‘ildirak
biginida joylashgan konveyrga dumalab tushadi va undan qayta yuklash konsoliga o‘tadi.

Rotorli ekskavatorlar ish unumi yuqori bo‘lgan mashinalar hisoblanib, ularning unumdorligi 12000 m?*/s
gacha etadi. Ular yumshoq va zich tog* jinslariga mo‘ljallangan.

A TR
10.1-chizma.
Rotorli ekskavatorning umumiy ko‘rinishi
Rotorli ekskavatorlarning parametrlari va gazib olish texnologiyasi — asosan, karerda kon texnik
sharoitiga, kompleks tarkibidagi transport turlariga va ularning konstruktiv parametrlariga bog‘liq bo‘ladi.
Rotorli ekskavatorlarning asosiy texnologik parametrlari: Hcp - cho‘michlash balandligi, Jen-
cho‘michlash chuqurligi, Rep-maksimal cho‘michlash radiusi, Ryjn - minimal cho‘michlash radiusi, 1-
strelaning surilib chigish uzunligi, Rp- bo‘shatish (yuksizlanish) radiusi, Hy max - maksimal bo‘shatish
balandligi, Hp min - minimal bo‘shatish balandligi va d - rotor g‘ildiragining diametrlaridan iboratdir.

161



OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI

P‘/&

- ’ ﬂ(‘ 3’/‘/’ "l
. : Q| §
< AR
L 4 § TS
ANIYITAW N\ /AT IIAN [
{ p
. Ruyn Rp -
<5 *Hi)

K ymaz

10.2. Rasm. Rotorli ekskavatorning ishchi parametrlari.

Ekskavator turgan joyga nishbatan pastda yoki tepada joylashgan pog‘ona osti pog‘onalarning
balandligi — ekskavatorlarning konstruktiv imkoniyatlaridan kelib chigib aniglanadi. Bu balandlik —
strelaning maksimal ruxsat etilgan qiyalik burchagi bilan cheklanadi: yuqorilab cho‘michlaganda - 27°,
quyilab (pastdan) cho‘michlaganda - 18°. YUqorilab cho‘michlashning maksimal balandligi - hozirgi
zamon ekskavatorlari uchun — 53,5 m gacha, pastdan cho‘michlashda — 25 m ni tashkil etadi.

Rotorli ekskavatorlarning unumdorligida tog‘ jinsini qazib olish muhim rol o‘ynaydi. Rotorli
g‘ildirak gorizontal tekislikda strelani siljitganida qalinligi 0,3-0,5 m va balandligi 0,4-0,7d bo‘lgan tog*
jinsini qirgib oladi.
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frontal yon tomonlama (torsoviy)
10.3. Rasm. Rotorli ekskavatorning zaboylari.

Tog* jinslarini zanjirli ekskavatorlar bilan gazib olish.

Tog* jinslariga uzluksiz ta’sir ko‘rsatib qazib oluvchi mashinalardan yana biri — bu ko‘p
cho‘michli zanjirli ekskavatordir. Bu turdagi mashinalarda ishchi organnnig ishlash prinsipi — shundan
iboratki, pog‘ona ustida cho‘michlar haraktlanganda, har gaysi cho‘mich ma’lum qalinlikda tosh
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bo‘laklarini qirqib oladi va cho‘michni to‘lg‘azadi. YUqorigi baraban egilganida, cho‘michdagi tog‘
jinslari bunkerga bo‘shaydi va erdan vagon konveyrga kelib tushadi.

10.4 Rasm. Zanjiflf ekkavaorning umumiy ko‘rinishi.

Ko‘p cho‘michli ekskavatorlar — pastdan, yuqoridan yoki pastdan va yuqoridan cho‘michlovchi
konstruksiyalarda ishlab chiqariladi. Pastdan cho‘michlovchi ekskavatorlar konda ochish ishlarini olib
borish va foydali gazilmani qazib olishda qo‘llaniladi. YUqoridan cho‘michlovchi ekskavatorlar temir
yo‘l transporti bilan birgalikda ochish ishlarini olib borishda qo‘llaniladi. Ko‘p cho‘michli
ekskavatorlarning asosiy parametrlari: lgy - cho‘michlash chuqurligi, N¢p - cho‘michlash balandligi val -
bo*“shatish konsoli uzunligidan iboratdir.
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10.5. Rasm. Zanjirli ekskavatorning tuzilish sxemasi.
1 — cho‘mich; 2 — cho‘mich ramasi; 3 — zanjirning o‘tkazuvchi yulduzchasi; 4 — gabul giluvchi nov; 5 —
pastki rama; 6 — ag‘darma konsoli; 7 — markaziy kolonna; 8 — ag‘darma konsolini ushlab turuvchi strela; 9
— tog* jinsini yig‘ib oluvchi rotor g‘ildiragi; 10 — cho‘mich ramasini ushlab turuvchi.

Ko‘p cho‘michli zanjirli ekskavatorlar bilan qazib olish texnologiyasi karerdagi kon texnik sharoit
va qo‘llaniladigan transport turi bilan bog‘liq. Tog® jinslarini pog‘ona qiyaligidan yoki orqa tarafdan
gazib olish mumkin.

Temir yo‘l izda yuruvchi barcha ekskavatorlar — pog‘ona qiyaligida qazib olayotganda ish fronti
bo‘ylab harakatlanadi va bunda ikki xil sxema qo‘llanilishi mumkin:
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1. Ekskavator 10-15 sm gqatlamni (yumshoq tog‘ jinslarida) qirqib borish bilan birga, maxsus
o‘rnatilgan yo‘lga siljituvchi yordamida yangi joyga siljiydi va sikl takrorlanadi. Bu sxemada — cho‘mich
pog‘ona qiyaligini butun uzunligi bo‘yicha gatlamni qirqadi va ekskavatorning yuqori unumdorligini
ta’minlaydi.

2. Sikl boshida — ekskavator qazishga mo‘ljallangan uchastkadan tekislovchi zveno uzunligiga teng
bo‘lgan masofa turadi. Front bo‘ylab oldinga va orqaga harakatlanib, xar safar cho‘michni qirqib olinishi
kerak bo‘lgan gatlam qalinligida tushiradi. Bunda pog‘onaning ostki gismida uchburchak ko‘rinishida
gazilmay qolgan joy hosil bo‘ladi va u keyinchalik tekislovchi zveno tomonidan gazib olinadi.

a
10.6 Rasm. Kon massasini ko‘p cho‘michli zanjirli ekskavatorlar bilan qazib olish sxemasi.
a — bir gatorli vertikal gatlam bilan; b — ko‘p qatorli qatlamlar bilan; v — gorizontal qatlamlar bilan; neimi
strujkami; I, — yo‘naltiruvchi ramani surilish kattaligi

Gusenitsali yuradigan ekskavatorlar pog‘ona qiyaligida ham, orqadan kirib ham tog* jinslarini
ekskavatsiyalashi mumkin. Qazib olinadigan pog‘onaning balandligi ekskavatorning konstruksiyasi bilan
aniglanib, texnik xarakteristikasida cho‘michlash chuqurligi va balandligi ko‘rsatilgan bo‘ladi. Xozirgi
zamon ekskavatorlari uchun bu ragamlar — 12 m dan 33 m gacha etadi.

Ekskavatorlarning ishlash rejimi to‘laligicha avtomatizatsiyalashtirilgan va ularning yuqori
unumdorlik bilan ishlashini ta’minlaydi. Ko‘p cho‘michli zanjirli ekskavatorlar cho‘mich tishlarining
kesish kuchi kam bo‘lgani uchun, asosan yumshoq tog* jinslarida, ko‘mir, fosfatlar, boksitlarni gazib
olishda qo‘llaniladi.
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31-MA’RUZA
MAVZU:KAR’ER YUKLARINI UZLUKSIZ HARAKATDA ISHLOVCHI
TRANSPORT BILAN TASHISH.

Reja:
1.Kon massasini konveyer transporti bilan tashish.
2. Konveyerning texnik tasnifi.

Tayanch iboralaer: Kar’er yuklarini uzluksiz harakatda ishlovchi transport bilan tashish.
Yuk ogimi. Gruzopotoki.konveyr transporti yordamida gon massasini tashish. Zaboy,
to‘plami, ko‘tarma, magistral va ag‘darmali konveyr.

Kon massasini konveyer transporti bilan tashish.

Konveyer transporti transport turi sifatida allagachonlardan beri ishlatlishiga
garamasdan Kkarerlarda yosh transport turi hisoblanadi. Konveyer metall formalardan
tuzilgan bo‘lib, tashuvchi a’zosi sifatida rezina lenta (lentali konveyer), kurakli zanjir
(kurakli konveyer), plastinkalar (plastinkali konveyer) yoki ariqcha shakldagi (vibratsiyali
konveyer) a’zolari ishlatiladi. Karerlardi yumshoq, maydalangan (bo‘lak o‘lchami 400
mm gacha) gattig va yarim qoyatoshlarni tashish uchun lentali konveyerlar keng
qo‘llanilmoqda. Ularning ish prinsipi shundan iboratki: konveyer lentasida tog® jinslari
to‘ldirilib baraban yuritgich yordamida tortish bilan harakatga keltirilib tashiladi. Konveyr
lentasiga nagruzkani kamaytirish uchun qo‘shimcha tortish a’zolari, po‘lat arqon, zanjir,
telejkalar qo‘llaniladi. Bunday hollarda lenta fagat kon massasini joylashtiruvchi idish
vazifasini o‘taydi.

Karerlardagi konveyrlar transporti joylashishi va mo‘ljaliga qgarab zaboydagi,
to‘plovchi, yuk ko‘taruvchi, magistral va ag‘darma turlariga bo‘linadi.

Zaboy konveyerlari pog‘ona ishchi maydonchasiga joylashtirilib, kon massasini
ekskavatordan to‘plovchi konveyrgacha tashishga mo‘ljallangan. karerlarda zaboy fronti
sekin-asta siljib borganligi uchun zaboy konveyer seksiyalari maxsus texnika
turbodozerlar yordamida yoki gusenitsalik, gadamlovchi mexanizmlar yordamida suriladi.

To‘plovchi (uzatuvchi) konveyerlar karerning yon gismida joylashgan bo‘lib, ular
bir yoki bir necha zaboy konveyrlaridan yuk ko‘taruvchi konveyerga tashishga
mo‘ljallangan. To‘plovchi konveyrlar zaboy konveyrlari ortidan oz o‘qiga parallel
yo‘nalishda gusenitsali yoki rels yo‘lli izlarda harakatlanadi.

YUk ko ‘taruvchi konveyerlar ishchi bo‘lmagan yoki vaqgtinchalik ishchi bo‘lmagan
karer gismida (transheyalarda yoki er osti giya lahimlarida) joylashgan bo‘lib, karer ishchi
gismidan kon massasini yuqoriga tashishga mo‘ljallangan. YUk ko‘taruvchi konveyer
yukni to‘plovchi konveyerdan olib, oddiy konveyrlarda 18° burchak ostida va maxsus
konveyerlarda 50° gacha giyalikda karer borti bo‘ylab er yuzasiga ko‘taradi. YUKk
ko‘taruvchi konveyr ancha yugori yuritgchi va konstruksiyaga ega bo‘lib bir erda mugim

o‘rnatilishga mo‘ljallangan. Kon massasini gattiq jinslarda 14° burchakdan yuqori va
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yumshoq jinslarda 18° dan yuqori balandliklarga unumli va xavfsiz ko‘tarish uchun lenta
yuzasi govurg‘alarga bo‘linib yasaladi yoki yuqoridan bosib turuvchi lenta yoki zanjirli
to‘r ishlatiladi. Ular materialni pastga surilib ketishiga yo‘l qo‘ymaydi.

Magistral konveyrlar karer yuzasida joylashgan bo‘lib, qoplama jinslarni
ag‘darmaga va foydali qazilmalarni boyitish fabrikasiga yoki omborlarga tashishga
mo‘ljallangan.

Ag‘darma konveyrlar ag‘darmalarda joylashgan. Bajaradigan ishiga qarab ular
zaboy konveyerlariga o‘xshab ketadi. Ular ag‘darma fronti deyiladi. Tuzilishi bo‘yicha
gayta yuklovchi va ag‘darma hosil giluvchilar bilan birgalikda kompleks hosil giladi.
Qayta yuklovchi uzatuvchi a’zo vazifasini o‘taydi, ekskavatordan zaboy konveyerigacha
yoki zaboy konveyeridan to‘plovchiga bir gorizontdan ikkinchisiga, shuning uchun u o‘zi
yurar gusenitsali yoki gadamlovchi shakldagi yurish mexanizmiga ega bo‘lib, gabul
giluvchi va konveyer so‘ngida to‘kuvchi gismlari bo‘lib, bu gism 18° gacha har ganday
giyalikda ishlay oladi. YAssi tekislikda gabul giluvchi moslama va to‘kuvchi gismlari 60°
gacha burchakka burilishi mumkin.

12.4. Rasm. Karerda yuk ko‘taruvchi konveyrni qo‘llash.

Konveyr texnologik parametrlariga unumdorlik, konveyer stavining uzunligi,
giyalik burchagi, yuritgich quvvati kiradi, shuningdek lenta eni va tezligi ham hisobga
olinadi.

Konveyerning texnik tasnifi.

Konveyer KL-500 KLJ-800 S-160 KMMz NKMzZ
Lenta eni 1000 1200 1600 1200 1800
Harakat tezligi, 2,26 2,58 1,6-3,15 3,6 4,35
m/s

Unumdorlik, t/s 500 800 600-1950 5000 3150
Konveyer 400 800 1100 800 500
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stavining uzunligi,
m

Y Uritgich quvvati, | 75 150 400-800 400 1500
kvt

Ochiq kon ishlari uchun katta konveyer komplekslari GDR, CHexiya, Germaniya,
AKSH va Rossiya mamlakatlarida ishlab chigiladi
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33-MA’RUZA

MAVZU KAR’ER YUKLARINI DAVRIY HARAKATDA ISHLOVCHI
TRANSPORT BILAN TASHISH.

Darsning magsadi — Ochiq kon ishlarida konveyer va temir yul trasnportining qo‘llanilishi haqida
tushunchaga ega bo‘lish.
Reja:
1. Kon massasini temir yo‘l transporti bilan tashish.
2. Kon massasini konveyer transporti bilan tashish.

Tayanch iboralar: draglayn, draglayn parametrlari, mexanik kurakli ekskavatorlar, chumich, strela,
rukoyat, skreper, buldozerlar, chumichli yuklagichlar, gildirakli yuklagichlar.

Kon massasini temir yo¢l transporti yordamida tashish.

Temir yo‘l transporti har ganday ob-havo sharoitida o°zining ishonchliligi, yugori unumdorligi va
ishlatishda foydaliligi sababli karerlarda targalgan transport turidir. Uning asosiy ko‘rsatkichi yuk
aylanmasi bo‘lib tonna yoki kub metrdagi yuk miqgdorini vaqt birligi ichida tashilishiga aytiladi. Karer
yuk aylanmasi keraksiz jinslarni, foydali gazilma va materiallar yuk aylanmasi yig‘indisidan iborat.

t » N |

= TR ==

12.1. Rasm. Karerda temir yo‘l transportining ish jarayoni.
Temir yo‘l tarnsporti tashish masofasi 4 km va undan yuqori, yillik yuk aylanish hajmi esa 25
min.t va undan yuqori bo‘lgan karerlarda keng qo‘llaniladi. Temir yo‘l transportining vositasi rels
yo‘llari va harakatganuvchi sostavlardan iboratdir.
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12.2 — rasm. Temir yo‘l kurilishi sxemasi.
1 — er katlami, 2 — ballast, 3 — shpal, 4 — koleya eni, 5 —relss, 6 — podkladka.

Temir yo‘llar ish bajarish turiga garab vaqtinchalik va doimiy yo‘llarga bo‘linadi. Vaqtinchalik
yo‘llar karer ishchi maydonchalaridagi va ag‘larmalardagi yo‘llar, doimiy yo‘llarga esa transheyadagi
yo‘llar, transport bermalardagi yo‘llar va karer yuzasidagi yo‘llar kiradi. Vagtinchalik yo‘l ish fronti
surilishi bilan karerda va ag‘darmalarda vaqti—vaqti bilan surilib turadi. Temir yo‘l quyi va yuqorigi
qurilmalardan iborat. Quyi qurilma — suv chigaruvchi va sun’iy inshoatlarlardan iborat er goplamasidan
iborat.

Temir yo‘Ining yuqori qurilmasi — ballast, shpal va mustahkamlangan relslardan iborat. Ballast —
er goplamasiga harakatlanuvchi sostavning bosimini bir xilda tagsimlanishi uchun xizmat giladi. Ballast
uchun 20-79 mm Kattalikdagi meben qo‘llaniladi. Ayrim hollarda galka va graviy ham qo‘llaniladi.
Ballast gatlami qgalinligi vaqgtinchalik yo‘llar uchun 15-20 sm ni, doimiy yo‘llar uchun 25-40 sm ni tashkil
etadi. Ballast sarfi 600-1200 m® dan iborat. SHpallar — ularga relslarni mustahkamlash va bosimni
harakatlanuvchi sostavdan ballastga uzatish uchun xizmat giladi. YOg‘och, temirbeton va metall shpallar
go‘llaniladi. SHpalning standart bo‘yicha o‘lchami 270 sm ni tashkil etadi. SHpallarni xizmat gilish
muddatini uzaytirish magqsadida antiseptik bilan to‘yintiriladi. Relslar — harakatlanuvchi sostavning
g‘ildiragini yo‘nalishi va bosimni shpalga uzatish uchun xizmat qiladi. Relsning standart bo‘yicha
uzunligi 12,5-25 m bo‘ladi.

Karerlarda harakatlanuvchi sostav vagon va lokomotivlardan iboratdir. Foydali gazilmalarni
tashish uchun yuk ko‘tarish quvati 60-90 t bo‘lgan gandola tipidagi vagonlar va yuk ko‘tarish quvvati 60 t
bo‘lgan xopper tipidagi vagonlar keng qo‘llaniladi. Qoplovchi tog‘ jinslarini tashish uchun vagon
dumpkarlar qo‘laniladi.

Karerlarda lokomotivlar sifatida elektrovoz, teplovoz va tortuvchi agregatlar qo‘llaniladi.
Elektrovozlarning qulayliklari — foydali ish koeffitsienti yuqori (14-16%), 4% gacha bulgan ko‘tarilish
balandliklarini o‘tish qobiliyatiga egalik, ishga doimiy tayyorgarlik va og‘ir iglim sharoitlarida ham
ishonchli xizmat ko‘rsatishidir. Teplovoz lokomotivlar ichki yonuv dvigateli bilan jixozlangan. Foydali
ish koeffitsienti 24-26% ga teng. Teplovozlarning kamchiligi ularni remont qilishning qiyinligidir.
Tortuvchi agregatlar — boshqaruvchi elektrovoz, dizelli seksiya ya’ni, avtonom ta’minlash seksiyasi va bir
nechta motorli dumpkarlardan iboratdir

Karerlarda temir yo‘llarning uzunligi bir necha o‘nlab kilometrgacha, ba’zan yuzlab
kilometrgacha etadi.Temir yo‘l uzunligi bo‘yicha uchastkalarga bo‘linadi va peregonlarni ajratuvchi
punktlar bo‘linmalar deyiladi. Ularga stansiyalar, raz’ezdlar va postlar kiradi. Stansiyalar poezdlarni
joylashtirishga, sostav to‘plashga, texnik xizmati, tekshirish va bir yo‘llik joylarda poezdni kutish uchun
xizmat qiladi. Raz’ezdlar bir yo‘llik joylarda faqat oldindan kelayotgan poezdni kutishga xizmat qiladi
(asosan yuk poezdni kutishi kerak). Stansiya va raz’ezdlar maxsus yo‘l tarmoqlariga ega bo‘lib, yuk
aylanmasi va ayrim kerakli magsadlarga mo‘ljallangan. Postlar yo‘l tarmoqlanishiga ega emas. Ular
poezdni to‘xtatishga mo‘ljallangan bo‘lib, agarda keyingi peregongacha yo‘lda poezd bo‘lsa postda
kutiladi. Karerdagi yo‘l tarmoqlanishi karer yo‘lini temir yo‘llar vazirligiga, ombor yo‘llariga, karer
montaj maydonchasiga, harakatdagi sostavni ta’mirlash deposiga va boshqalarga ulangan bo‘ladi.
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12.3. pacwm.
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TyTallraH KONua;

3 — OornoBuun
Ooepmanapaa; 4 — unrau
MoroHajap/a.

Kon massasi bo‘yicha karer unumdorligiga qarab, karerdagi doimiy temir yo‘llar bir yo‘lli yoki ikki yo‘lli
bo‘lishi mumkin. Bir yo‘llik trassada yuklangan va bo‘sh poezdlar raz’ezdlarda almashinadi. Temir yo‘l
transportini unumdorligini oshirish uchun peregon uzunligi kamaytiriladi, unda temir yo‘l transportini
ekspluatatsiyasi qoidalariga ko‘ra faqat bir sostav bo‘lishi kerak. Ikki yo‘llik trassa yukli va yuksiz
poezdlarni alohida yo‘llarda harakatini ta’minlaydi. Tezlikni oshirish uchun bunda peregonlar uzunligi
oshiriladi.

Zaboylardagi va ag‘darmalardagi yo‘l tarmogqlari qazuvchi yuklovchi va ag‘darma hosil giluvchi
mashinalarning minimal turib golishlarini va temir yo‘l transportining o‘zini ham zaboyda yukli va yuksiz
sostavlarini almashtirishda minimal vaqtini sarflashini ko‘zlab qurilishi kerak. Bir yo‘llida sostavlar
almashishi gorizonti ishchi zonasidan tashqarida olib borilishi kerak. Ayni paytda almashish uchun yuksiz
sostav yukli sostavni almashish punktida kutib turadi. Ekskavatorning kutish vaqti bunda yukli sostavni
almashish punktigacha kelgan vaqti bilan yuksiz sostavni yuklash joyigacha olib borish vaqtlari
yig‘indisiga teng. Kutish vaqtini kamaytirish uchun almashish yo‘lini gorizont ishchi zonasiga
joylashtiriladi, bunda bu yo‘Ini siljitish giyinlashadi. Agar bir gorizontda ikki yoki undan ortiq ekskavator
ishlasa ikki yo‘lli almashish joylari har bir ekskavator uchun qo‘llaniladi.

Ag‘darmalardagi yo°‘l tarmoglari ag‘darma hosil qilish texnologiyasiga bog‘liq bo‘ladi.
Ekskavatorlik ag‘darma hosil gilishda yo‘l tarmoglanish sxemasi zaboynikiga o‘xshash bo‘ladi. Temir
yo‘l transporti tezligi karerda domiy temir yo‘llarda 35-40 km/s, zaboyda va almashinuvda 15-20 km/s.
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34-MA’RUZA
MAVZU: KAR’ER YUKLARINI AVTOMOBIL TRANSPORTI YORDAMIDA
TASHISH.
Darsning magsadi — Ochiq kon ishlaridagi karer yuklari, avtomobil transportining ko‘llanilishi
hagida tushunchaga ega bo‘lish.
Reja:
1. Kon massasini tashishda avtomobil transportini qo‘llash.
2. Kon massasini tashishda avtotransport ishini tashkillashtirish

Tayanch iboralar: tashish masofasi, kapital yullar, vaktinchalik yullar, yul koplamasi, passiv va
aktiv vositalar, avtomobil yulining utkazish kobiliyati, avtosamosvallar.

Karer yuklari.

Karer yuklarini tashish karerlarda eng ko‘p energiya sarf bo‘ladigan jarayon hisoblanadi. Ochiq
kon ishlaridagi umumiy xarajatlar ichidan transport xarajatlari 60-70% ni tashkil giladi. Ochiq kon
ishlarida kon ishlari olib borishda tog* jinslari, foydali gazilmalar, foydali komponentlar miqgdori kam
bo‘lgan foydali gazilmalar va materiallar tashilishi kerak. Tashiladigan yuk turiga va yo‘nalishiga garab
ochuvchi va foydali gazilma yuk ogimlari tarkib topadi. YUk ogimlari zaboylardan boshlanib, noruda
tog* jinslar ag‘darmalarida yoki foydali komponentlar migdori kam rudalar ag‘darmalarida yoki foydali
gazilma zaxiralarida tugaydi.

Karer yuklarini tashish chun deyarli barcha transport turlari qo‘llaniladi, ular ish prinsipiga garab
quyidagilarga bo‘linadi:

uzluksiz (konveyerli, truboprovodli, osma po‘lat arqon yo‘lli);
siklli (temir yo‘l, avtomobil, skipli, yuk ko‘taruvchiqurilmalar, konveyer poezdlari).

Uzluksiz transport turi unumlirok trnansport turi bo‘lib, kon ishlarini uzluksiz olib borilishini,
boshqarishni avtomatlashtirishni va yugori ish unumdorligini ta’minlaydi. Uning gazuvchi-yuklovchi va
ag‘darma hosil giluvchi texnikalar bilan birgalikda ishi butunlay avtomatlashtirilgan yugori unumdorlikka
ega bo‘lgan komplekslarni tashkil qilib, tog* jinslarini gazib olishga xizmat giladi. Masalan, rotorli ko‘p
cho‘michli ekskavatorlar, konveyer transporti, transport-ag‘darma ko‘prigi yoki ag‘darma hosil giluvchi
komplekslari.  Karerlarda tog* jinslarini gazib olishda uzluksiz ishlaydigan komplekslarni qo‘llaganda
yuk ogimini soddalashtiradi, karerlarda uskunalarni ishlatish darajasi ortadi.

Kon massasini tashishda avtomobil transportini qo‘llash.

Karerlarda avtomobil transporti keng qo‘llaniladi. Bunga sabab uning avtonomligi,
harakatchanligi, topogorafik, geologik va ob-havo sharoitlarida ham yugori unumdorligi va temir yo‘l
transportiga nisbatan soddaroq tuzilganidir.

Avtomobil transporti tashish masofasi 4-5 km bo‘lgan va yillik yuk aylanish hajmi uncha katta
bo‘Imagan, ya’ni 15-20 min.t bo‘lgan hollarda karerda keng qo‘llaniladi. Ishlash prinsipi kon massasini
zaboylardan gabul gilish punktlarigacha tashish va to‘kishdan iborat.
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11.1. Rasm. Karer a\)torhobil transbortihing ish jafayoni.

Karerlardagi avtomobil yo‘llaridan foydalanish sharoitlariga qarab yo‘llar kapital va vaqtinchalik

yo‘llarga bo‘linadi. Kapital yo‘llar doimiy uchastkalarda, er yuzasida, transheyalarda va transport
bermalarida quriladi. Kapital yo‘llar yo‘l qoplamasiga ega. Vaqtinchalik yo‘llar zaboylarda, ishchi
maydonchalarda, suriluvchi tushish joylarida va ag‘darmalarda quriladi. Ular pog‘ona va ish frontining
siljib borishi bilan davriy o‘zgarib turadi va yo‘l qoplamasiga ega emas.
Yo‘llar yuk zichligi, bir kilometr uzunlikdagi yuk miqdori yoki harakat uzluksizligi vaqt birligi ichida bir
tomonga o‘tgan mashina soni bilan xarakterlanadi. YUK ko‘tarish va harakat uzluksizligi bo‘yicha kapital
yo‘llar uch kategoriyaga bo‘linadi va o‘z qoplamalari xususiyatlari ularning ko‘rsatkichlari bilan
farglanadi.

Kapital avtomobil yo‘llari asosan kyuvetlar, suv uzatuvchi arigcha, ag‘darma, yo‘l o‘tkazgich
qurilma, ko‘prik, yo‘l goplamasi o‘tkazuvchi gism va obochinalardan tuzilgan. Obochina kengligi 1-2 m
ni tashkil etadi. Lahimlarda joylashgan yo‘llar trapetsiya shakldagi enliligi 0,4 m bo‘lgan yon kyuvetlar
(chuqukurligi 0,8-0,9m) ga ega bo‘lishi kerak. Yo‘l parametrlari o‘tish gismining kengligi, burilish
radiuslari, bo‘ylama yo‘nalishdagi giyalik, ko‘ndalang muyulishdagi giyalik va eng qisqa qurish
masofalaridan iboratdir.
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11.2. Rasm. Karerda avtomobil yo‘o‘llari.

Yo‘l qoplamasi betondan, asfaltobetondan, sementbetondan va mebenlardan iborat bo‘ladi. Yol
goplamasi turi yo‘ldan foydalanish muddatini, harakat intensivligini, harakatlanuvchi sostav turi va
maxalliy yo‘l qurilishi materiallarini hisobga olgan holda tanlanadi. Karerlarda doimiy yo‘llarda, katta
harakat intensivligida (sutkada avtosamosvallar reysi 2000-3000 bo‘lganda) sementbeton yoki
asfaltobeton qoplamalari qo‘llaniladi. Kam harakat intensivligida (sutkada avtosamosvallarning reysi
1000-1500 bo‘lganda) mebenli qoplama qo‘llaniladi. Vaqtinchalik yo‘llar qoyali muxitda joylashgan
bo‘lsa qoplamaga ega bo‘lmaydi, yumshoq muhitda joylashgan bo‘lsa gruntli qoplamaga ega bo‘ladi.

Qor ko‘chkisi kutiladigan yo‘l gismlarida qordan to‘suvchi passiv va aktiv qurilmalar yasaladi.
Qordan ximoya kiluvchi passiv vositalar qish paytida o‘rnatilib, ular shamol tomondan qorni to‘sib
go‘yadi. Qordan ximoya kiluvchi aktiv vositalar balandligi 6 m bo‘lgan tayanchlarga osilgan to‘siq devor
bo‘lib, yul balandligidan 2 m balandga osiladi. Ularning ishlash prinsipi qor bo‘roni oqimi yoriq
kengligigacha qisilib tezligi oshadi, natijada yo‘Ini qor qoplamasdan o‘tib ketadi.

Avtomobil yo‘lini asosiy ko‘rsatkichi o‘tkazish kobiliyatidir. Avtomobil yo‘lining o‘tkazish
gobiliyati — ma’lum bir uchastkadan vaqt birligida o‘tishi mumkin bo‘lgan avtosamosvallar sonidir.
Karer avtomobil yo‘llarining o‘tkazish qobiliyatini oshirish uchun yo‘l fonarlari bilan yoritish yoki
umumkarer yoritkichlari bilan yoritish ko‘zda tutilgan. Avtosamosvallarning bir qator bo‘lib, bir
yo‘nalish bo‘yicha harakatlanishida avtomobil yo‘llarining o‘tkazish qobiliyati quyidagi formula bilan
aniglanadi:

N=(600kn 4)/tz==(1000-V- kn g)/lp;

Bu erda: t, — avtosamosvallar orasidagi vaqt intervali, m
V - avtosamovallarning harakat tezligi, km/s;
I, - avtosamosvallar o‘rtasidagi xavfsizlik masofasi, m;
Kn¢=0,5+0,8.

Avtosamosvallar orasidagi xavfsizlik masofasi avtosamosval tormoz yo‘lining uzunligi va
avtosamosvalning o‘zining uzunligidan kelib chigadi va 50 m dan kam bo‘Imasligi kerak.

Karerdagi yo‘l harakati asosiy trassaning yuk ogimida ishchi gorizontlardan ag‘darmagacha o‘ng
tomondan yurilib yo‘Ini kesib o‘tmasdan xarakatning uzluksizligi ta’minlanadi.

Karer avtotransportining harakatlanuvchi sostavining konstruktiv tuzilishiga ko‘ra ikki guruxga
bo‘linadi:
avtosamosvallar;
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yarimpritseplar.

Avtosamosvallar bu — ramada joylashgan kuzovdan iborat mashinadir. YArimpritseplarning
avtosamosvallarga garaganda afzalliklari — bu katta yuk ko‘tarish quvvati, yoqilg‘i va ekspluatatsion
xarajatlarining kamligidir. Karer avtosamosvallarining asosiy parametrlari — yuk ko‘tarish quvvati,
dvigatel quvvati, kuzov hajmi, g‘ildirak formulasi va burilishning minimal radiusidir. G¢ildirak formulasi

— bu avtosamosval g¢ildiragi sonining sifrlarda ifodalanishidir.
M-n: 4x2. 1 sifr — gildiraklarning umumiy sonini bildiradi.
2 sifr — etaklovchi gildiraklar soni.

Karerlarda yuk ko‘tarish quvvati 27-75 t bulgan BelAZ tipidagi avtosamosvallar keng go‘llaniladi.

Avtosamosvallar xarakteristikasi quyidagi jadvalda keltirilgan:

Avtosamosvallar
Parametrlari KrAZ- BelAZ- BelAZ- | BelAZ- | BelAZ- | BelAZ-
256B 540 548 549 7519 7520
Gildirak formulasi 6x4 4x2 4x2 4x2 4x2 4x2
YUK ko‘tarish quvvati,t 10 27 40 75 110 180
Og‘irligi (yuksiz), t 11,5 21 29 66 85 145
Kuzov hajmi, m3 6 15,8 21,7 37,8 44 90
Harakatning maksimal 62 55 50 50 52 50
tezligi, km/s
Avtosamosval kengligi, m | 2,65 3,48 3,8 5,36 6,1 7,64
Avtosamosval uzunligi, m | 8,2 7,3 8,1 10,3 11,3 13,6
Burilishning minimal 10,5 8,5 10,0 11,0 12 15
radiusi, m
Dvigatel quvvati, kVt 175 265 367 770 955 1690
100 km yo‘lga 60 125 200 350 - -
sarflanadigan yoqilg‘i
sarfi, |

Kon massasini tashishda avtotransport ishini tashkillashtirish.

Karer avtomobil transportining ishi karerdan qoplama jinslarni, foydali gazilmasi kam rudalarni
ag‘darmaga, foydali gazilmalarni omborga yoki boyitish fabrikasi bunkeriga karer avtoyo‘llarida
tashishga xizmat qgiladi. Avtotransportni zaboyda yuklashga kuyish usullari kuyidagilardan iborat
11.3. rasm:
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11.3 — rasm. Avtomobillarni zaboyga yuklashga kuyish sxemasi.
a — s ishchi maydonchada sirtmogli burilish; b — s zaxodka ichkarisida sirtmogli burilish; v —
zaxodka ichkarisida yopiq burilish; g — zaxodka ichkarisida sirtmogli burilish va yuklashga yopiq
qo‘yish; d ie— ikki mashinani birdaniga zaboyda yuklashga qo‘yish.

Keng ish maydonchalarida avtosamosval ekskavator zaboyiga sirtmoq shaklda burilib yuklashga
qo‘yiladi. CHegaralangan ishchi maydonchada va tor zaxodkada va yuksiz avtosamosval harakat
yo‘nalishi ekskavator zaxodkasiga to‘g‘ri kelmaganda avtosamosval sirtmoqli yoki yopiq burilish yasab,
agar yukli avtosamosval harakat yo‘nalishi ekskavator yo‘nalishiga to‘g‘ri kelganda yopiq burilishdan
keyin avtosamosval orgaga harakatlanib yuklashga beriladi. Har ganday holatda ham avtosamosvalni
yuklashga qo‘yganda ekskavator cho‘michi haydovchi kabinasi ustidan o‘tmasligi kerak. Ekskavator
burilish burchagi minimal bo*lishi kerak.

Avtotransportlarni narxi yuqori bo‘lganligi uchun avtotransportni bekorga kutib golishi xuddi
ekskavatornikidek minimal bo‘lishi kerak. Ularni kamaytirish uchun karerlarda ikki turda avtotransport
ishlari tashkillashtiriladi: ma’lum bir miqdordagi samosvallar smena davomida ekskavatorga biriktiriladi
va biriktirilmagan mashinalarni har safar dispetcher ko‘rsatmasi bilan yuklashga qo‘yiladi.
Avtotransportni ekskavatorga biriktirib ishlatish soddarok tashkillashtirish bulib yukori unumdorlikni
ta’minlaydi. Agar qazib yuklovchi mashina. Ag‘darma hosil giluvchi texnikalar buzilmasdan ishonchli
ishlasa va foydali qazilma bir xil tuzilishga ega bo‘lsa bu tartib o‘zini oqlaydi.

Karerlardagi avtotransport unumdorligi avtoyo‘l holatiga ham bog‘liq bo‘ladi. Karer yo‘llariga
xizmat qilish, ta’mirlash va yangilarini qurish uchun maxsus yo‘l xizmati bo‘ladi.

Avtosamosvallarga xizmat ko‘rsatish avtoxo‘jalikning maxsus maydonchadagi inshootlarda
bajariladi. Unda avtosamosval sistemalarini tekshirish va joriy ta’mirlash ko‘zda tutilgan bo‘lib, rejali va
kapital ta’mir maxsus ustaxonalarda olib boriladi.
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35- MA'RUZA
MAVZU: KAR’ER KOMBINATSIYALASHGAN TRANSPORTI

Darsning magsadi — Ochiq kon ishlarida konveyer va temir yul trasmportining qo ‘llanilishi
hagida tushunchaga ega bo ‘lish.

Reja:
1. Kombinatsiyalashgan transport.
2. Kon massasini konveyer transporti bilan tashish.

Tayanch iboralar: uta zich, muzlagan va yarim koyali tog jinslari, traktorli yumshatish, mexanik
yumshatgich, massivni yumshatish, yumshatgichning mexnat unumdorligi, yumshatiladigan uchastka
uzunligi.

Kon massasini temir yo¢l transporti yordamida tashish.

Temir yo‘l transporti har ganday ob-havo sharoitida o‘zining ishonchliligi, yugori unumdorligi va
ishlatishda foydaliligi sababli karerlarda targalgan transport turidir. Uning asosiy ko‘rsatkichi yuk
aylanmasi bo‘lib tonna yoki kub metrdagi yuk miqgdorini vaqt birligi ichida tashilishiga aytiladi. Karer
yuk aylanmasi keraksiz jinslarni, foydali gazilma va materiallar yuk aylanmasi yig‘indisidan iborat.

12.1. Rasm. Karerda temir yo‘l transportining ish jarayoni.
Temir yo‘l tarnsporti tashish masofasi 4 km va undan yuqori, yillik yuk aylanish hajmi esa 25
mln.t va undan yuqori bo‘lgan karerlarda keng qo‘llaniladi. Temir yo‘l transportining vositasi rels
yo‘llari va harakatganuvchi sostavlardan iboratdir.
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12.2 — rasm. Temir yo‘l kurilishi sxemasi.
1 — er katlami, 2 — ballast, 3 — shpal, 4 — koleya eni, 5 —relss, 6 — podkladka.

Temir yo‘llar ish bajarish turiga garab vaqtinchalik va doimiy yo‘llarga bo‘linadi. Vaqtinchalik
yo‘llar karer ishchi maydonchalaridagi va ag‘larmalardagi yo‘llar, doimiy yo‘llarga esa transheyadagi
yo‘llar, transport bermalardagi yo‘llar va karer yuzasidagi yo‘llar kiradi. Vagtinchalik yo‘l ish fronti
surilishi bilan karerda va ag‘darmalarda vaqti—vaqti bilan surilib turadi. Temir yo‘l quyi va yuqorigi
qurilmalardan iborat. Quyi qurilma — suv chigaruvchi va sun’iy inshoatlarlardan iborat er goplamasidan
iborat.

Temir yo‘Ining yuqori qurilmasi — ballast, shpal va mustahkamlangan relslardan iborat. Ballast —
er goplamasiga harakatlanuvchi sostavning bosimini bir xilda tagsimlanishi uchun xizmat giladi. Ballast
uchun 20-79 mm Kattalikdagi meben qo‘llaniladi. Ayrim hollarda galka va graviy ham qo‘llaniladi.
Ballast gatlami qgalinligi vaqgtinchalik yo‘llar uchun 15-20 sm ni, doimiy yo‘llar uchun 25-40 sm ni tashkil
etadi. Ballast sarfi 600-1200 m® dan iborat. SHpallar — ularga relslarni mustahkamlash va bosimni
harakatlanuvchi sostavdan ballastga uzatish uchun xizmat giladi. YOg‘och, temirbeton va metall shpallar
go‘llaniladi. SHpalning standart bo‘yicha o‘lchami 270 sm ni tashkil etadi. SHpallarni xizmat gilish
muddatini uzaytirish magsadida antiseptik bilan to‘yintiriladi. Relslar — harakatlanuvchi sostavning
g‘ildiragini yo‘nalishi va bosimni shpalga uzatish uchun xizmat qiladi. Relsning standart bo‘yicha
uzunligi 12,5-25 m bo‘ladi.

Karerlarda harakatlanuvchi sostav vagon va lokomotivlardan iboratdir. Foydali gazilmalarni
tashish uchun yuk ko‘tarish quvati 60-90 t bo‘lgan gandola tipidagi vagonlar va yuk ko‘tarish quvvati 60 t
bo‘lgan xopper tipidagi vagonlar keng qo‘llaniladi. Qoplovchi tog‘ jinslarini tashish uchun vagon
dumpkarlar qo‘laniladi.

Karerlarda lokomotivlar sifatida elektrovoz, teplovoz va tortuvchi agregatlar qo‘llaniladi.
Elektrovozlarning qulayliklari — foydali ish koeffitsienti yuqori (14-16%), 4% gacha bulgan ko‘tarilish
balandliklarini o‘tish qobiliyatiga egalik, ishga doimiy tayyorgarlik va og‘ir iqlim sharoitlarida ham
ishonchli xizmat ko‘rsatishidir. Teplovoz lokomotivlar ichki yonuv dvigateli bilan jixozlangan. Foydali
ish koeffitsienti 24-26% ga teng. Teplovozlarning kamchiligi ularni remont qilishning qiyinligidir.
Tortuvchi agregatlar — boshqaruvchi elektrovoz, dizelli seksiya ya’ni, avtonom ta’minlash seksiyasi va bir
nechta motorli dumpkarlardan iboratdir

Karerlarda temir yo‘llarning uzunligi bir necha o‘nlab kilometrgacha, ba’zan yuzlab
kilometrgacha etadi.Temir yo‘l uzunligi bo‘yicha uchastkalarga bo‘linadi va peregonlarni ajratuvchi
punktlar bo‘linmalar deyiladi. Ularga stansiyalar, raz’ezdlar va postlar kiradi. Stansiyalar poezdlarni
joylashtirishga, sostav to‘plashga, texnik xizmati, tekshirish va bir yo‘llik joylarda poezdni kutish uchun
xizmat qiladi. Raz’ezdlar bir yo‘llik joylarda faqat oldindan kelayotgan poezdni kutishga xizmat qiladi
(asosan yuk poezdni kutishi kerak). Stansiya va raz’ezdlar maxsus yo‘l tarmoqlariga ega bo‘lib, yuk
aylanmasi va ayrim kerakli maqsadlarga mo‘ljallangan. Postlar yo‘l tarmoqlanishiga ega emas. Ular
poezdni to‘xtatishga mo‘ljallangan bo‘lib, agarda keyingi peregongacha yo‘lda poezd bo‘lsa postda
kutiladi. Karerdagi yo‘l tarmoqlanishi karer yo‘lini temir yo‘llar vazirligiga, ombor yo‘llariga, karer
montaj maydonchasiga, harakatdagi sostavni ta’mirlash deposiga va boshqalarga ulangan bo‘ladi.
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Kon massasi bo‘yicha karer unumdorligiga qarab, karerdagi doimiy temir yo‘llar bir yo‘lli yoki ikki yo‘lli
bo‘lishi mumkin. Bir yo‘llik trassada yuklangan va bo‘sh poezdlar raz’ezdlarda almashinadi. Temir yo‘l
transportini unumdorligini oshirish uchun peregon uzunligi kamaytiriladi, unda temir yo‘l transportini
ekspluatatsiyasi qoidalariga ko‘ra faqat bir sostav bo‘lishi kerak. Ikki yo‘llik trassa yukli va yuksiz
poezdlarni alohida yo‘llarda harakatini ta’minlaydi. Tezlikni oshirish uchun bunda peregonlar uzunligi
oshiriladi.

Zaboylardagi va ag‘darmalardagi yo‘l tarmogqlari qazuvchi yuklovchi va ag‘darma hosil giluvchi
mashinalarning minimal turib qolishlarini va temir yo‘l transportining o‘zini ham zaboyda yukli va yuksiz
sostavlarini almashtirishda minimal vaqtini sarflashini ko‘zlab qurilishi kerak. Bir yo‘llida sostavlar
almashishi gorizonti ishchi zonasidan tashqgarida olib borilishi kerak. Ayni paytda almashish uchun yuksiz
sostav yukli sostavni almashish punktida kutib turadi. Ekskavatorning kutish vaqti bunda yukli sostavni
almashish punktigacha kelgan vaqti bilan yuksiz sostavni yuklash joyigacha olib borish vaqtlari
yig‘indisiga teng. Kutish vaqtini kamaytirish uchun almashish yo‘lini gorizont ishchi zonasiga
joylashtiriladi, bunda bu yo‘Ini siljitish giyinlashadi. Agar bir gorizontda ikki yoki undan ortiq ekskavator
ishlasa ikki yo‘lli almashish joylari har bir ekskavator uchun go‘llaniladi.

Ag‘darmalardagi yo°‘l tarmoglari ag‘darma hosil qilish texnologiyasiga bog‘liq bo‘ladi.
Ekskavatorlik ag‘darma hosil gilishda yo‘l tarmoglanish sxemasi zaboynikiga o‘xshash bo‘ladi. Temir
yo‘l transporti tezligi karerda domiy temir yo‘llarda 35-40 km/s, zaboyda va almashinuvda 15-20 km/s.

Kon massasini konveyer transporti bilan tashish.

Konveyer transporti transport turi sifatida allagachonlardan beri ishlatlishiga garamasdan
karerlarda yosh transport turi hisoblanadi. Konveyer metall formalardan tuzilgan bo‘lib, tashuvchi a’zosi
sifatida rezina lenta (lentali konveyer), kurakli zanjir (kurakli konveyer), plastinkalar (plastinkali
konveyer) yoki ariqcha shakldagi (vibratsiyali konveyer) a’zolari ishlatiladi. Karerlardi yumshogq,
maydalangan (bo‘lak o‘lchami 400 mm gacha) qattig va yarim qoyatoshlarni tashish uchun lentali
konveyerlar keng qo‘llanilmoqgda. Ularning ish prinsipi shundan iboratki: konveyer lentasida tog* jinslari
to‘ldirilib baraban yuritgich yordamida tortish bilan harakatga keltirilib tashiladi. Konveyr lentasiga
nagruzkani kamaytirish uchun qo‘shimcha tortish a’zolari, po‘lat arqon, zanjir, telejkalar qo‘llaniladi.
Bunday hollarda lenta fagat kon massasini joylashtiruvchi idish vazifasini o‘taydi.

Karerlardagi konveyrlar transporti joylashishi va mo‘ljaliga garab zaboydagi, to‘plovchi, yuk
ko‘taruvchi, magistral va ag‘darma turlariga bo‘linadi.

Zaboy konveyerlari pog‘ona ishchi maydonchasiga joylashtirilib, kon massasini ekskavatordan
to‘plovchi konveyrgacha tashishga mo‘ljallangan. karerlarda zaboy fronti sekin-asta siljib borganligi
uchun zaboy konveyer seksiyalari maxsus texnika turbodozerlar yordamida yoki gusenitsalik,
gadamlovchi mexanizmlar yordamida suriladi.
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To‘plovchi (uzatuvchi) konveyerlar karerning yon gismida joylashgan bo‘lib, ular bir yoki bir
necha zaboy konveyrlaridan yuk ko‘taruvchi konveyerga tashishga mo‘ljallangan. To‘plovchi konveyrlar
zaboy konveyrlari ortidan o‘z o°qiga parallel yo‘nalishda gusenitsali yoki rels yo‘lli izlarda harakatlanadi.

Yuk ko‘taruvchi konveyerlar ishchi bo‘Imagan yoki vagtinchalik ishchi bo‘Imagan karer gismida
(transheyalarda yoki er osti giya lahimlarida) joylashgan bo‘lib, karer ishchi gismidan kon massasini
yugoriga tashishga mo‘ljallangan. YUK ko‘taruvchi konveyer yukni to‘plovchi konveyerdan olib, oddiy
konveyrlarda 18° burchak ostida va maxsus konveyerlarda 50° gacha giyalikda karer borti bo‘ylab er
yuzasiga ko‘taradi. Yuk ko‘taruvchi konveyr ancha yuqori yuritgchi va konstruksiyaga ega bo‘lib bir erda
mugim o‘rnatilishga mo‘ljallangan. Kon massasini qgattiq jinslarda 14° burchakdan yugori va yumshoq
jinslarda 18° dan yuqori balandliklarga unumli va xavfsiz ko‘tarish uchun lenta yuzasi qovurg‘alarga
bo‘linib yasaladi yoki yuqoridan bosib turuvchi lenta yoki zanjirli to‘r ishlatiladi. Ular materialni pastga
surilib ketishiga yo‘l qo‘ymaydi.

Magistral konveyrlar karer yuzasida joylashgan bo‘lib, qoplama jinslarni ag‘darmaga va foydali
gazilmalarni boyitish fabrikasiga yoki omborlarga tashishga mo‘ljallangan.

Ag‘darma konveyrlar ag‘darmalarda joylashgan. Bajaradigan ishiga qarab ular zaboy
konveyerlariga o°‘xshab ketadi. Ular ag‘darma fronti deyiladi. Tuzilishi bo‘yicha gayta yuklovchi va
ag‘darma hosil giluvchilar bilan birgalikda kompleks hosil giladi. Qayta yuklovchi uzatuvchi a’zo
vazifasini o‘taydi, ekskavatordan zaboy konveyerigacha yoki zaboy konveyeridan to‘plovchiga bir
gorizontdan ikkinchisiga, shuning uchun u o‘zi yurar gusenitsali yoki gadamlovchi shakldagi yurish
mexanizmiga ega bo‘lib, gabul giluvchi va konveyer so‘ngida to‘kuvchi gismlari bo‘lib, bu gism 18°
gacha har ganday giyalikda ishlay oladi. YAssi tekislikda gabul giluvchi moslama va to‘kuvchi gismlari

60° gacha burchakka burilishi mumkin.
- "o q

12.4. Rasm. Karerda yuk ko‘taruvchi konveyrni qo‘llash.

Konveyr texnologik parametrlariga unumdorlik, konveyer stavining uzunligi, giyalik burchagi,
yuritgich quvvati kiradi, shuningdek lenta eni va tezligi ham hisobga olinadi.

Konveyerning texnik tasnifi.

Konveyer KL-500 KLJ-800 S-160 KMMZ NKMZ
Lenta eni 1000 1200 1600 1200 1800
Harakat tezligi, 2,26 2,58 1,6-3,15 3,6 4,35
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m/s

Unumdorlik, t/s 500 800 600-1950 5000 3150

Konveyer 400 800 1100 800 500
stavining uzunligi,
m

YUritgich quvvati, | 75 150 400-800 400 1500
kvt

Ochig kon ishlari uchun katta konveyer komplekslari GDR, CHexiya, Germaniya, AKSH va
Rossiya mamlakatlarida ishlab chigiladi.
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12.5. pacm. KomOnHaUsLIaIIraH TPAHCIIOPT CXeMACH.
a,0 — aBTOMOOMJIb Ba TEMHp Y1 TPAHCIIOPTH; B — aBTMOOWIIb Ba KOHBEHEp TPAHCIIOPTH; T
— aBTOMOOWJIb Ba KaHATIM KyTapruy; 1 — aBToche3anap; 2 — Kaita I0KJIOBUM MyHKTIAp; 3
— TeMup Uyn cve3iapy; 4 — qpoduka KypuiamacH; 5 — KoHBelepiap; 6 — KaiiTa I0KJIOBUYH
OyHKep; 7 — CKUIUIN KyTapuima.

Kombinatsiyalashgan transport.

Kombinatsiyalashgan transport — unda bir xil yuklarni ketm-ket ravishda turli ko‘rinishdagi, o‘zi
uchun qulay sharoitda ishlay oladigan transportlar qo‘llaniladi. 12.5 — rasm.

Avtomobil va temir yo‘l transporti kombinatsiyasi keng qo‘llanilmoqda. Bunda kon massasi

zaboydan avtomobil transporti yordamida gayta yuklovchi punktgacha tashilib keltiriladi, keyin
esa temir yo‘l transporti yordamida er yuzasiga va ag‘darmalarga chiqariladi. Ushbu kombinatsiya
chuqurligi 120 - 150 metrgacha bo‘lgan karerlarda quyi pog‘onalarda qo‘llaniladi.

Avtomobil va konveyer transporti kombinatsiyasi esa karerlarda er sirtidan 120-150 metr pastda
joylashgan eng chuqur gorizontlarda qo‘llaniladi. Bunda kon massasi yuqoriga eng qisqa masofalar orqali
chigariladi.

Baland tog‘li hududlarda joylashgan karerlarda, kon massasini 200-800 metr balandlikdan
tushirish qiyin va xavfli bo‘lganda, shuningdek katta sarf xarajat talab etilganda, avtomobil trasnportini
ruda tushirgich yoki osma kanatli yo‘llar bilan kombinatsiyalashgan holda qo‘llaniladi.
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1-AMALLIY ISH
MAVZU:KARYERNING ASOSIY PARAMETRLARINI ANIQLASH

Ishning magsadi- kar’yerning asosiy parametrlarini aniqlash hamda foydali gazilma va qoplama tog’ jinsi
hajmlarini hisoblashni o’rganish.

Karyerning asosiy bosh parametrlariga, kon massasini hajmi, oxirgi Chuqurlik va uning o’lchamlari,
bortlarning giyalik burchaklari, foydali gazilma zahirasi, qoplama tog’ jinsi hajmi va karyer ustki maydonning
o’lchamlari hisoblanadi.

Akademik V.V. Rjevskiy formulasiga binoan, karyer konturidagi kon massasi hajmi (m) quyidagicha
aniglanadi:

V.. = SH, +2 D L HIctgp, + a9,
1

Bu yerda S— karyer tubi ABCDE nugtalari yuzasi (1.1.-rasm), m?;
Nk —karyer Chuqurligi, m; S, — karyer bortining giyalik burchagi, gradus;
I, — bortning n-ta uchastka uzunligi, m; s — bortning o’rtacha qiyalik burchagi, gradus;

g

2

1.1.-Rasm. Karyer konturidagi kon massasi hajmi Vym sxemada keltirishicha:
a—umumiy ko’rinishi; b — karyer hajmidan kelib chiggan geometrik galinlik.

Agarda karyerning barcha bortlari qiyalik burchaklari teng bo’lsa yoki bir-biridan farg gilsa, unda
akad. V.V. Rjevskiy formulasi quyidagi ko’rinishga keladi:

V. =S*H, +%P*chtg,8€p +§7szctgzﬂ md

cp

Bu yerda R — karyer tubi perimetri, m.
P=2€@,+B, ,m
S=L,*B,, m.

Qiya va gorizontal konlarni gazib olishda karyer oxirgi Chuqurligi foydali gazilma gatlami asosi

belgisi bilan yoki qoplovchi tog’ jinsi qalinligi h, va foydali gazilma galinligi h; yig’indisi bilan aniglanadi:
H, ,.=h +h,

Tik konlarni qazib borishda ya’ni, karyer Chuqurlashishining ortib borishi boshlang’ich qoplovchi
tog’ jinsi koeffitsientini doimiy oshib borishi kuzatiladi. Karyer Chuqurligi Nk (1.2.-rasm) ma’lum bir
oraliqga yetib borishda boshlang’ich qoplovchi tog’ jinsi koeffitsient giymati chegaraviy tog’ jinsi
koffisientiga teng bo’ladi, ki = Kgr.
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Aunclofip  Bn,  Hratlgsp

By | 2
~
=
_ A /T ~||r
Aunctoin Pp | FuxCl Ay

1.2.-Rasm. Karyer oxirgi Chuqurligini aniglash sxemasi.

Analitik usul karyer oxirgi Chuqurligini aniglashning taqribiy usuli hisoblanadi, xuddi shunday u barcha
kon-geologik, topografik va 0’ziga xos konlarni hisobga olmaydi. Bu masalani aniq y'Yechimini aniglashda grafik
usul, grafoanalitik usul va variantlar usuli qo’llanadi.

Karyer oxirgi Chuqurligi formulasi quyidagicha aniglanadi:

s JP?—4x[S —m L, @+k,)]
o 27ctg 8, '

Bu yerda my— koni gorizontal galinligi:

m
- , .m
° sin g,

Karyer osti o’lchamlari oxirgi chegarasi gorizontal konlarni gazib olishda, planda kon jinsi uyumi asosi
darajasi bilan aniglanadi. Qiya va tik konlarni gazib olishda, kary’er osti minimal kengligi qo’llanilayotgan tog’-
kon transport uskunalarining 0’lchamlari va kon ishlarini xavfsiz olib borishini ta’minlash magsadida 30-40m ni
tashkil etadi.. Kary’er tubi uzunligi uyum gorizontal (eni) qalinligi bilan teng olinadi va uyum gorizontal
qgalinligi katta bo’lgan hollarda kary’er osti uzunligi texnik tamoyildan kelib chiqgan holda 3+4 km.ni tashkil
etadi. Kary’er tubi uzunligi minimal holda 70+100m.ga yetadi.

o= (M. —B,) (9B, ~195,)
2t93, '

m

Foydali gazilma zahirasi hajmi quyidagi formuladan aniglanadi:
Vu :mz*Ld(_IH _hH:_ 61+SZ}L0!m3

Bu yerda Si;, S; — maydonlar kary’er osti foydali qazilma uyumi ichida joylashganda foydali
gazilmaning osilgan va yotgan tomonlari hisoblanadi (1.3. rasm.)
s _(m. —x—B,)"t9p,19p,
' 2(tgp3, +19,)
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x*tg .19 /.,

S, = )
2(tgp., —tg/s3,,)

1.3.-Rasm. Karyer tubining holatini tanlash sxemasi.

Foydali gazilmaning ishlab chigarishdagi yuqotilishi (gazib olishdagi yuqotilishini 4% ga tenglab olamiz)
bunda formula quyidagicha aniglanadi:
3 =096*3, 1.

Bu yerda Z,— foydali gazilmaning balans zahirasini geologik zahira bilan teng deb olamiz:

3,=3 =V, *p, L
Kary’er konturidagi kon massasi hajmi (qabul qilamiz s=pn) formula quyidagi ko’rinishga keladi:

V,, =S*H, +%P*chtgﬂcp +%7szctg B, m°.

Kary’er oxirgi chegarasidagi qoplovchi tog’ jinsi hajmi quyidagi formula bilan aniqlanadi:

V, =V, -V, m’.
Ishlab chiqgarishdagi o’rtacha qoplovchi tog’ jinsi koeffitsienti:

A4 3

= —= m’

n

Masala: Qatlamsimon foydali gazilma uyumlarini qazib olishda kary’erning oxirgi Chuqurligi, foydali
qazilmani ishlab chiqarish va balans zahirasini, qoplovchi tog’ jinsi hajmi va ishlab chiqarishda o’rtacha

cp

qoplovchi tog’ jinsi koeffitsientini hisoblang.

Berilgan:

uyum galinligi m=56 m;

uyumning giyalik burchagi — ,=70°;

kary’er osti eni V4=40 m;

kary’er osti uzunligi L4=2000 m;

qoplovchi tog’ jinsining chegaraviy koeffitsienti kg=9,2 m*/m?;
kary’er ish olib borilmaydigan bortlarning qiyalik burchagi $,=39°;
foydali gazilma zichligi p;=2,8 t/m?;

ish olib borilmaydigan pog’onaning balandligi h,= 8 m.

Yechimi:
1. Uyumning gorizontal galinligi quyidagi formulada aniglanadi:
m 56
m, =— =—
° sing, sin70°
2. Kary’er osti perimetri quyidagi formulada aniqlanadi:
184
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P=2@, +B, = 2€@000+40 =4080 m.
3. Kary’er osti maydoni quyidagi formulada aniqlanadi:
S =L,*B, = 2000 *40 =80000 m’.
4. Kary’er oxirgi Chuqurligi quyidagi formulada aniqlanadi:
oo JP?-4n(S-m,L,@+k,)]

_ —4080 + \/ 40807 —4-3,14[80000 — 60 - 2000(1+9,2)]
o 2.314-ctg39° -
5. Kary’er ostidan uyumning yotgan tomonigacha bo’lgan masofa quyidagi formulada aniqlanadi:
2tg8, |
‘= (60—-40)-(2,7-0,8) _
2-2,7
6. Foydali gazilma zahirasining hajmi quyidagi formulada aniglanadi:
Vu :mz*Ld (_IH _hH:_ 61_|_SZE€L0
S — (me _‘x—Bd)ztgﬂstgﬁH .
l 2(t9p, +194,)
S = (60-7-40)*-2,7-08
' 2(2,7+0,8)
_ X989,
293, —193,)
2
, = 72708 =28.1m°>.
2(2,7-0,8)
V, =60 *2000 €03 —18 — €2,7 + 28,1 *2000 = 22038000 m®,

203m.

m.

=52,7m?.

2

7. Foydali gazilmaning balans zahirasi geologik zahira bilan teng deb olinadi va quyidagi formulada
aniqglanadi:

3, =3,=V, *p =22038000 *2,8=61708000 t.

8. Foydali gazilmaning ishlab chigarishdagi zahirasi (qazib olishdagi yo’qotilishi -4%) quyidagi
formulada aniglanadi:

3 =0,96*3, =61708000 *0,96 = 59239000 t.

9. Kary’er konturidagi kon massasi hajmi (Bs=pn deb gabul gilamiz) quyidagi formulada aniglanadi:
1 1
V.. =S*H, + P Hctp, + o aH g’p,,.

V., =80000 *203 + %4080 *203%*1,24 + %3,14 *203°*1,24° =129728000 m®.

10. Kary’er oxirgi chegarasidagi qoplovchi tog’ jinsi hajmi quyidagi formula bilan aniglanadi:

V =V, -V =129728000 —22038000 =107/690000 m?,

11. Ishlab chiqarishdagi o’rtacha qoplovchi tog’ jinsi koeffitsienti formulasi:
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V, 107690000

k =—¢—
59239000

3
cp 3n = 1,82 m /t

Masalani yechishda berilgan giymatlar:

Ne m, Bz, V4, La, kgr, Bn, Pi, hn,
var. m grad m M m*/m® | grad t/m® m
1. 50 65 50 250 8,9 41 2,4 20
2. 40 69 52 1500 8,1 39 2,7 18
3. 60 65 50 250 8,1 39 2,7 20
4, 45 70 40 2000 9,2 41 2,8 17
5. 68 69 45 1800 11,2 38 2,1 15
6. 65 45 50 1250 8,8 42 3,1 10
7. 60 49 52 1000 8,2 39 2,8 18
8. 62 52 50 250 8,1 39 2,7 20
9. 45 62 40 2000 9,2 41 2,8 17
10. 68 59 45 1600 6,2 39 2,3 15
11. 60 60 51 1250 8,9 41 2,4 20
12. 50 65 50 1200 7,1 37 2,7 20
13. 45 70 45 1200 9,1 40 2,8 17
14, 62 69 44 1100 11,2 38 2,1 15
15. 65 45 50 1350 8,1 42 2,1 10
16. 55 48 52 900 8,2 39 2,8 15
17. 42 50 45 750 8,1 39 2,7 20
18. 45 62 40 880 9,2 31 2,8 10
19. 58 49 44 1600 6,3 39 2,8 15
20. 61 68 44 900 9,2 31 2,1 15
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2-AMALIY ISH
MAVZU:KARYERNING ISH UNUMDORLIGI VA XIZMAT QILISH

MUDDATINI HISOBLASH.

Kapvepru uwinaé yukapuwioazu xuzmam Kuauuws Myooamu oup Kamop Kypcamxuyiap Ounam
Xapakmepaanaou, Oynap opacuoa acocuil Xucobdliaweaniapu uwiiab yuxapuul Kyeeamu, @oudanu
Kazuima Oyuuua uw YHyMOOpaucu, KOH maccacu Oyuuua éxku Oyw moe dHcuHciapu oytuuua uul
VHYMOOPIUKAAPU.

Kapvepnu uwinaé uuxapuw Kyseamu @oiioananysuuea oOupuxmupuiean (botiumui
gabpuxacu, snekmpocmanyus 6a 6.K.) 6a Ka3ub ONUHEAH 10K OKUMU2A KAPAMUIAH(MAUCMPAT MemMup
uyniapea mymawiean CManyusiiap) NyHKmiap napamempiapu Xucooianaou.

Doiioanu Kazuamanap Oyiuua KapbepHu UWIAO YUKAPUWL YHYMOOPAUZU KA3UO OJUHSAH
Gotidanu Kazuimaiapru Ha3apoa Mymunean UUWIIUK XaAXCMU, KAUCUKY, KOH MeXHUK Wapoumiap, cuécuil
Kutimamaap 6a 0.K., SXMUENCUHU y3eapuwiuea Kapab Kapbepuu uuinad duxapuul Kyeeamuoan Kyn éxu
Kam MmoMOHIApUOaH (hapx Kuiaou.

Kapvepnu Konnoséuu moe yxcuncaap oyiuua uminad yuxapuul yHymoopauzu 6y Koniosuu
MOo2 JCUHCIAPUHU UULIUK Xaxcmu Oyaub, uwinab qukapuul Ky86amuHu MAbMUHLIAW MAKcaouod
asicpamub onuUHAOU.

Kon maccacu oyiuua uwnad uukapuuwi YHyMOOPIUSU KOPXOHAHU XYIHCATUKOAU UL
Gaonuam macwimabunu Xapakmepiauou, Xusmam Kuiy8UulapHu COHU, YCKVHAIAPHU S20HA KY88aAMU,
INEKMPIHEPSUACUHU capu 6a bowKa mypoasu dHepeus mapKkamysuu, Xamoa ampog Myxumuu 3K0102UK
MYBO3AHAMUHU OY3UTUWL OAPAAHCACUHU AHUKTIAUOU.

2.1. Kapeep xkoHTypuaaru ¢poinanm Kazunma Xaxmu (V, , M3) aHUKJIAaHAIN .
Ve =S(H, —h,) (2.8)
Oy epna: h, — ETKU3UKIAP KAJUHIIUTH, M.

2.2. Kapbep xontypunaru (Goiiganu KazuaMaHUHT caHoaT 3axupacu (Quy, T) aHUKTaHATHU

Qnu = I/nu : }/nu . 771¢ (2-9)
Oy epna: y, - Goinany Ka3uIMaHUHT XaKMUH OFMPIINTH, ™,

7, - Goiigany Ka3uIMaHUHT Ka3u0 oJnIia HYKOTUIIMIIUIAPHH XMCOOra OJIyBYH aKpaTHO OJIHII

KO3 PHUIIUEHTH.
2.3. Kapbep KOHTypHUary TOF JKMHCU XaxMHu (V, M°) aHHUKITAHATH:
V,=V.=V. (2.10)
2.4. Ypraua KOIIOBYM TOF )KMHCHHHHT ypTada Kod(QUITHEHTH (K., M/T):
V
Kep=—"— (2.11)
Qnu
2.5. KomtoBum TOF *KHMHCH OYin4ya KapbepHUHT UILTA0 YUKAPHII YHYMIOPIIUTH :
HB = IYnu ) ch ’ KH (212)

Oy epna: 11, — doiiganu Kasuiama Oyiinua KapbepHUHT HILIA0 YUKAPHUII

KyBBaty, T/iiun (2.1 unosa);

K, - TOF JKUHCJIapUHU Ka3u0 onuinia Huuiap 6yiinda Tyrpu
TaKCHMJIAaHMACIMKHU XUCcoOra omyBun ko3¢ duiueHrt. («, =1,1+1,3)
2.6. Ko maccacu Gyiiiua KapbepHUHT HIIUIA6 YMKapHII yHYMIOpHrd ( 17, , Mo/ inn):

om?

1
mn.,.=n,: o +11, (2.14)
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2.7. KapbepHuHr Qoiinanu KasuimMa O6yiinua cyTkanuk ynymaopnuru ( I7;,, T/cyTka) aHuKJIaHaau:

1
HC = nu
= (2.15)

Oy epna: T, - kapbepaa 1 iunnaru um xynnapu conu (7, =350 xyn).

2.8.KOIIIOBYH TOF )KHHCH OYiinda KapbepHHUHT CyTKaIHK ui yeymopmura (116 m%/cyTka):

I = —= (2.16)

2.9. @oiigany Ka3uiMa Ba KOIUIOBYM TOF KUHCH OYiiYa KapbepHUHT CMEHAIMK MIIUIA0 YUKAPUIII

yuympopiuru (1)) t/cmena; 11 M/cMeHa)

11" = L (2.17)
o=t (2.18)
nC.’l/t
Oy epza: n_, — KapbepPHUHI OMp CyTKaJaru Uil CMeHajuap CoHHM (oxaraa 2-3
CMeEHa).
2.10. KapbepHuHT Xu3MaT Kumum myanatu ( 7, , Ha).

T,=T +T,+T, (2.19)
Oy epna: T, + T, — doliganu KasuaMajapHH Kasub oum Oyiinya KapbepHU

Y3TIaIITUPHUIL Ba CYHUIIINIA KETTaH BaKT.
T, - Kapbep (aoNUATUHUHT XUCOOAaTH MyIaTH, HHIL.

O
7]

nu

Xuco00T mAaKAN. AMaIH Uil HaTHXKanapu Oyinda xucobmnamn ¢popmynainapu, 6apya 3apyp xucoOiaap Ba
YJIQPHUHT HaTWKaJIapH, XyIIu IYHUHTAeK V, = f(H, ) OOFIuKINK rpaduru Ba Kapbep YU3MACUHU
MUWJIMMETP KOFrOo3ura TYHUpUJIrad XoJaa TaKIAuM 3TUJIa/Iu.

Mycrakun xucobnamn yayH KuiiMatiap 2.1 uinoBaia KenTHPUIITaH.

T = (2.20)
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Tonmmuupuk. Ne2 amanuii HIIMHA OaKapuIll YIyH UIIa0 YUKAPUII KyBBAaTHHHU aHUKJIAII.
N(—) ma BSv B;U L;U kl"pa Bl—h pm hHl
Bap. | M rpaj M M M /M rpaj /™ M
1. 50 65 50 250 8,9 41 2,4 20
2. 40 69 52 1500 8,1 39 2,7 18
3. 60 65 50 250 8,1 39 2,7 20
4. 45 70 40 2000 9,2 41 2,8 17
S. 68 69 45 1800 11,2 38 2,1 15
6. 65 45 50 1250 8,8 42 3,1 10
7. 60 49 52 1000 8,2 39 2,8 18
8. 62 52 50 250 8,1 39 2,7 20
9. 45 62 40 2000 9,2 41 2,8 17
10. 68 59 45 1600 6,2 39 2,3 15
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INPAKTHYECKASA PABOTA Ne 3
BbIBOP CITOCOBA BCKPBITUA

Heab pabdorbl — MOJYYUTh HABBIKM 110 BbIOOPY M OOOCHOBAHHUIO CIIOCOOA BCKPBITHSL,
OIPEICJIEHUI0 PALIMOHAIILHOW OpraHu3allii FOPHbBIX PaboT

BcekpbiTHe pa®ounx TOPU3OHTOB OCYIIECTBIIAETCS IOCPEICTBOM COOPYXKEHUs CHELHaIbHO
npeJHasHaueHHBIX I 3Toro BeIpa®oTok. [l oOecredeHuss MEpeBO30OK TOPHOM Macchl KaXKAbIH
TOPU30HT JOJDKEH OBITh BCKPBIT KalMWTaJbHOW TpAHILIEEH, KaKk IPaBWJIO HAKIOHHOW, TaKk Kak OHa
COCIIMHSET OTMETKY BCKPBIBAEMOI'O T'OPHU30HTAa C OTMETKOM YK€ JACUCTBYIOIIMX TOPU30HTOB U
IIOBEPXHOCTHU.

['opHble paboOThl Ha TOPU30HTE HAUMHAIOT C CO3JAHUS MEPBOHAYAIBHOIO (PpOHTA, Ul 4YEro
IIPOBOJAT Pa3pe3HyI0 TPAHILECIO WM Pa3pe3HOU KOTIoBaH. MHorma nopoxy, €ciny no3BoJsIOT apamMmeTpsl
HKCKaBaTOPOB, pa3MeLIaloT B IPUOOPTOBOM OTBaJle, HO Yallle €€ TPAHCIOPTUPYIOT HAa BHEUIHWN OTBAJ.
Jlanee Mpou3BOAMTCS PA3HOC OHOIO WM ABYX OOPTOB pa3pe3HOil TpaHIIEH MM Pa3pe3HOro KOTJIOBaHA.
[Tocne HEOOXOOUMOTO ONEPEeKEHHs BEPXHEr0 YCTyma TOSBISETCS BO3MOXKHOCTH — BCKPBITHS
HUKEPACIIOJIOKEHHOTO TOPU30HTA U MPOBENECHUS B €r0 Ipejenax pa3pe3Hoil BeipaboTKu. [TpogosbHbIii
YKJIOH pabodnx TOPU30HTOB JOJDKEH YCTAHABIMBATHCS C yd4eTOM obOecreueHHs 0e30MacHOCTH paboThI
TPAHCIIOPTHBIX CPEJCTB IIPU NOTPY3KE.

Ha BbIOOp MecTa 3aloKeHUs pa3pe3HbIX TpaHIIEH BIMAIOT IJIaBHBIM 00pa3oM penbed
IIOBEPXHOCTHU U KPOBJIH 3aJI€)KU U HEOOXOAUMOCTh COKpAIlleHUs1 00beMa TOPHO-CTPOUTENIBHBIX PadOT A
ObIcTpeiiliero BBOJA Kapbepa B JKCIUlyaTauuio. OOBIYHO pa3pe3Hble TpaHIIeW Ipu pa3paboTke
TOPU30HTAIBHBIX U ITOJIOIMX MECTOPOKACHUN TPOBOAT 110 IIPOCTUPAHUIO 3aJIEKH.

IIpumep 1. KapbepHoe mosie BCKpbIBaeTCS CUCTEMOW MOCTYNATENbHBIX TpaHIIeW. TpaHcrmopT
aBTOMOOWMIBHBIH, 3kckaBaTopsl DKI - 4,6. Beicota ycrynos /1, = 12 M, MUHNMaJbHAs MIMPUHA PaOOUHX

IUIOIMAZI0K B TIPOIECCE BCKPBITHA HOBOTO ropu3onra B, = 40 m, mummHa 5KCKaBaTOPHBIX OJIOKOB
L;=200mM, ykinoH Bwee3aHblx TpaHmeid = 0.06. [Ipou3BOAUTENBHOCTh  3KCKAaBaTOPOB

3,
Q. =06 MIEM /o, wmHa QpponTa pador Ly = 1250 M. B paGoTe *enaTeiabHO HCMOIB30BaTh He

0osiee YeThIpeX IKCKABATOPOB.
OnpenenuTh palliOHAIBHYIO OpPraHU3aUI0 TOPHBIX padbOT MPHU BCKPHITUH U TIOJTOTOBKE HOBOTO
TOPU30HTA JUI JOCTHKEHHSI MAKCUMAJIbHOM CKOPOCTH YIITyOKH Kapbepa.
Pemenue.
1. JlnuHa BBE3AHBIX TpaHIIEH
h
i

12
=—=200m
0.06

2. O0beM BbE3IHBIX TpaHIIEH

144 006-12/ 1 16 3,14 .
+ ( ————]]=25m4m°
15-006 12 3-1,73

r
i

v, = 16
2-0,06 1,73

3. TIpomomKuTensHOCTh MPOXOJKH Bbe3IHOU TpaHIueH (¢ = 0,9)

Vs 2570412

= -0 0.9-600000
4.

T = 0.57 mec

CKOpOCTh HPOXOAKM pa3pesHoii Tpanmen (¢t = 60%) mo 3axoHy muHAMHMYHOCTH PaGOUMX
3a00€B:
_ @ _ cd

125, 12h(b + hetga)

=

_ M,
=163 " /yec

Ly

-
1

190



OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI

5. Ctpoum rpaduk opranuszanuu pador L = f(T). [IpuaumaeM JIMHY IUIOMAAKHA TPUMBIKAHMS
BBE3HBIX TpaHiei [, = 25 M; nomycTHMOe pacCTOsIHUE MEKIy SKckaBatopamu [, = 30 »;
Hanpasnenue yrnyOoku B = 28", B mepBoM BapmaHTe NPUHMMAEM JUIMHY SKCKaBaTOPHBIX
0JIOKOB OJIMHAKOBOM U paBHOM L; = 250 M. OObeM 3KCKaBaTOPHOTO OJIOKA
Ve = hL,[B, + h(ctgB + ctga)] = 209700 m°

6. Bpewms orpaboTku O10Ka

12V, 200.7 -12
T: = = = 4.2 Mec
Q 600

Ha oCHOBE MOJy4eHHBIX MCXOJHBIX JaHHBIX cTpouM rpaguk L = f(T) Opranuszamuu ropHeix
pabot (puc. 3.1, CIIOIIHEIC TUHUN).
7. AHanu3 noiy4eHHOro rpaduka mokasbIBaeT, 4To NMpu pabore Ha rop.l Tpex IKCKaBaTOpOB, a
Ha BCKPBITUM M MOJArOTOBKE rop.2 oaHoro 3kckaBatopa Ne4 m 3atem No 2 MOYKHO BCKPBITH
rop.2 3a Bpems T = 8,9 Mec, T.e. 00eCcIIeunTh YIIyOKYy Kaphepa cO CKOPOCTHIO
12h  12-12

lr'.I'l'
T, 8,9
OrpanuyueHre HHTEHCHBHOCTH CBSI3aHO ¢ 0TpaboTKoit 6s1oka 3 (Touka N Ha pruc.7)
8. YCKOpUTH BCKPBITHE TOp.2 MOXKHO, €CJIM YMEHBIIUTh IJIMHBI 9KCKaBaTOPHBIX OIOKOB 3 U 4 u
YBEJIMYUTH JIIMHY Oiioka 5. O0bem Omoka 5 yBemuaurtes (Lzz = 300 m) o V: = 251640 m* |

BpeMs

=162 M/ron

12- 251,64
Tsgs = ——— =5 Mec
} 600

[Ipuanmaem 1IMHBI OJIOKOB:
Tpetuit 610k - 220 M, T3 = 3,7 Mec.;
YerBepThiii 6510k - 230 M, T, = 3,9 Mec.

Lo (AT
Bn.g,0.4,T-51)
1000} //’/////,///ﬁ
LKLY 7/,
s00} 67409799 /o
N\ \\\\\\\\.\j /
AT
eoot 7, V6r.3,527237
\'\\\\\\\ Q/;///fx_ﬂf
\ N\ ook i 2,2.3,7-4,9 -
2N _ NN
’ SN
BT Ll ] i W— N
Z B 1,5.2,T-4,2 ~
A LL L L _ . =
AL NI SPONY 8 | |10 Tmec
' 1‘3._..5 - - .

Puc 3.1. I'papuk L = f(T) npu BCKpBITHH NOCTYNATEILHBIMH Che31aMH
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Pesynbrar nepecmotpa rpaduka nmokasaH Ha puc.3.]l. IMITPUXOBBIMHU JUHUSAMH U IITPUXOBKOM.
Bpemst BCKpBITUS M ITOATOTOBKH Iop.2 COKpaTuioch 1o T, = 3,3 MaCH CKOpOCTh YINIYOKH BO3pOcCia A0

he == '_E =174 M/, . T.e. yBennmunnack Ha 7 %.
=L .

Il 6apuanm.: Onpenenum yros oTkoca pabodero 6opra
By + hetga 40+12-0.58

@ = arcctyg = arccty 3.913 = 14°

h 12

Hanpasnenue yrny6ku B = 28% ctgff = 1.88

OmnpenenM BO3MOXXKHYIO CKOPOCTh YIIyOKHM Kapbepa IpH IMPOU3BOACTBE TOPHBIX PadOT MO
BCKPBITHIO M ITOJTOTOBKE HOBBIX TOPHU30HTOB

h, = ©
T I ! 1 1
hi,(ctge, +ctghf) + 1/ (Lo +L +1,+ 372(9 + hetga)
rae @ - npou3BOAUTENBHOCTD SKCKaBaTopa, T M/

L ; - niMHa HKCKaBaTOPHBIX OJIOKOB B MpoIiecce paboT 1Mo YriyOKe Ha JBYX HMXKHHX YCTyIax, M;

L, - nmuHa BbEe3AHOU TPaHIICH, M;

lg=20M - gomycTMMOE pacCTOSHHE MEKIY OKCKaBaTOPAaMH, IMPOXOISIIMMH pPa3pe3Hyro
TPAHIICIO U PACIITUPSIIOIIUMH €€;

[. =30 M- mupHHa MIOMIAJKK IIPUMBIKAHHS BhE3AHBIX TPAHILEH;

b - mMpHrHa IHA pa3pe3Hoi TPAHIIEU, M.

h.=199mM
/Tron

I[Ipu 5>ToM Ha 14% BbIIIE, YeM HA OCHOBE Oojiee TOYHOro rpaduka OpraHU3aluy TOPHBIX PadoT

L = f(T). Ho, ecnu ele pa3 BHUMATEILHO HOCMOTPETh MOCeAHMH BapuaHT rpapuka L = f(T),

MOKHO OOHAPYKHTh JAaJdbHEHIIYI0 BO3MOXKHOCTH YIYdLIEHHs OpraHum3aluu paboT. MoxHO elle

YMEHBIIUTh JUIMHY Osioka 3, yBenuuuB anuHy Onoka 2. Torpa eme Oornee  COKpaTUTCS
TIPOIOIKUTENEHOCTD BCKPBITUS TOp.2

Hcxoanblie JaHHBIE AJIs1 pelICcHUs HpaKTI/I'{eCKOﬁ paﬁoTI)I

h,,m B, M L, ™ i Q. M Ma-“'fl"ﬂﬂ Ly.m
1 12 45 230 0,08 0,6 1300
2 10 42 250 0,1 0,9 1200
3 14 50 300 0,06 1 1500
4 15 55 350 0,08 1,2 1600
5 12 45 230 01 0,9 1200
6 14 42 250 0,08 0,6 1300
7 14 50 300 0,08 1,2 1600
8 15 55 350 0,06 1 1500
9 15 60 400 0,08 1,2 1600
10 |12 50 350 0,08 1,2 1500
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4-AMALLIY ISH
MAVZU:TASHQI KAPITAL TRANSHEYANI HAJMI VA
KONSTRUKTSIYASINI ANIQLASH.

Ishning maqgsadi- Tashqi kapital transheyani hajmlarini hisoblashni va konstruktsiyasini aniglashni
o’rganish.

Kary’erlarda ish olib borilayotgan gorizontlargacha transportlar harakatini yo’lga qo’yish
magsadida yer yuqori gatlamidan ochuvchi va yer osti laxmlari barpo etilgan. Asosan kary’erlarni
ochishda o’tuvchi laximlar qiya transheyalardan foydalaniladi. Ular gorizontlarni ochishda yuqoridan
pastga qarab quriladi. Transheyalar foydalanishiga ko’ra ikki turga bo’linadi: kapital va qirqim
transheyalar. Kapital transheyalar yerning yuza gismidan foydali gazilmagacha borishini tahminlaydi,
girgim transheyalar esa qoplovchi jinslarni olib tashlash yoki foydali gazilmalarni gazib olishda front
ishlarini yaratib berishda qo’llaniladi.

Avtomobil transportidan foydalanilgan holda yuqori gorizontlarni ochishda asosan
kapital transheyalardan foydalaniladi, ular uzoq muddatga ya’ni 10 yilgacha xizmat qilishga
mo’ljallangan. Kapital transheya kary’er maydoni chegarasidan tashqarida ham quriladi. Kapital
transheya yordamida bitta pog’ona yoki ochish usuliga ko’ra bir nechta pog’onalarda
harakatlanishi mumkin.
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1.Rasm. Kapital transheyani umumiy ko’rinishi: V., — transheya osti kengligi; « -
transheya borti giyalik burchagi; H, —transheya balandligi; Hy.H:, H; - bitta pog ona
balandligi.

2.Rasm. Kapital transheyani girgim yuzasi: a —temir yo’l transporti uchun; b -avtomobil
transporti uchun.

Transheyaning asosiy parametri quyidagilar: ko’ndalang kesim yuzasining o’lchamlari,
bo’ylama

a . giyalik,
AJS g Cx Ca o b a Ao A uzunligi

: i va
Chuqurlig
I (1.rasm).
Yumshoq Qowal Tekis
jinslar jinslar yuzada

] _ . -
.,4 - joylashtiri
%) b

Igan
]
=
f/?f/ﬁ

kapital
transheya
trapetsiya

simon
girgimga ega, qiya tepalikka joylashtirilgan transheyalar esa aksar hollarda ko’ndalang qirqimi
uchburchakka yagin shaklga ega bo’ladi. Bir nechta pog’onani ochuvchi kapital transheya,
murakkab pog’onali shaklga ega.

Kapital transheya bortining qiyalik burchagi tog’ jinsining turg’unlik darajasiga bog’liq.
Mustahkam qoyali tog’ jinslarda 65—75°ga, yoriqdor qoyali tog’ jinslarda 55—60°ga, va
Cho’kindi jinslarda (qumtosh, oxaktosh, argillitlar)—35 dan 55°gacha hamda zaif bog’langan
gillarda — 25 dan 40° gacha qabul qilinadi.

Transheya pastki qismi kengligi (2rasm.) ikkita shart bo’yicha amalga oshiriladi:
transport yo’lining konstruktsiyasi va o’lchami hamda transheya o’tkazishda jihozlarni xavfsiz
joylashtirish.

Temir yo’l transportida transheya pastki qismi kengligi quyidagi elementlarni: A — cheti, K —
kyuvet, O—tayanchni joylashtirish uchun maydoncha, P — o’tish gismi, 3 — yer gazish
tasmasi (zemlyanoe polotno), L — lotok.

Lotok cheti kengligi A yumshoq tog’ jinslarda 1 m, qoyali tog’ jinslarda-— 0,5 m tashkil
etadi; kyuvet yuza qismi kenligi yumshoq tog’ jinslarda 1,65 m, qoyali tog’ jinslarda 1 m.
Kontaktli tayanch egallagan maydon kengligi 0,4 m va Sk = 3,7 m masofada yaqindagi yo’l
o’qigacha. Yo’l o’qlari orasidagi masofa S, ular soniga va dumpkarlar yuk ko’tarish qobiliyatiga
bog’liq holda 4,1 dan 5,3 m gacha o’zgaradi. Yuk ko’tarishi 180t bo’lgan dumpkarlar uchun va
undan katta transheyadagi yo’l o’qlari orasidagi masofa quyidagini tashkil giladi: ikki tomonlama
yo’l chiziglarida — 5 m, ko’p yo’lli chiziqlarda — 5,3 m. Ikki yo’lli temir yul transportlari
harakatlanadigan transheyalari osti minimal kengligi 14—15 metrni tashkil etadi.

Avtomobil transportida kyuvet va yo’lning o’tish qismi orasida asosan kengligi 0,5—1
metrli yo’l cheti qoldiriladi. O’tish qismi kengligi P harakatlanish polosasi soniga bog’liq va
avtosamosvalni yuk ko’tarish qobiliyati 4,5m dan 20 metrgacha o’zgaradi. Ikki polosali
harakatlanishda va yuk kuchlanishi bir yilda 15 mlin.tonnani tashkil etadi. Yuk ko’tarish
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gobiliyati 40—45, 65—75, 100—120 va 160—180 tonna bo’lgan avtosamosvallar uchun mos
ravishda 12,5; 15,5; 17 va 20 metrni tashkil etadi. Juda ko’p qor yog’adigan iqlimli zonalarda
transheya kengligini 7—10 metrga kengaytirish lozim chunki qorni vaqtinchalik yig’ish uchun
va zahiradagi harakatlanish polosalarni qordan tozalash transporti harakatlanishi uchun zarur
bo’ladi.

Transheyani  kesim yuzasi undagi transheya o’tishda qo’llaniladigan va
ekskavatsiyalash vaqtida yirik o’Ichamli tog’ jinslarni sig’dirish imkonini beradigan ekskavator
va boshqa turdagi transportlarni xavfsiz joylashishini ta’minlashi zarur.

Ish unumdorligi yuqori bo’lgan ekskavatorlar uchun xavfsizlikni tahminlash maqsadida
kuzovi va transheya borti orasida 1 — 1,5 m oraliq goldiriladi.

Avtotransportga tog’ jinsi yuklash bilan transheya o’tkazishda uning kenligini 25—30
metrgacha o’zaytiriladi, bunda avtosamosvallarni aylanma harakatini va ekskavatorni ish
unumdorligini 25—40 %ga ta’minlab berish tadbirlari ishlab chiqiladi.

Kapital transheya qiyalik kattaligi yukli transport qiyaligi kattaligiga bog’liq bo’ladi,
ya’ni transport idishining xavfsizlik harakatini talab etilishini chegaralaydi hamda lokomotivni
texnik imkoniyatlaridan kelib chiggan holda amalga oshiriladi. Kapital transheyani maksimal
qiyaligi transport turiga bog’liq holda: elektr tortish kuchida 0,04; yuk tortuvchi agregatlarda
0,06; avtotransportlarda 0,9— 0,12; konveyer transportida 16—18° ni tashkil etadi.

Biroq ruxsat etilgan qiyalikni umumiy hollarda qo’llash ancha tejamli hisoblanadi,
hamda qiyalik oshishi bilan sostavni foydali massasi pasayadi, bunda sostavdagi vagonlar soni
kamayadi, bu holat tashishga ketadigan harajatni oshishiga olib keladi. Shu vaqtda kapital
transheya qiyaligi oshishida uning hajmi kamayadi, yo’l uzunligi qisqaradi va tashish masofasi
kamayadi. Eng qulayi yuqorida keltirilgan yo’l qiyaligi hisoblanadi, shu tariga kon massasini
tashishga ketadigan umumiy kapital va ekspluatatsion harajat minimal bo’ladi.

Sodda giya transheya uzunligi formulasi:

bu yerda H. — transheyani oxirgi Chuqurligi, m; i —transheya giyaligi.

Tekis yuzaga ega qirgim va kapital transheya biron bir geometrik figura hajmi yoki
hajmiy yig’indisi bilan hisoblanadi.

Sodda kapital transheya hajmini V (m?®) ikkita piramida hajmi V2 va yarimprizma xajmiy
V yig’indisida hisoblash mumkin (3-rasm.):

Ve = ¥y T+ £V,

3.-Rasm. Kapital transheya elementlari va parametrlari.
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Transheya yon qiya gismidagi ikkita piramida Vi va prizma V3 bilan tugallangan tog’
jinsi hajmi uncha ko’p bo’lmagan va asosan hisoblashlarda inobatga olinmaydi. To’g’ri burchakli
maydon asosida bh yotgan poluprizma hajmi Vi, yarimiga teng, balandligi esa transheya
uzunligiga teng: L = h/i,

Piramida hajmi V,, ya’ni asosi uchburchak maydonidan iborat:

Tik transheya hajmi ham ushbu formula yordamida hisoblanadi, lekin i kattalik transheya
giyalik burchagi sinusi natural gqiymatiga Kiritiladi.
Bir nechta gorizontlarni ochuvchi tashgi murakkab transheya konstruktsiyasi (umumiy yoki
gruppali), kary’er bortiga uni tutashishi turiga bog’liq ravishda transport kommunikatsiya
sistemlari, transport maydonchalari soni turli xil bo’lishi mumkin. Transheya bir yoki ikki
tomonli tutashgan, umumiy yoki alohida chiqish yo’li bo’lishi mumkin (4-rasm.). Pog’ona
balandligi N, va maydon kengligi by, turli gorizontdagi o’lchamlar har xil bo’lishi mumkin.

. - 4-
umumiy transheya sxemalari:
a — bir tomonlama tutashganligi bilan umumiy chiqish yo’li;

b- bir tomonlama tutashganligi bilan alohida chiqish yo’li.

Rasm. Ikkita gorizontni ochuvchi

Tashgi Chuqur transheya hajmi murakkab konstruktsiyasi geometrik figura hajmiy
yig’indisi formulasida aniqlanadi. Bu hollarda formula juda qo’pol chiqadi, hisoblashlar natijasi
esa yetarli ishonchli bo’lmaydi.

Xagqgiqatda transheya to’g’ri geometrik figura hisoblanmaydi. Shuning uchun aniq
hisoblashlar uchun vertikal parallel kesimlar usulidan foydalaniladi. (5-rasm.). Shunda transheya
hajmi:

Bu yerda Sp Sy,... ,S,, — ko’ndalang kesimi yuzasi maydoni m2: 1, 1o,..., I, — mos keluvchi
kesimlar orasidagi masofalar, m.
Hajmni bu usulda gancha aniq hisoblansa, kesimlar orasidagi masofa shuncha kamayadi.
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g 'A_"'l

-

5-Rasm. Kapital transheyani gorizontga tutashish sxemasi.

Murakkab konstruksiyali Chuqur transheyalarni taqribiy hajmini oddiy transheyalar
hajmi formulasida aniqlash mumkin, wuni to’g’ri chiziqli murakkab ko’ndalang konturga
almashtirish orgali.

Katta radiusdagi egri va katta Chuqurlikdagi transheyalar bortga yetkazib berishini hamda
punktda unga transheyani tutashishi albatta hisobga olinadi.

Umumiy hollarda to’g’ri burchakka(5 a- rasm.) tutashishida transheya osti ko’ndalang
kesimi to’g’riga 1—2 ga joylashgan. Agarda tutashish egri chiziq bo’ylab amalga oshirilsa,
tutashgan maydon darajasida joylashgan bo’lsa(5 b- rasm.), unda transheya osti ko’ndalang
kesimi to’g’riga 3—4 belgilaydi. Bu hollarda transheya hajmi qo’shimcha bortga yetkazib
berishi tufayli sezilarli darajada katta, ya’ni planda shtrixlangan, lekin ko’ndalang kesimda
ragamlar bilan ifodalangan: 2, 3, 4, 5, 6.

Ba’zida egrilik bo’ylab tutashishda, qiya uchastkada joylashgan transheya osti parchalangan 2—
7—8 holatda nomoyon bo’ladi.

Egrilik balandligini bilgan holda hg, to’g’ri qirqim balandligini h, aniglash mumkin va
uni uzunligi Iy, b. q. qirqim 7—38:

bu yerda h — pog’onani umumiy balandligi, m; i- — yetakchi giyalik, %o0.
Egrilik radiusi Ry transport turidan kelib chiqgan holda qabul qilinadi, temir yo’l
transporti uchun egrilik giyaligi (%0)

Transheya asosiy parametrlarini bilgan holda i., hy, Rk transheya profili va planini &
qurish mumkin va transheya hajmini tutashishini hisobga olgan holda aniq hisoblash mumkin.
Avtomobil egri yo’li uchastkasidagi giyalik yetakchiga nisbatan 25—30 % ga kamroq,
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qoida bo’yicha 0,045 dan oshmasligi lozim.
Ko’rinib turibdiki 5-rasmda, egrilikka tutashganda qo’shimcha turli bortlarga ko’tarilish
nugtalari 2, 7, 5, 6 kichik, gorizontal maydonchaga tutashishga nisbatan.

MASALA. Qiya transheyani hajmini aniglash. Transheya Chuqurligi h = 15 m osti kengligi b =
20 m. Transheya giyaligi i =0,08, bort giyalik burchagi 40°.

i
B (_20_ _*.L):tlﬁ THC. ¥,

V_
' YT

f,08
Murakkab tuzilishdagi Chuqur transheyalar (100—160 metrgacha) hajmi va o’lchamlari ko’p:
yugorgi kengligi 200—400 m, uzunligi 2—2,5 km  hajmi bir necha min.m® dan bir necha o’n min.m®

gacha yetadi. Kary’er bortiga qo’shimcha yetkazish hajmi unga birgalikdagi Chuqur transheyani tutashishi
singari juda o’lkan.

Bu sharoitlarda foydali jihatdan ahamiyatga egaligi transheya konstruksiyasi va
parametrlarini optimallash masalasiga qaratish, ya’ni murakkabligi va ko’p variantligi natijasida
hisoblashlarni EVM ni qo’llashsiz hal etish mumkin emas. SAPR tufayli transheyani qurish va
gayta ta’mirlash variantlarini tanlash imkoni paydo bo’lmoqda, ya’ni yo’l trassalari
parametrlarini yaxshilanishi va transheya hajmini (o’n va yuz ming m?) gisqgarishiga va bu
transportga bo’lgan ekspluatasion harajatni kamayishiga olib kelishi axamiyatli hisoblanadi.
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5-AMALIY ISH

MAVZU:QIRQIM TRANSHEYA O’TISH KO’RSATKICHLARI VA
PARAMETRLARINI HISOBLASH

Ishning magsadi- Qirqim transheya o’tish ko’rsatkichlari va parametrlarini hisoblashni o’rganish.

Qoyali tog’ jinsi, boshi berk qazish joyi, avtotransportga pastki yuklash sharoitida qirgim
transheya o’tish ko’rsatkichlari va parametrlarini hisoblashni va o’tish ishlarini tashkil etish grafigini
tuzishni ko’rib chigamiz.

O'’tish sharoitlari:
tog’ jinsining qattiqlik koeffisiyenti f=12+13; qazishga tayyorlanayotgan pog’ona balandligi H, = 15m

Transheyaning ko’ndalang kesimi parametrlari: pastki asos kengligi By = 28 m; Chuqurligi
H, = Hy = 15 m; bort giyalik burchagi 0=70°; transheyaning ko’ndalang kesim yuzasi
S =H;(B; + Hyctga) = 15(28+ 15ctg70°) = 502 m’

O’tish uchun uskunalar: SBSH-250MNA-32 burg’ulash stanogi; EKG-81 ekskavatori; yuk
ko’tarish qobiliyati - 75t bo’lgan BelAZ-549 avtosamosvali.

Tog’ jinsini maydalash vertikal skvajinalar yordamida yoppasiga kolonkali zaryadlarni portlatish
orgali amalga oshiriladi. portlovchi skvajina diametri d. = 250 mm. portlovchi modda (granulotol,
grammonit 50/50V)ning solishtirma sarfi gq,, = 0,8 kg/m?®.

Ish tartibi: sutkada 8soatlik 3ta ishchi smena, uzluksiz ishchi hafta(haftada dam olish kunlari
yo’q).

Portlatish ishlari parametrlarini hisoblash:

Tog’ jinsi-qoyali, H = 15 m, d. = 250 mm va gabul gilingan PM asoslangan holda skvajina
qatorlari orasidagi masofa b=6+8 m oraligda tanlanadi. b=7 m deb gabul gilamiz. Transheya asosi
kengligi B+ = 28 m ekanligini hisobga olgan holda portlatish blokidagi bo’ylama skvajina qatorlari soni
quyidagicha topiladi:

Portlatish ishlari vertikal vrub (tog’ jinsini qo’porib tushirish uchun qilingan o’yiq)larni qo’llagan
holda uzun bloklar bilan amalga oshiriladi.

Vrub sifatida birinchi bo’lib portlaydigan skvajinalarning o’rta qatorini tanlaymiz. Keyin qisqa
sekinlatish (20-35ms) bilan atrofidagi skvajinalar ikkita-ikkitadan portlaydi. VVrublar otboy skvajinalarga
nisbatan 1m ko’proq burg’ulanadi.

Otboy skvajinalarning perebur bilan birgalikdagi Chuqurligi

L.=H,+l =154+5=18m

Vrublarning Chuqurligi —19 m

Kolonkali zaryad uzunligi

l.,=L_—1_,=18—-5=13m

Vrubli zaryad uzunligi - 19-5=14 m

Bu yerda !..; — zaboyka uzunligi; berilgan portlatish sharoiti uchun I__,=5 m.
Qatorlardagi zaryad massasi mos ravishda

Q..=p-l.,=49-13=638kg
Q.,=p-l,,=49 14 =686 kg
Bu yerda p - skvajinaning solishtirma sig’imi, (kg/m). d,. = 250 mimn zaryadlash zichligi  A=0,9

199



OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI

bo’lganda p=49 kg/m.

Zaryad massasining o’rtacha qiymati

638 -4 + 686
.= - =646 kg
Bitta zaryad yordamida ajratib olinadigan tog’ jinsi hajmi

s Q. 646
lzar — q _ﬂ'.B

n

=807 m?

Bitta skvajina qatori yordamida ajratib olinadigan tog’ jinsi hajmi
Vi,. = 807-5=4035m?
Qatordagi skvajinalar orasidagi masofa

Vezar 4035
g=—=——=38/03m
Sr 502

a=8 m deb gabul gilamiz.
Shuning bilan portlovchi skvajinalar joylashishi to’ri aniqlanadi a+b = 8X7 m.
1m skvajinadan portlatilgan kon massasini hosil bo’lishi

T oZav - 1
7= = - — = ;1_;1_";1_ L .".f"r":“'.'

Zaboyda yuklash sharoitida ekskavatorni ish unumdorligi, transheya o’tish tezligi.
Texnik ish unumdorligi:

P.. =;E1_“'E{r“ =-——-8 % 0,7 = ESGmu:’!cnnf

bu yerda k_,—boshi berk zaboyda ekskavator ish unumdorligini pasayishi koeffitsienti, ya’ni
pog’onani qazib olishda yon tomondan gazib yuklash unumdorligiga tagqoslanganda ; k., =0,7.

Ekskavatorni smenali ekspluatatsion ish unumdorligi:
P P, .T._k =280-8-075=1680" /cpena

e.sm.  Tet Em

bu yerda k.— smena davomida yuklashda ekskavatordan foydalanish koeffitsienti; boshi berk zaboyda

ishlashi davomida k;=0,7-+0,75.

Ekskavatorni sutkali ish unumdorligi
P,..=P _.n_ =1680-3=5050 ™/

2. 5ut e.zm “Em fsut

Ish kunlarining 27 kun o’rtacha sanasida oylik ish unumdorligi

Pe mes. PE sut 27 = 136400 nla-"lllll'tles
Transheyani o’tish tezligi
o Pemes _ 136400
- s, 502 mes

Burg’ulash stanogining talab etilgan parki:

Bloklarni kechiktirmay portlatishga tayyorlash uchun transheyani o’tish tezligini
ishlarining oylik hajmi 272 ™/, 05
I _ 136400

g.785

gL .. =

cmes = 3075m
S.res 'IE 44J4

Burg’ulash stanogining bir oydagi ish unumdorligi
PE mes 'PE em o 27=50-3-27 = 4G5Gm’fﬂ£‘5‘

bu yerda F. .,, — burg’ulash stanogining bir smenali ish unumdorligi.
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Texnologik loyihalash talabiga mos ravishda ushbu shart uchun gqabul gilingan stanok ish
unumdorligi 50 m/smenani tashkil etadi
Bitta stanok gabul gilamiz.

PR ]
808

70

|
|
!

&7

_.|

558

-

V=72 mMee

FT

200

W =272 mymme

H._M.___
T

58

YIS I PR | lm INETTRTeNI| e
5 Ll <F E T eyT

1-Rasm. Transheya o’tish ishlarini
texnologik grafigi:
1 — portlovchi skvajinani burg’ilash; 2
—skvajinani zaryadlash; 3 —ekska-
vatorda tog’ jinsini yuklash; 4 -
portlash tarmog’ini  montaj qilish,
bloklarni portlatish, shamollatish; 5 —
uskunalarni  va boshga yordamchi
operatsiyalarni profilaktik remont
qgilish.

Shu tarzda, burg’ilash ishlarini bir oylik zarur bo’lgan hajmini bajarish uchun bitta burg’ilash
stanogi yetarli bo’ladi.

O'’tish ishlarini tashkil etish. Transheya o’tish grafigini tuzish. Hamma o’tish operatsiyalarini bir
biriga bog’liqligi grafik tuzish yo’li bilan amalga oshiriladi L=f(T), nazarda tutilgan ochiq yuzada
ishlarni maksimal birlashishi va vaqt oralig’ida katta tezlikda transheya o’tishini tahminlash magsadida.

Grafik (1-rasm) da ordinat o’qi bo’ylab masshtabda front ishlarini uzunligini olib qo’yishadi,
transheya uzunligi L1, va orasidagi masofa 100 m bo’lgan alohida piketlarga ajratib yuboradi. Abstsiss
koordinata o’qida —alohida o’tish operatsiyasi siklini bajarish davomiyligi T.

Davriylik asosida ishni tashkil gilish bajariladi. O’tish ishlarini davriy to’liq davomiyligi qo’shni
bloklarda olib boriladigan ommaviy portlatish o’rtasidagi oraliq vaqtga teng deb qgabul gilinadi. IkKki
haftada bir marta portlatishni amalga oshirish hisoblashlaridan portlatish ishlari uzun bloklarda amalga
oshiriladi, bir oy mobaynida ikkita blokni portlatish amalga oshiriladi va o’tish ishlarini ikkita to’liq
davriyligi bajariladi.

Unda o’tish tezligida V =272 ™/,  portlatish bloki uzunligi

L,="==136m,

Ke};ingi portlatishdan oldin tog’ jinslarni sochilib ketishidan saqlash uchun transheyalarda
portlatilgan massa zahirasi o’tgan portlatishdan qoldiriladi, lekin keyingi blokni portlatishda zaboy
uchastkasiga transheya tutashib turadi.

201



OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI

Madomiki uzun bloklarni zaryadlash bir necha kun davom etishi mumkin, unda uni asosiy ishlar bilan
bir birini to’ldirish imkoni bo’lgani uchun zaryadlangan blokdan ishlaydigan ekskavatorgacha va
burg’ilash uskunasigacha bo’lgan minimal masofa 50 metrdan kam bo’lmasligi zarur.

Bir oydagi 27 ishchi kunda va o’tish ishlarini ikkita siklini bajarishda birinchi sikldagi
ekskavatorni ish vaqti 14 sutkaga teng deb gabul gilamiz, ikkinchisida-13 sutka, kon massasini hajmiy
yuklash mos ravishda- 70 800 va 65 600 m®, transheya uchastkasi uzunligi mos ravishda 142 va 130 m.

Portlatish bloki uzunligi 136 m bo’lgan xavfsiz masofa esa, zaboydan portlatiladigan blokgacha
50 metr burg’ilash ishlarini ilgarilab ketishi lekin zaboyni tuzilishiga yondashishi 200 metrni tashkil etadi
[grafik L = f(T)].

Bir oyda ikki kun (ommaviy portlatish soni bo’yicha) bloklarni zaryadlab tugatishga, portlatish
tarmoqlarini montaj qilish, portlatish ishlarini bajarishga, negabarit bo’laklarni maydalashga, shamollatish
va bir qancha yordamchi ishlarni bajarishga ajratiladi. Oy oxiridagi bir sutkada mayda profilaktika ta’mir
ishlari, mahkamlash tugunlari, ekskavator va stanoklarni ko’zdan kechirish hamda boshqa yordamchi
operatsiyalarni bajarish nazarda tutiladi.
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6-AMAJIUU UIII
MAVZU:TPAHIIESI YTUII YIYAMJIAPUHU AHUKJIAILL

ey padoThI — MOTYYUTH HABBIKH 10 ONPEICICHUIO TApaMETPOB BCKPBIBAIOIINX BHIPAOOTOK.
s moaroroBku pponTta padot Ha rop.l HEOOXOIUMO MPOWUTH pa3pe3HyI0 TPAHILICIO B PHIXJIBIX
nopozax mnpu nomouy skckaBaropa OKI' - 81 u aBrocamocBanoM MA3-530. Iloponbl MIOTHOCTBIO
y =125 T.,.*'Mg; K03(pdHUIMEHT pa3pbIXIeHus K, = 1,2; yron 0TKOCOB TpaHIIeH & = 38" BmIcoTa ycTyma
=15m; ymea tpanmen L. = 1200 »; mmpuna tpanmen b = 14 M; xod3)OHUIHEHT HAOTHEHUS

=

KOBINA K, = 0,85; NpoJOIIKNUTENBHOCTD MK 3KCKaBaTopa T, = 0,5 MuH; pajuyc OBOPOTA HA YPOBHE
crostaus R, = 14 M. I'py30omoabeMHOCTh aBTOcamocBaga g = 40 T; eMKOCTh Ky3oBa €, = 22 M° (¢
HaganoM 70 29 M°); CKOPOCTh ABMKEHHUS K otBany vy = 20 ¥/ no tpanmee v, = 15 ¥y, saguum
xomoM vy = 5 FM/,

OmnpenenuTh BO3MOXHBIC CKOPOCTh M IMPOJOJDKUTEIBHOCTh MPOXOJKH TPAHIIEH, MOTPEOHOE
KOJIMYECTBO aBTOCAMOCBAJIOB.

Pemenne.

1.  Tak kak aBTOCaMOCBaJIbl HE MOT'YT Pa3BEpPHYThCSI B TPAHIIIEE, HO TOJKHBI TIOJBE3KATh O]
MOTPY3KY 3aJHHM XOJIOM, TO HEOOXOIUMO JeNIaTh PACHIMPEHHS TPAHIICH JJIs pa3BopoTa. [IpuHuMaeMm,

uTo yepe3 Kaxapie L, = 200 M nenaercs pacumpenne oobemom U, = 500 m* (puc.1).

2. OrmpenenseM KOJIMYECTBO KOBIIEH MTOPOJIK, 3arpy’KaeMKX B aBTOCAMOCBAJIBI:
gk,
.. = :
EK.T. E.:{,_.}'

rlie § - TPy30MOAbEMHOCTh aBTOCAMOCBAJIA, T;
E - eMKOCTB KOBIIIA, M ;

T

K, , K. - K03Q(HUINEHT HAIIOHEHNS M Pa3PBIXJICHHS TTOPOIBI.

Otcrona
40-1,2
n,,=———————=565%6
3-035-1,25
[To emkocTH Ky30Ba
= 29
.. = =43 % 4

“¢  Fk. 8-0.85
[TpruHUMaeM 4eTeIpe KOBIIA.
B aBTocamocBai 3arpy»aroTcsi HOpoAbl (B MACCHUBE):
” =n“EkE _ 4-8-0,85
: k, 1,25
[TponomxuTenbHOCTH 3arpy3ku t; = 4- 0,5 = 2 Mun.

=218mM°

3. OHpCI[CJBIeM napaMeTpbl TPAHILICH. HJ'IOIJ_Ia,Z[B TMOMNEPCUYHOTO CCUCHUSA
Sy =h(b+ hctga) = 15 (14 + 15-1.28) = 498m°
OO6uwmit 06beM TpaHIIen
Vy = LS, + (—— l)L{_, = [12-:39 498+ (=1} 59-:3] -107?
Ve = 600-10%m°
Jnuny TpaHiien pa3OuBaeM Ha mecTh ydacTkoB 1o 200 M B kaxxaoM. TpeOyemoe KOJIHMUECTBO
3arpyXacMKx Ha KaXXKaI0M Yy4aCTKE aBTOCAaMOCBAaJIOB

N, =220 = 4569
o 21.8

" TaK JaJICC IO y4aCTKaM.

MunaumManbHBIN HUHTCpBAJI IMOJa4d aBTOCAMOCBAJIOB IIOJ HNOTPY3KY IpHU CPCAHCM pACCTOAHUU OT
pazBopoTta 100 m:
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100 - 60 100 - 60
bgig — ——— + 2+ ——= 3.6 % 4 MuH
5000 15000

MakcumanbHOE KOJIUYECTBO 3arpyKacMbIxX aBTOCaMOCBAJIOB B CMCHY:
Tk, 60 8-0.8-60

N, = =96
i I-.1.1'!:'."! 4
Bpemst Ha 0TpabOTKy KaKI0TO y4acTKa t, = f:g = 47,6 CMEH Ha IEpBOM y4aCTKE U T.JI.
[Tpoao/KUTEIBHOCTD peiica aBTocaMmocBaia (paccTosiHue 0 oTBasia npuMeM L = 100 m):
2L,  2L; 2-1000-60 2-60-L; Ly
t, = + Lt = + +4=10+—
- v, v, 20000 15000 125
Jnst yuactka 400 m

200
t, =10+ —=11,6 Mun
: 125

Tpebyemoe B cMeHY KOJIMYECTBO aBTOCAMOCBAJIOB:
1 yuactka 200 m
r 96 - 10
~° 8-08-60
11t yuactka 400 m
L 96116
B - 21 B=R
Bce nony4enHsie pe3ynbTaThl IpUBEACHBI B Ta0m. 1.

2,5

=29 urT.n.

Eciu wMbl  OyneM  uCHonb30BaTh  HEOOXOIMMOE  KOJMYECTBO  aBTOCAMOCBAJIOB,  TO
IPOAOIDKUTEIBHOCTh IPOXOJAKH TpaHILIEH COCTaBUT T, = 286,6 cmeH win, pu 60 cMeHax B mecsl, 4,8

Mec.
Taoauna 1.
MoKasaret. JuimHa TpaHuen, M
oRazATed 200 | 400 |600 | 800 1000 | 1200
OGbeM paboT, M° 99,6 100,12 |100,1 | 100,1 100,1 100,1
Obuiee KOMMHECTBO 3arpykaeMbix 4569 | 4569 | 4569 | 4569 | 4569 4569
aBTOCaMOCBAJIOB
HNuTepBan mexay aBTocaMOCBalaMu, 4 4 4 4 4 4
MWH
KonmuecTBo 3arpyxaemMbIx 96 96 96 96 96 96
aBTOCaAMOCBAJIOB B CMEHY
IT 0
POJIOIDKUTEIILHOCTh OTPaOOTKU 476 478 478 478 478 478
y4aCTKOB, CMCH
[IpomomkuTeNnbHOCTD peiica, MUH 10 11,6 13,2 14,8 16,4 18,0
[ToTpeOHOE KOIMYECTBO CAMOCBAJIOB 25 29 3,3 3,7 41 45

Ckopoctb npoxoaku 250 m/mMec. CpeaHss MpOU3BOIUTEILHOCTh TPAHILIEHHOTO SKCKaBaTopa

e00
Q =

2886
Ecnu xonmuuecTBO aBTOCaMOCBaJioB OyJieT orpaHuueHo, Hampumep N, = 4, To 1 OTpabOTKU

% 2 Toic.M” /cMeHy

yuactka 1000 M nmoTpedyeTcs Bpems
V. -t, 100000- 16.4
t.. = Bl £ =
¥ T.-60-k,-N_-V. 8-0.8-60-4-21.8
Hnsa ydactka 1200 m t, = 53.8 cmer, T.e. nobasurcs 102,8-95,6 = 7,2 cmen. Torpma Bpems

= 49 cMeH

MIPOXOJIKH COCTABUT 294 cMEHBI M CKOPOCTh MPOXOAKH CHU3UTCS 110 245 M/Mec.
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Koaddumuent ncnonp3oBanus BpeMEHU SKCKaBaTOPOM
T k, 2000-05-2
x,,,=Q = £ = = 0,368
* T_Ek, 480-8-0,85
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7-AMALIY ISH
MAVZU:KARY’ERLARDA KONCHILIK ISHLARINING CHUQURLASHIB
BORISH TEZLIGINI HISOBLASH

Ishning magsadi- Foydali gazilma koni uchun qgazib olish tizimini tanlash va kon ishlarining
Chuqurlashish tezligini o’rganish.

Cho’zilgan kary’er maydonlarida chuqurligi bo’yicha keyingi gorizontni tayyorlash va ochish
uchun oldingi gorizontda kon ishlarida giya va qirqim transheyalarni o’tish va uni kengligi SH;, dan
kichik bo’Imagan ishchi maydonchani hosil qilish uchun V;va V, hajmlarni olish kerak bo’ladi.

Kary’er maydonlarini uzunligi katta bo’lganda olib borilayotgan hisoblashlar bo’yicha uzunligi
1m ga cho’zilishi mumkin. Unda ko’rsatilgan ishlar hajmi (ms/m) quyidagicha bo’ladi:

Bir bortli bo’ylama qazish tizimida:’

V=V  +Vy=H L., +5,+1,, +15H €ga+cige,

IKKi bortli buylma qgazish tizimida:

V=V, +V,=H, |, + B +21I,, +2H €ga+cge, |

bu yerda b — girgim transheya osti kengligi, m; B; — transport bermasi kengligi, m; o i o — mMO0S
ravishda ish olib boriladigan va olib borilmaydigan pog’onalar giyalik burchagi, gradus.

Gorizontni uzunligi bo’yicha bir vaqgtning 0’zida bir nechta ekskavatorlar yordamida tayyorlashda,
hamda ekskavator bloki uzunligi L, (m) ga teng bo’lsa va laxmlarni 0’tish ishlarida ekskavator ish
unumdorligi Qey. (M3/god) teng, pog’ona balandligini Ny tayyorlashga ketgan umumiy vaqti quyidagini
tashkil giladi (yil)

*
r =YL i

2.2

Kon ishlari Chuqurlashish sur’ati (temp) (m/yil)

H UFH .
=—X= —QJ"’ =, mlyil
T, L, *V
Shu tarzda, giya konlarni bir bortli gazish tizimida:

V — Qf)?
S |pT +B.+11,, +15H €tgo+ctga,

Tik konlarni ikki bortli gazish tizimida:
v - Q,
oL, or T By +201,, +2H, (tga+ctgal:_

Berilgan: gorizontal konlarni gazib olish ikki bortli gazish tizimida; pog’onalarda ishchi frontning
o’rtacha uzunligi L+=3000 m; har bir pog’onada ikkitadan ekskavator ishlaydi (ne) Yillik ish unumdorligi
Qeg. — 2,0 min. m?®; girgim transheya osti kengligi b;x =30 m; pog’onalarda ishchi maydon kengligi
11, ,=50 m; gazib olinadigan pog’ona balandligi H,=15 m; ishchi pog’onalar bortining osilgan va yotgan
tomonlarining giyalik burchagi mos ravishda quyidagiga teng an,=an=75°.

Yechimi:
Kon ishlari Chuqurlashib borishi tezligi:

Q..
V = 9.¢ —
N +2*1l,, +2*H, *(ctga +Ctger,)

p.-M.
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~ 2000000 )
1500 * Jo+2*50+ 2*15(ctg 75° + ctg 75° _

=9,1 m.

bu yerda L, — ekskavator bloki kengligi, m;

Ly= Lf/ne

Masalani bajarishda berilgan giymatlari

No Lf‘ e.q., br.t., Hu, Ne,
var. m i i13 m m dona ¢ “ IIIPH
1 3000 2,0 25 15 2 75 60 40
2 3200 2,5 30 17 3 60 73 35
3 3500 2,4 28 20 3 75 78 50
4 3600 1,5 32 21 2 70 65 55
5 2800 1,6 30 22 2 63 75 40
6 2600 1,8 24 15 2 76 60 45
7 2700 2,0 25 17 2 68 70 35
8 2500 2,6 28 20 2 71 67 65
9 3000 2,8 30 21 3 65 73 50
10 3100 2,7 27 22 3 73 65 40
11 3300 1,7 25 15 2 70 73 38
12 3500 1,9 20 17 2 76 68 60
13 3400 3,0 24 20 3 71 70 46
14 3600 3,5 26 21 4 78 71 35
15 3500 3,7 28 22 4 65 76 50
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AMAJINM UIII Ne 8
MAVZU:KOHYWINK UIIJIAPU UHTEHCUBJIUK YJIUAMJIAPUHUA

AHUKJIALL

Leab padoThl - MOJYYUTh HABBIKK IO ONPEACICHHUIO MapaMETPOB MHTECHCUBHOCTU TOPHBIX
pador.

Jano: B pynHoM kapbepe, pa3padaThiBAIOIEM KPYTONAAIONIYI0 3aJIeXKb, YIIIyOKa BEIETCS IO
Hepabouemy Oopry (AB) co ckopocteio h. = 10 i VYrasl morameHuss Hepabouux OOpTOB
5 =40% y = 48" Vron orkoca paGouero Gopra ¢ = 15°. HeoGxomuMo OmpenenuTh: 1) cKOpOCTH

TIOHMKEHUs JOOBIYHBIX PabOT B 3aBMCHMOCTH OT yINIa NajieHus pyaHoro tema (o = 40 +90%); 2)
CKOpOCTh opmMupoBanus Hepadouero 6opra CD.

A C

Puc.1. Cxopoctb (popmMupoBaHusi padboueii 30HbI Kapbepa

Pemrenne:
Hcnonk3yem 3aKOH COOTHOILIEHHS CKOPOCTEN MOHMKEHUSI TOPHBIX paboT U MOABUTaHUS pabodnx
YCTYIOB

I —

1. CxopocTh MTOHWKEHUS TOPHBIX padOT ho=——
p p p F ctgp+otgh

r7e ¥ — TOPU30HTAIbHASI CKOPOCTH TTOJIBUTAHUSI pa00OYUX yCTYIOB, M/TOT;
@ — yroJl oTKkoca pabodero 0oprta, rpaayc;
5 — yron HanpasjieHus yriyOKd Kapbepa, rpaayc.
Taxk kak Ham 3a/iaHa BenuurHa f_, TO onpeensieMm
h 10

r

 ctge +ctgf ctgl5® + ctg40®

=49.9™M /¢

-
(5

I —

2. CKOpOCTH IMOHIKEHHSI TOOBIYHBIX PadOT h.= m
g Tt

Trac g — yroJj naacHud pyaHoro Tejia, rpaayc.

[MoxcunTaem st & = 40°, h.=hy =10 i
oy S (i) 1 — i
g o = 507, h. =109 -
r o L. — o
JUIS O 70", h. =122 -
oy S (i) 1 — i
g o = 90", h. =134 -

208



OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI

T

hg s
JIist HAaTIATHOCTH TIOCTPOMM TpaduK 3aBUCUMOCTH OTHOLICHHS  °f; OT yIiia majieHusi pyiHOro
r

Tena. (puc 2)

e

2ty
/
4,22 7,4
1,09
2,0

40 S50 60 70 80 &

hﬂ I."Illh_ oT d

r

Puc.2. 3aBucuMocCTh

3. Ompenenum ckopocTh popmMupoBanus Hepadouero 6opra CD:

 ctge —ctgy

rae ¥ — yrou norameHus Hepaboyero 6opra CD, rpan:
49,9 M

h. = = 188—.
3,732-—1,072 romg
OTHOIICHUE ﬂﬁl,-"h = 1,88,
T

Hcxoanblie JaHHBIE AJIs1 pPelICHUs

n/H h.m/rog £, rpan ¥, Tpan @, Tpag
1 12 40 50 15
2 14 42 52 16
3 15 44 54 14
4 20 45 55 15
5 18 42 48 14
6 10 38 46 16
7 14 36 44 15
8 12 35 50 14
9 8 45 52 16
10 10 42 54 16
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9-AMAJIMU UIII
KARYER ISHCHI BORTINING QIYALIK BURCHAGINI ANIQLASH.

Ishning maqgsadi- karyer ishchi bortining giyalik burchagini hisoblash va o’rganish.

Kary’er ishchi bortining qiyalik burchagi quyidagi formula yordamida aniqlanadi:
H

9y, = :
7Y Hctga+ Y U,
Bu yerda: ZZH ,» - Mos ravishda pog’ona ishchi maydonchalarining kengliklari yig’indisi,m.

C L T S|z
pr. H.

1-Pacm. Mimum GOPTHUHT KOHCTPYKUMSICH.

Kary’er bortining qiyalik burchagi asosan xavfsizlik omiliga muvofiq bortdagi tog’ jinslarining
fizik-texnik harakteristikalari va bir jinslilik darajasiga, bortdagi gatlamlarning tekisliklarining bortga
nisbatan yo’nalishlari, kary’er Chuqurligi va bortning balandligi shakliga bog’liq. Kary’er Chuqurligi
ortishi bilan bort mustahkamligi o’zgaradi. Botiq bort qavariq va tekis bortlarga nisbatan mustahkamroq.
Kary’er borti giyalik burchagi, Shuningdek tog’ jinslarining filtratsion xususiyatlari va suvlanganligi,
bortning xizmat qilish muddati va iglim sharoitlariga bog’liq. Hisoblash yo’li bilan aniqlangan kary’er
bortining giyalik burchagi tahminiy hisoblanadi va kon ishlarini olib borish jarayonida unga aniglik
kiritiladi. Hisoblash ishlarida Giproruda ma’lumotlaridan foydalanishimiz mumkin (7-jadval).

Kary’er borti qiyalik burchagi kary’erning oxirgi chegaralaridagi qoplovchi tog’ jinslari hajmining
kamayishi va xavfsizlik hajmining darajasini ta’minlashi kerak. Shuni ta’kidlab o’tish kerakki, 200 m
Chuqurlikdagi kary’erning borti qiyalik burchagining faqatgina bir gradusga kamayishi qiyalik burchagi
35-45° bo’lganda qoplovchi tog’ jinslari hajmining 1 km bortda 0,8-1 min.m® oshishiga to’g’ri keladi.

Karyer bortining giyalik burchagi 10-20° oralig’ida bo’ladi. Bort giyalik burchagining o’zgarishi
karyerning oxirgi konturlaridagi qo’lovchi tog’ jinslari hajmining o’zgarishiga olib kelmaydi. Chunki
qo’lovchi tog’ jinslarining joriy hajmining o’zgarishi ularning yillik hajmi tagsimlanishining boshgarilishi
hisobiga tegnlashtiriladi.

9.1.-jadval
M.M.’Potodyakonov | Bortning  giyalik  burchaklari, karyer
- . shkalasi ~ bo’yicha | Chuqurliklarida,m
Tog’ jinslari mustahkamlik
koeffisiyenti <90 <180 | <240 |<300 |>300
Mustahkam — va | 5 5 60-68 |57-65 |53-60 |48-54 |43-49
o’ta mustahkam
Mustahkam  va
yetarlicha 8-14 50-60 48-57 | 45-53 | 42-48 | 37-43
mustahkam

210



OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI

O’rtach

mu;ghfam“k 3-7 45-50 41-48 | 39-45 | 36-43 | 32-37
Yumshoq va

yetarlicha 1-2 30-43 |28-41 [26-39 |26-36 |-
yumshoq

Yumshoq va

Sertuproq 016‘0,8 21-30 20-28 - - -
1. Ishni bajarish tartibi

Masala. Qatlam turdagi yotqizigli karyer bortining giyalik burchagini aniglash. (Bu yerda: karyer
Chuqurligi Ny =105m; pog’ona balandligi hy =15 m; a =75° — pog’onaning giyalik burchagi; transport
polosalarining kengligi T = 4+7,5 m; kapital transheya asosining kengligi bx;=7.6 m; pog’onadagi
saglovchi bermalarning kengligi b,=5 m; kyuvet kengligi k= 0,5+0,7 m. pog’onaning tabiiy qiyalik
burchagi o= 60°; pog’ona ishchi bortining giyalik burchagi oy =75%)

Yechilishi: Qazib olinadigan pog’onalar soni
H, _105_,
H, 15
Karyer bortining giyalik burchagi quyidagi formula yordamida aniglanadi:

H
Y =S ctgat S b, + 3 b, + b,
Y hetga =) 15*ctg75° =) 15%0,23*2=6,9,
> 'b,=>5*3=15m,
> b, =>(525+4.25+05)*3=30m,
>b,,=>.76*1=7.6m.
b= z+T+Kk

b=5,25+4,25+0,5=10m,
z = hy=(ctgae — ctgor)= 15(ctg75° — ctg60°)= 15(0,58-0,23)= 5,25 m

_ 105 ~1,76, 7, =60°
6.9+15+30 17,6

9y,

Karyer ishchi bortining giyalik burchagi quyidagi formula yordamida
H

aniglanadi: t = K
f 97, ZHyctgaJerHp.n
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To’shirigni bajarish uchun boshlang’ich ma’lumotlar:

Ne N, oy, Nu, Vp, K, Ole, Vi, I, .,

var. m grad M m grad m m
1. 90 65 15 5 0,5 41 7,6 18
2. 100 69 15 5 0,6 39 7,6 22
3. 120 65 20 6 0,7 39 11,6 30
4. 150 70 15 6 0,7 41 11,6 35
5. 180 69 20 6 0,6 38 7,6 40
6. 200 45 22 5 0,7 42 7,6 45
7. 210 49 21 6 0,5 39 11,6 45
8. 240 52 22 7 0,7 39 11,6 40
9. 180 62 15 5 0,5 41 7,6 36
10. 170 59 15 6 0,6 39 11,6 34
11. 150 60 15 5 0,7 41 7,6 30
12. 180 65 17 6 0,6 37 11,6 36
13. 105 70 15 5 0,7 40 7,6 25
14. 120 69 20 5 0,6 38 7,6 27
15. 150 45 17 6 0,7 42 11,6 25
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10-AMALLIY ISH
MAVZU:KARYER ISH OLIB BORILMAYDIGAN BORTINING QIYALIK
BURCHAGINI ANIQLASH

Ishning maqgsadi- karyer ish olib borilmaydigan bortining qiyalik burchagini hisoblash va o’rganish.

1. Ishni bajarishning nazariy asoslari
Kary’er bortining giyalik burchagi kon ishlari olib borilayotganda bortlarning konstruksiyasi va unda
yotgan tog’ jinslarining mustahkamlik sharoitlariga bog’lik ravishda aniglanadi. Kary’er bortining
konstruktiv jihatlariga pog’onalar giyaliklari, gazib olingan pog’onalar soni, saglovchi va transport
bermalari hamda kapital transheyalar asoslari kirishi mumkin (6.1- rasm).
Kary’erning ishsiz borti qiyaligining burchagi quyidagi formula yordamida aniglanadi:

9y, = %,
’ ZHVCtga+an +me +be.m

Bu yerda: Ny — pog’ona balandligi, m; a — pog’onaning qiyalik burchagi, grad;
D hetga, >’ b,, > b, , > b, - mos ravishda saglovchi berma, transport bermasi, kapital transheyalar
asoslarining pog’ona qiyaliklarini gorrizontal kengliklarining yig’indilari.
b, bp — mos ravishda saglovchi va transport bermalarining kengliklari;
bk — kapital transheya asosining kengligi.

s e
0% §
P 4 iﬂ'z_f&
; ~, Ay llga L
4 Sur
~
e \.-’A'
Iy bH!’
H,
H .
H.2.
b-
Cus.
V.

6.1.- rasm. Kary’er ishsiz bortining giyalik burchagini aniqlash sxemasi.

b. ning kattaligi kary’er transporti harakatining turi va intensivligiga bog’liq. Avtotransport bo’lganda
uning qiymati bir polosali yo’llarda 5-10 m va ikki polosali yo’llarda 8-20 m ni tashkil etadi. Temir yo’l
transportida esa bir yo’lli harakatda 8m, ikki yulli harakatda esa — 12,14m.
Kapital transheya asosining kengligi esa bir va ikki yo’lli harakatlarda mos ravishda 7,6 va 11,5 m
gabul gilinadi.
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Transport bermasining kengligi quyidagi formulada aniglanadi:
b=z+T+Kk
Z = hy«(ctgoe — ctga)

Bu yerda: z — qulashi mumkin bo’lgan prizma asosining kengligi, m;
0e — pog’ona qiyaligining tabiiy burchagi, m;
ar —ishchi pog’ona bortining qiyalik burchagi, m;
T =4+7,5 — transport polosalarining kengligi, m;
k= 0,5+0,7 — kyuvetning kengligi, m.

LA

6.2. -rasm. Transport bermasining b; kengligini aniglash sxemasi.
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To’shirigni bajarish uchun boshlang’ich ma’lumotlar:

Ne N, oy, Nu, Vp, K, Ole, Vi, I, .,

var. m grad M m grad m m
16. 90 65 15 5 0,5 41 7,6 18
17. 100 69 15 5 0,6 39 7,6 22
18. 120 65 20 6 0,7 39 11,6 30
19. 150 70 15 6 0,7 41 11,6 35
20. 180 69 20 6 0,6 38 7,6 40
21. 200 45 22 5 0,7 42 7,6 45
22. 210 49 21 6 0,5 39 11,6 45
23. 240 52 22 7 0,7 39 11,6 40
24. 180 62 15 5 0,5 41 7,6 36
25. 170 59 15 6 0,6 39 11,6 34
26. 150 60 15 5 0,7 41 7,6 30
217. 180 65 17 6 0,6 37 11,6 36
28. 105 70 15 5 0,7 40 7,6 25
29. 120 69 20 5 0,6 38 7,6 27
30. 150 45 17 6 0,7 42 11,6 25
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11-AMALLIY ISH
MAVZU:TIK QIYA KON JINSI UYUMINI QAZIB OLISHDA KARY’ERLARDA
ISHCHI ZONALARNI MAKSIMAL BALANDLIGINI ANIQLASH.

Ishning magsadi- Gorizontal va nishab konlarni qazib olishda kary’erlarda ishchi zonalarni maksimal
balandligini aniglashni o’rganish.

ISHNI BAJARISHNING NAZARIY ASOSLARI

Gorizontal va nishab konlarni qazib olishda yer qatlamini qoplab turgan tog’ jinslarning qalinligi
pog’onaning balandligi va sonini belgilab beradi. Gorizontal va nishab gatlamlar almashinib ketganda
pog’onaning balandligi alohida qatlamlarning va ular orasidagi bo’sh tog’ jinslarning galinligi pog’ona
balandligini aniglab beradi.

Yumshoq tog’ jinslarida qiyalikning mustahkam bo’lishi hal qiluvchi ahamiyatga ega. Bunday tog’
jinslarida xavfsizlik qoidalariga binoan, pog’ona balandligi ekskavatorning maksimal Cho’michlash
balandligidan oshib ketmasligi kerak, aks holda pog’onaning yuqori qismida «osilmalar» qolishi yoki tog’
jinsi qulashi mumkin.

Qiya va tik yotgan qoyali va yarimqoyali tog’ jinslar yotqiziglarni gazib olishda pog’ona balandligi
texnologik jarayonlarning asosiy ko’rsatkichlari, ya'ni foydali qazilmalarning yo’qotilishi va aralashib
ketishi, kary’erning ishlab chiqarishda talab gilingan quvvati va ishchi gorizontlarni ochish sharoitlariga
bog’liq bo’ladi.

Pog’ona balandligining kattalashishi bilan qoyali tog’ jinslarni qazib olishga tayyorlash va
portlatilgan tog’ jinslarni tashishga bo’ladigan harajatlar kamayadi. Ekskavasiyalashga ketadigan
harajatlarning minimal qiymatiga pog’ona balandligi 15-20 m bo’lganda erishiladi.

Berilgan: Kary’er osti kengligi 11l = 30 m; kary’er Chuqurligi Ny = 240 m; kary’er bortining qaytish
burchagi B = 400 ; y= 17 =18° - kary’er ishchi bortining osilib turgan va yotgan burchaklari qiyaligi;
pog’ona balandligi: Ny = 15 m.

Yechimi:

Ishchi zona balandligi:

_ B-11,

cigy, +¢gy,
bu yerda V —karg’er yuzasining loyihaviy kengligi, m;

p.3.

V = U4+ 2*Hy *ctgp = 50 + 550 = 600 m;
N, . :(600-30)/(3,084‘3,08)%90 m

ishchi pogonalar soni quyidagiga teng: 90/15=6.
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Jé

12.1-Rasm. Kary’er ishchi zonasini aniglash sxemasi N,

Masalani yechimi uchun berilgan giymatlar

Ne variant Ny Ny B 1y W=Vl
1 200 15 40 30 18
2 210 15 47 35 16
3 220 17 45 40 15
4 230 17 50 45 17
5 240 20 55 50 18
6 250 20 60 30 16
7 260 22 65 35 19
8 270 22 40 40 20
9 280 15 47 45 18

10 290 17 45 50 17
11 300 20 50 30 15
12 200 22 55 35 16
13 220 15 60 40 19
14 240 17 65 45 15
15 260 20 40 50 17
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12-AMALIY ISH
MAVZU:OIIPEAEJIEHUE TAPAMETPOB CUCTEMBbI PASPABOTKH C

YIJIYBKOU KAPBEPA.

Leab paGoThl - MOJYYUTh NPAKTHUECKHUE HABBIKH IO OMPEICICHUI0 MapaMeTpoB pa3paboOTKu
MECTOPO>KICHH MOJIE3HBIX HCKOMAEMBIX C YIIIyOKOM Kapbepa.

Jano: Pa3pabarbiBaeTcsi KpyTONaaroiee MOIHOE PYAHOE Te0. YTIIyOKa BeAeTCs 10 KOHTaKTy
BHUCSYETO OOKa pyAHOW 3anexu. ['opu3oHTanbHas MOIIHOCTh 3anexu M = 200 M, yron naaeHus
£ = 55 °, mpocTupanue L, = 600 M. MunuManbHas mupuHa paboumx miomanok By = 50 M, BeicoTa
yerymoB h = 12 M, yron oTkoca paGounx ycrymoB & = 60 °. TpeGyemast cKOpOCTh YrIyOKH Kapbepa
h.=13 ”I;'m 1 B kapbepe pabGotaror 9kckaBatopel OKI' - 4,6 [pOM3BOJUTEIBHOCTHIO

Q = 0.6 man. M * /roa. JnuHa 9KCKaBaTOPHBIX 610K0B L ; = 250 M.

Onpenenuth KOITUYECTBO PaOOUMX PYAHBIX YCTYNOB U HEOOXOJUMYIO JIIMHY SKCKaBaTOPHBIX
O510KOB i oOecriedeHus 3aJJaHHON WHTEHCHUBHOCTU TOPHBIX paboT. OmpenenuTbh Npou3BOAUTEIHHOCTh
Kapbepa 1o py/e.

Pemenue.

1.  Pacuernas cxema pabot npuBeaeHa Ha puc.12.1. ITo merony 3.K.I'paynuna onpenensem
TOPU3OHTAIBHYIO TTPOEKIMIO PYIHON YacTH pabouero dopra:

o M
T ctgf
l —_——

ctge

ctgf = ctg55° = 0.7;
B, + hetga o
@ = arccty ———— = arcctgd.75 = 12
h

Orcrona
N = 209 _ 234.,5
N oz T

475

2. KonuyecTBo pyJqHBIX YCTYIOB IPU pacue€THON IIMPHUHE PabOYMX IIOLIAI0K

B, =B, + hetga =57 M n, = ?:— = 4,1 (He oKpYIIATE).

3. HeoOxomuMmas cKOpocTh IO/{BUTaHNS pabounx ycTymoB [Uisi OOECHEeYHHUs 3aJaHHOU
CKOPOCTH YTTTyOKH I10 3aKOHY COOTHOIIEHUS CKOPOCTEH
v = h (ctge —ctgf) = 13 (475—-0.7) =527 M /o1
4.  HeoOxonuMmas AMHA YKCKABATOPHBIX OJIOKOB IO 3'a1<0Hy TUHAMHYHOCTH pabounx 3a00eB
@ _ 600000
hv  12-527
Pymnenii  ¢pont cocraBmser L, = 600 M. CnenoBarensHo, Ha KaXIOM PYyJIHOM YCTyIe

HE00X0IMMO HUMETh OJIMH DKCKaBaTOp, KOTOPBIA YACTUYHO OYAET BECTU U BCKPBILIHbIE PAOOTHI.
5. IIpou3BOOUTENBHOCTH MO PYy/€ OMPEIENIAETCs M0 3aKOHY AMHAMUYHOCTH pabounx 3a00€eB B

L, = = 949 M.

3aBHCUMOCTH OT CKOPOCTH TIOHMKEHHS T0OBIUHBIX pabot (hy; = h. = 13 mM/ron)
M3
A,=M-L,-h; =200600-13-107° = 1.56 mam.—.
i romno
6. OOmrast nmuHa pyaHOTO (POHTA
L_,_,D = L_,_,??,_,_, =600-3.1=1860mM

7. TlpousBoauTENBbHOCTH C 1 KM pyaHOTO (hpOHTA
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A

L

3

Do

156
T 1.86

= 0.839 man. M /Trog - KM.

wH | MM B.,55°% |Lym B M h, M a,rpag’ | h,™/rop
1 250 55 550 40 12 55 10
2 220 58 600 45 15 60 13
3 200 60 620 60 20 65 15
4 180 64 640 55 15 58 12
5 300 65 580 50 10 60 10
6 280 50 600 40 12 62 8
7 250 48 650 45 14 64 14
8 220 60 660 50 15 58 15
9 240 58 640 55 16 60 16
10 | 200 50 650 60 10 65 17
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13-AMALLIY ISH
MAVZU:TRANSPORTSIZ QAZISH TIZIMI PARAMETRLARINI
ANIQLASH.

Ishning maqsadi — transportsiz gazish tizimi parametrlarini aniglash va hisoblashni o’rganish.

Transportsiz qazish tizimlari shunisi bilan harakterlanadiki, ularda qoplovchi jinslar
ekskavatorlar yoki ag’darma hosil qilgichlar yordamida ichki ag’darmalarga yotqiziladi yoki
uyuladi.

Qoplovchi jinslarni bevosita ekskavatorli uyush (perevalka) gazish tizimida jinslarni
zaboydan ag’darmagacha siljitish birgalikda ishlovchi ochuvchi va ag’darma hosil qiluvchi
ekskavatorlar yordamida amalga oshiriladi.

Qoplovchi jinslarni karrali yoki qgayta uyumlashning ekskavatorli gazish tizimlarida
jinslarning zaboydan ag’darmagacha tomon o’tkazish, birgalikda ishlovchi, ochuvchi va ag’darma
hosil giluvchi ekskavatorlar yordamida amalga oshiriladi. (8.1-rasm)

Qoplovchi jinslarni ag’darma hosil qilgichlar yordamida uyumlash gazish tizimida jinslarni
zaboydan ag’darmaga o’tkazish konsolli ag’darma hosil qilgichlar va transport ag’darma ko’priklari
yordamida amalga oshiriladi. Barcha transportsiz qazish tizimlarida tog’ jinslari zaboydan
ag’darmalarga ish frontiga nisbatan ko’ndalang holatda siljiydi, ya’ni qisqa masofaga. Shuning
uchun jinslarni ichki ag’darmalarga uyush tizimlari eng oddiy va tejamli tizimlar hisoblanadi. Biroq
ular faqat foydali qazilmalar nishab yotgan va qatlamlar qalinligi uncha katta bo’lmagan
hollardagina qo’llanilishi mumkin. Bundan tashqari, bu tizimlarda ochish va qazish ishlari orasida
qattiq bog’liglik mavjud bo’ladi, chunki ochilishi kerak bo’lgan zahiralar miqdori, ochuvchi va
ag’darma hosil qiluvchi mashinalarning ishchi parametrlari va quvvati bilan chegaralanadi.

1-Masala.. Bo’sh maydonda EVG-15 ekskavatori yordamida qoplovchi jinslarni gayta

to’kishda ishchi maydonni kengligi SH;, va ekskavator o’tishining maksimal kengligini A
aniglash.

o S -

8.1-rasm. Ekskavatorni ishsiz gaytish sxemasi bo’yicha ishlaganda mexaniq kurak yordamida qayta
to’kish usuli.

Qoplovchi tog’ jinslarni va ko’mirni gazib olish bitta blokda olib boriladi. Ekskavatorni ishsiz
gaytishi uchun gatlam yuzasidan maydon goldiriladi (8.1.-rasm), gatlam yuzasi bo’ylab ko’mirni
tashish avtosamosval transporti orqali amalga oshiriladi, ochuvchi pog’onaning turg’un qiyalik
burchagi 5= 60°.

Yechimi. Transport o’tishining maksimal kengligini(m) quyidagi formulada
aniglaymiz:
A =Rchy — €min
bu yerda: Rchy — ochuvchi ekskavator o’rnatilgan gorizontdan maksimal Cho’michlash radiusi, m;
emin=Rk+1-Zkctgd —ochuvchi pog’onaning quyi brovkasidan ekskavator o’rnatilgan o’qigacha
bo’lgan minimal masofa, m; Rk — ekskavator kuzovini aylanish radiusi, m; 1 m — pog’ona
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giyaligi va ekskavator kuzovi orasidagi minimal xavfsizlik oralig’i; zx —ekskavator burilish
platformasi ostidan tushgan yorug’lik, m.

EVG-15 ekskavatorida Rep v=20,5 m; Rk=12 m; z,=6 m.
emin=12+1- 6ctg60°=9,5 m; A= 20,5 - 9,5=11 m.

Ishchi maydon kengligi
SHip = a'+s/2+e+ A,
bu yerda: a' —qaziladigan pog’ona yuqorgi brovkasidan ekskavator harakatlanadigan mexanizmi
orasidagi minimal masofa, 2+3 m dan kam emas;
s — ekskavator siljish kengligi (EVG-15 uchun, s=13,5 m).
SH=2+135/2-9,5+11=29 m,.

2-Masala. Ishchi frontining siljish tezligi va foydali qazilma bo’yicha karyerlarning bo’lishi
mumkin bo’lgan ish unumdorligini aniqlash.

Ochuvchi pog’ona balandligini N=20 m oddiy transportsiz sxema ESh-15/90 ekskavatori
bilan qazib olingan; ekskavatorni yillik ish unumdorligi Q,=3,5 min. m® qoplovchi tog’ jinslar
bo’yicha ishchi frontni uzunligi Lf,=2000 m, foydali qazilma bo’yicha L;.q=1950 m; foydali
qazilma qatlamini o’rtacha quvvati t=3 m; zichligi y=1,2 t/m3; ajratib olish koeffitsienti ki,,=0,95.

Yechimi. Ishchi frontning siljish tezligi:
vt = Qe/ (Lt.v N) = 3500000/(2000*20)= 87,5 tlyil.

Boshlang’ich qazilma bo’yicha karyerni ish unumdorligi:
Qpi=L+¢.qtKizy y =3*1950*87,5*%0,95*1,2 = 583,5ming.t/yil

3-Masala. Ish olib borilayotgan maydon SH va transport o’tish kengligi A bo’lgan hamda EVG-15
ekskavatori yordamida qazib olingan maydonda qoplovchi tog’ jinslarni to’kish jarayonida ochuvchi
pog’onaning maksimal balandligini aniqlash.

Ekskavatorni ishchi harakati — to’g’ri va qaytma; foydali qazilma gatlami ustida foydali gazilmani
temir yo’l transporti yordamida tashiladi (8.2-rasm); foydali gazilmani gorizontal yotgan gatlamini quvvati t
=3 m; qazib olinadigan pog’onaning turg’un qiyalik burchagi a= 60°, ochuvchi pog’ona 6 = 60,
ag’darmada B = 35°; ag’darmadagi tog’ jinsining yumshatilganlik koeffitsienti K=1,22; tuproq gatlam
ustida maydon goldirilmaydi (B=0).

Yechimi: Ishchi maydon kengligi.
SH=e+s/2+4a,

bu yerda: e —ochuvchi pog’ona quyi brovkasidan ekskavator o’qigacha bo’lgan masofa, m;
s —ekskavator harakatlanish kengligi , m; a — foydali gazilma pog’onasining yuqori brovkasidan ekskavatorni
harakatlanish uskunasigacha bo’lgan masofa, m.

emin = Rkt1-zkCtgo=9,5 m;

€max = Renu=20,5 m;

a=S+b'=25+15=4m,
bu yerda S, qazib olinadigan pog’ona brovkasidan yo’l o’qigacha bo’lgan minimal masofa, amaldagi
xavfsizlik me’yorlariga ta’sir etuvchi 2,5 m;
b'—yo’l o’qidan ekskavatorni harakatlanish mexanizmigacha bo’lgan minimal masofa b '= 1,5 m.
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-

8.2-rasm. Mexaniq kurak yordamida qayta to’kish sxemasi.

Ishchi maydonning minimal kengligi SHy,=4+13/2+9,5=20 m; ishchi maydonning maksimal kengligi
SHiax= 4+ 13/2 + 20,5=31 m.
Ekskavatorni o’tish kengligi:
A = SH-b;,

Bu yerda: b;=S;+b" =25+ 2,5=5m —transport bermasini kengligi;
b " — ochuvchi pog’onaning quyi brovkasidan yo’l o’qigacha bo’lgan masofa (elektr tarmog’i bo’Imagan
sharoitda b" = 2+Z m).

Anax =31-5=26 m;  Anmin = 20-5=15m.

Ekskavator yukni tushirish radiusi bo’yicha ag’darmani mumkin bo’lgan balandligi
No <(Rpmax— V — m*ctga — B)/ ctgf,

bu yerda: Rpmax —ekskavator yukni tushirish maksimal radiusi. m,
V=a'+s/2=4+13/2=10,5 m — qazib olinadigan pog’ona yuqori brovkasidan ekskavator harakatlanish o0’qigacha
bo’lgan masofa.
Ho<(37,8 — 10,5 — 3 ctg60° - 0)/ctg35°; Ng<17,7 m.

Ekskavator yukni tushirish radiusi bo’yicha ag’darmani mumkin bo’lgan balandligi N, ekskavator

yukni tushirishda mos keluvchi maksimal radiusi,
No<N, + m; No< 15 + 3; Ng<18 m.
Kam bo’lgan qiymatni gabul qilamiz: No=17,7 m.
Ochuvchi pog’onaning maksimal quvvati
H=(Ho— 0,254 *tgf)/Kr.
Ekskavator o’tishida maksimal kenglik A =26 m.
N = (17,7-0,25-26*tg35%)/1,22 = 10,9 m.
Ekskavator o’tishida minimal kenglik A=15 m.
N = (17,7 — 0,25*15*tg35°)/1,22 = 12,3 m.

4-Masala. Ekskavator o’tish kengligi A bo’lgan, ochuvchi pog’onaning maksimal balandligi N va
11.3-rasmda keltirilgan sxema bo’yicha EVG-35/65 ekskavatori ish jarayonida ko’mirning himoya
butunlikdagi yo’qotilishi berilgan.

Ko’mir gatlamining quvvati m=5 m; qazib olinadigan pog’onaning turg’un qiyalik burchagi a=60°,
ochuvchi pog’ona 6=60°, ag’darmada ;=37°, ag’darmadagi tog’ jinsining yumshatilganlik koeffitsienti
Ki=1,33; ekskavatorning ishchi organining harakati to’g’ri va teskari; ko’mir qatlamining asosi bo’yicha
tashish avtosamosvallar yordamida amalga oshiriladi, gatlam asosida bermalar goldirilmaydi.

Yechimi. Qazib olinadigan pog’ona yuqori brovkasidan ekskavator o’qigacha bo’lgan masofa
V=s/2+a'=20,8/2+3=13,4 m.
Transportni o’tish kengligida A =29 m, P, =100*5°stg60%/5*29 = 10 %; transportni o’tish kengligida A =
50,4 m, P, =100*5°stg60"/5*50,4 = 5,75 %;
5-Masala. Ochuvchi pog’onaning maksimal balandligi N, (8.4.-rasm) transportsiz sxemada draglayn
ESh-40/85 transportini turib golgan holatda gazib olish.
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Foydali gazilma gatlamining gorizontal galinligi m=60 m; qazib olinadigan pog’onaning turg’un
giyalik burchagi a = 60°, ochuvchi pog’ona 6 = 50°, ag’darmada B; =34°, tog’ jinsini yumshatilganlik
koeffitsienti K,=1,2; foydali gazilma gatlamining asosida transport turi avtomobil.

Yechimi.

_ Rpmax - (B+b+m*ctge +5+0,25A) + H,ctgs
(K,ctgp +ctgo)

bu yerda Rymax —ochuvchi ekskavatorning kon massasini to’kishdagi maksimal radiusi, m;

B =s/2 + a' —ochuvchi pog’onaning yuqori brovkasidan ekskavator o’qigacha bo’lgan masofa, m;

s — ekskavator harakatining kengligi, m; a — ochuvchi pog’onaning yuqori brovkasidan ekskavatorni
harakatlanish qurilmasigacha bo’lgan minimal masofa 3m dan kam bo’Imaslik shartiga ko’ra, odatda ochuvchi
pog’onaning balandligini 0,2 ga teng deb gabul gilingan; b — gatlam ustidagi bermaning kengligi, m (qatlam
asosidagi foydali qazilmani tashishda 0 ga teng bo’lishi mumkin); B = bk + T + X—qatlam asosidagi maydon
kengligi, m; by — ustidagi suv chigarib tashlaydigan arigchani kengligi, m (qulay gidrogeologik sharoitda
yoki yopiqg yerni quritish uskunasida by = 0 ga teng gabul gilish mumkin); T —transport tasma yo’lini
kengligi, m (ochuvchi ekskavator orqasidagi avtoyo’l (;urilmasida T=0); X' - foydali gazilma portlatilganda
uyum kengligi, m (portlatilganda silkinishi asosan X'=0,5m, portlatish ishlari bo’lmaganda X' = 0); A —
transport o’tishi kengligi, m

(ochuvchi draglaynni Cho’michlashini maksimal radiusi asosan 0,4—0,6 oraliqda gabul gilinadi); H, —
yuqorgi ochuvchi pog’onani balandligi [odatda  H,=(0,4-0,6)Hymax, dachonki draglaynni yugoridan
Cho’michlashini ish unumdorligi uncha katta bo’lmagan holda pasayadi; maksimal giymat H,= (0,74-
0,8)Hpmax]; Hrmax — ochuvchi draglaynni kon massasini bo’shatishdagi maksimal balandligi, m.

H

Fiis
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8.4-Rasm. Draglayn yordamida tog’ jinsini qayta to’kish sxemasi.
H = (82-(19+0+6ctg60°+0+0,25*40) + 18 ctg50°%) / (1,2 ctg34°® + ctg50°) = 32 m.

1-Topshirig. Bo’shatilgan maydonga EKG-15 ekskavatori yordamida qoplovchi tog’ jinsini
qayta to’kishda ishchi maydonni maksimal kengligi SH;, va transport o’tishining maksimal
kengligini aniglash.

Ko’mir va qoplovchi tog’ jinslarni qazish ishlari bitta blokda olib boriladi. Ekskavatorni ishsiz
gaytishi uchun qatlam ustida maydon qoldiriladi (1-rasm). Qatlam ustida ko’mirni tashish
avtosamosval transporti yordamida amalga oshiriladi; ochuvchi pog’onaning turg’un qiyalik
burchagi 5= 60°.

2-Topshirig. Bo’shatilgan maydonga EKG-12,5 ekskavatori yordamida qoplovchi tog’ jinsini
qayta to’kishda ishchi maydonni maksimal kengligi SH,, va transport o’tishining maksimal
kengligini aniglash.

Ko’mir va qoplovchi tog’ jinslarni qazish ishlari bitta blokda olib boriladi. Ekskavatorni ishsiz
gaytishi uchun gatlam ustida maydon goldiriladi (8.1-rasm). Qatlam yuzasida ko’mirni tashish temir
yo’l transporti yordamida amalga oshiriladi; ochuvchi pog’onaning turg’un qiyalik burchagi &= 60°.

3-Topshirig. Front ishlarining siljish tezligi va karyerning foydali qazilma bo’yicha mumkin
bo’lgan ish unumdorligini aniqlash.

Ochuvchi pog’onaning maksimal balandligi N=20, (8.4-rasm) transportsiz sxemada EKG-15
ekskavator transportini turib golgan holatda gazib olish; ekskavatorni yillik ish unumdorligi Q,=4,5
min. m*, qoplovchi tog’ jinsi bo’yicha ishchi frontni uzunligi L,=2000 m, foydali gazilma
bo’yicha L.q=1950 m; foydali qazilma gatlamining o’rtacha quvvati t=3 m; zichligi y=1,2 t/m*:
ajratib olish koeffitsienti ki,,=0,95.

4-Topshirig. Ishchi maydonni kengligi SHy, , transport o’tish kengligi A va bo’shatilgan maydonga

EKG-12,5 ekskavatori yordamida qoplovchi tog’ jinslarni qayta to’kishda ochuvchi pog’onaning maksimal

balandligini aniglash. Ekskavatorni ishchi organi to’g’ri va teskari; qatlam yuzasida foydali gazilmani tashish

temir yo’l transporti yordamida amalga oshiriladi (8.2-rasm); gorizontal yotgan foydali gazilma gatlamini

quvvati t=3 m; ruda pog’onasi turg’un qiyalik burchagi a=70°, qoplovchi tog’ jinsi pog’onasida =50,
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ag’darmada P=47°; ag’darmadagi tog’ jinsilarini yumshatilganlik koeffitsienti K,=1,22; gatlam asosida
maydon goldirilmaydi (B=0).

5-Topshirig. Transport o’tish kengligi A, qoplovchi jins pog’onasining maksimal balandligi N va
sxemada EVG-35/65 ekskavatorini ishlash davrida ko mirni seliklarda yo’qotilishi 11.3-rasmda keltirilgan.

Ko’mir gatlamining quvvati m=5 m; foydali gazilma pog’onasining turg’un qiyalik burchagi a=65°,
goplovchi jinsli pog’onada 6=70°, ag’darmada B;=47°; ag’darmadagi tog’ jinslarining yumshatilganlik
koeffitsienti K=1,33; ekskavatorni ishchi uskunasi to’g’ri va teskari; gatlam ustida ko’mirni tashish
avtosamosval transporti yordamida amalga oshiriladi, gatlam ustida berma qoldirilmaydi.
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14-AMALLIY ISH

MAVZU:TRANSPORTLI QAZISH TI1ZIMI PARAMETRLARINI
ANIQLASH

Ishning maqgsadi — transportli gazish tizimi parametrlarini aniglash va hisoblashni o’rganish.

Transportli gazish tizimlari qoplovchi jinslarni transport vositalari yordamida tashish bilan
harakterlanadi.

Qoplovchi jinslarni ichki ag’darmalarga tashish gazish tizimlarida jinslar nisbatan qisqa masofalarga
qulay profilga ega yo’llar orqali tashiladi va odatda ko tarilish yukli yo’nalishda bo’Imaydi.

Qoplovchi jinslarni tashqi ag’darmalarga tashilishi bilan harakterlanuvchi tizimlarida jinslar uzoq
masofalarga tashilishi bilan harakterlanadi va odatda ko’tarilish yukli yo’nalishda bo’ladi.

Qoplovchi jinslarni gisman iski va qisman tashqi ag’darmalarga tashish bilan harakterlanuvchi tizimlar
shu guruxining yuqoridagi ikki tizimining belgilarini 0’zida mujassamlashtirgan.

Transportli qazish tizimlari transportsiz qazish tizimlaridan murakkabroq va ko’p sarf harajat talab
etadi. Lekin ular foydali gazilma konlarini har qanday yotish sharoitlarida qo’llanilishi mumkin, Shuning
uchun ular nisbatan keng targalgan.

Bu tizimlarda ochuvchi va qazuvchi (dobeichneie) ish frontlarini siljishi orasida nisbatan kam
bog’liglik mavjud, Shuning natijasida talablardan kelib chiqqan holda kerakli miqdordagi zahirani ochish
mumkin.

1-MASALA. Yumshoq qoplovchi tog’ jinslarni EKG-8I ekskavatori yordamida qazib olib temir yo’l
transportiga yuklashda ishchi maydonning minimal kengligini aniglash (9.1-rasm).

Yechimi.
M =A+C,+E+C +1I +1I,

Bu yerda A =a, +a, - ekskavator transportining o’tish kengligi; S; — pog’ona quyi brovkasidan yo’l
o’qigacha bo’lgan masofa, m; Ye — teplovoz va dizel elektrik tortuvchi kuchida temir yo’l transporti
yo’li o’qlari orasidagi masofa Ye=4,5 m® kontaktli elektrovozdan foydalanishda Ye=7+8,5 m?
(ekskavator EKG-4,6 yordamida yuklashda kichik ragam, EKG-12,5 ekskavatori yordamida
yuklashda-katta ragam), bir izli yo’lda Ye = 0; S; — elektrta’minot yo’l chizig’idan yo’l o’qigacha
bo’lgan masofa (teplovoz va dizelp-elektr tayanch kuchida S1=2,5 m, kontaktli elektrovozlarda
C1=5+6 m); P, va P — elektr ta’minot qurilmalari va boshqa qo’shimcha uskunalarni joylashtirish
uchun mos ravishda yo’l chizig’i kengligi, 6+12 m chegarasida summalarda gabul gilinadi.

Ekskavatorni xavfsiz aylanma harakati shartiga ko’ra a;>7m, o;>Reny+1-z*ctga;0,>7,6+1—
2,8Ctg6oova Cho’michlash shartiga ko’ra o1<Rcpy; 01<12,2 m transport o’tishining ichki qismini
kengligi chegaralanadi; bu yerda Ry — ekskavator kuzovini aylanishi radiusi, m; 1 m — transport
kuzovi va pog’ona qiyaligi yoki transport idishi orasidagi minimal norma bo’yicha xavfsiz oraliq;
Rchu — ekskavator joylashgan gorizontdan maksimal Cho’michlash radiusi; m; z,- prosvet povorotnoy
platformoy ekskavatora, m; a —pog’onani qiyalik burchagi, gradus.
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9.1-rasm. Mexaniq kurak yordamida yumshoq tog’ jinslarni qazib olib temir yo’l transportiga
yuklash sxemasi.

Transport o’tishi yo’lagining tashqi qismini kengligi tog’ jinslarni normal holda itarishsiz
Cho’michlash sharti bilan chegaralanadi: 0<0,7Rcp y; 02<0,7*12,5; 0,<8,5 m.
Zaboy yo’lini toza siljishini kamaytirish maqgsadida ekskavator o’tishi yo’lagini kengligini
maksimal deb gabul gilamiz:
A=12,2+8,5=20,7 m.

Ishchi maydonni minimal kengligi;
Bir izli temir yo’llarda
SH = 20,7+3+2,5+6+6 =38,2 m.

Ikki yo’lli temir yo’llarda
SH = 20,7+3+4,5+2,5+6+6 = 42,7 m.

2-MASALA. EKG-6,Zu ekskavatori yordamida yumshoq tog’ jinslarni 2VS-105 dumpkariga
yuqoridan turib yuklashda ishchi maydonning kengligi va pog’onaning maksimal balandligini
aniglash (9.2-rasm).

é)azib olinayotgan pog’onaning qiyalik burchagi a=60°, pog’onaning turg’un qiyalik burchagi
0p=45".

Yechimi. 1. Ekskavatorni to’kishi radiusi va to’kishi balandliklari pog’ona balandligini
chegaralaydi: ]

h<H,-€,+c,+h,

hsep_al_c:’:fgao
h<@Q,-9-251945° h<R, -115; (1)

bu yerda N, va R, to’kishi balandligi to’kishni maksimal radiusiga mos ravishda bo’lishi kerak, (rasm-9.3)da
keltirilgan EKG — 6,3u ekskavatori uchun; hy —dumpkar balandligi, m; s; — kovsh bilan transport
idishi orasidagi xavfsiz minimal oralig, m; h, — temir yo’lining yuqori qurilmasi (rel’s, shpala va
ballast), m; a; - transport o’tish yo’lagining ichki qismini kengligi, m (0;>9 m, a;>Ry +1-
zi*ctga;a>10+1-3,3¢ctg60°%; bu yerda Ry - ekskavator kuzovini aylanish radiusi, m; z.prosvet pod
povorotnoy platformoy, m); S3=2,5 m - pog’ona yuqori brovkasidan yo’l o’qigacha yoki o’pirilishi
mumkin bo’lgan chiziqgacha bo’lgan norma bo’yicha minimal xavfsiz masofa.
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9.2-rasm. Ekskavator yordamida yumshoq tog’ jinslarni yuqoriga temir yo’l transportiga yuklash usuli
sxemasi.

9.3-rasm. Qazib olingan ekskavator yordamida yuqoridan
yuklashda, pog’onaning aniq balandligi grafigi:
1 -EKG - 6,3U ekskavatori uchun H, va R, orasidagi bog’liqlik;
. 2 —tenglik grafigi H,- Ry—7,2.
Pog’onaning maksimal balandligi Hy va R, orasidagi bog’liqlik hamda
(1) va (2) bog’ligliklarni birgalikdagi yYechimi bilan aniglanadi 3-rasmda
keltirilgan. (1) va(2) giymatlardan quyidagilarni topamiz;
LT HEEEN Ho=Rp—72 (3)
Ve =7 EKG-6,Zu ekskavatori uchun to’g’ri chiziqlarning kesishgan O
nugtasi Hp( Rp) bilan bog’liq.Tochka O peresecheniya pryamoy (3) s
zavisimosteyu dlya ekskavatora EKG-6,Zu (sm. ris.9.3) Hp =21,8 va R, = 29 m giymatlar bilan mos

ravishda. Bu yerda pog’ona balandligi maksimal bo’lishi mumkin h =21,8-4,3 =17,5m
2. Ishchi maydonni kengligi

fj S

SH = A+S;+ P+P,

Bu yerda A= o+ oy = 9+14=23 m ekskavator o’tish yo’lagining kengligi, m; ay —
transport o’tish yo’lagining tashqi qismining kengligi, tog’ jinslarni normal holda itarishsiz
Cho’michlash sharti bo’yicha qabul qgilamiz: a;=0,7*R¢,=0,7*20 = 14 m, bu yerda R¢ny — ekskavator
joylashgan gorizontdan maksimal Cho’michlash radiusi; S1=2,5 m — pog’onaning quyi brovkasidan
elektr ta’minoti joylashgan yo’l chizig’igacha bo’lgan masofa; Pe, P — elektr ta’minoti uskunalarini va
qo’shimcha kon jihozlarini mos ravishda joylashtirish uchun yo’l kengligi, m.

SH=23+2,5+6 + 6 = 37,5 m.

3-MASALA. EKG-12,5 ekskavatori yordamida balandligi h=20m bo’lgan pog’onani qazib olib
temir yo’l transportiga yuklashda va burg’ulab portlatish ishlarida, ishchi maydonni minimal
kengligini aniglash (ris.9.4.).

Ekskavatorni yillik ish unumdorligi Q=2,4 min. m°, front ishlari uzunligi L,=1000 m;
PM ni solishtirma sarfi q,=0,6 kg/m?®; pog’ona osti eng qisqa qarshilik chizig’i W=8,5 m; ishlab
chigarishda ommaviy portlatish ishlarini olib borish ketma ketligi T, — oyida bir marta.
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Yechimi.l.Butunlikdagi transport o’tish yo’lagining kengligi (portlatiladigan blok

kengligi), topshirilgan ommaviy portlatish ishlarini olib borish ketma ketligini ta’minlab
beradi,

x>
> Q% aumotm
12* L, *h’ "“12%1000%20" "

Skvajinani ikki gatorli joylashishini gabul gilamiz (n,= 2) va
A=2*W=2*8,5=17 m.

2. Portlatilgan tog’ jinsi uyumini kengligi
X =5%q,vW*h+ @, -1 *W =5%0,6,/85*20 + €-1>85=47,6 m.
3. Ishchi maydon kengligi
4 - 4

9.4-rasm. Mexaniq kurak yordamida qoyali tog’ jinslarni qazib olib temir yo’l transportiga yuklash
sxemasi.

H=X+C,+C,+1I +11=476+25+25+6+6=064,6 m.

Bu yerda S, va S; — elektr ta’minoti joylashgan chizigda va uyumning quyi brovkasidan
mos ravishda yo’l o’qigacha bo’lgan masofa, m; Peva P - elektr ta’minoti uskunalarini va qo’shimcha
kon jihozlarini mos ravishda joylashtirish uchun yo’l kengligi, m.

4-MASALA. EKG-4u ekskavatori yordamida pog’onani gazib olib temir yo’l transporti VS-85
dumpkariga yuqoridan turib yuklashda pog’onaning maksimal balandligini transport o’tish yo’lagining
butunlikdagi kengligini va ishchi maydonni minimal kengligini aniglash (rasm.9.5).
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Qazib olinadigan tog’ jinsi oson portlanuvchi, qattiqlik koeffitsienti M. M.
Protodsyakonov shkalasi bo’yicha f=6 teng; pog’onani qiyalik burchagi a=80°, turg’un qiyalik
burchagi 0o=70°.

Yechimi. Pog’onaning tikka turg’un burchagiga ko’ra uni balandligi h ekskavatorni
yuklash balandligi Ny max:bilan chegaralanadi
h...=H —h

max p.max 0

—-¢,—h,,

Bu yerda hg- dumpkar balandligi, m; s; - ekskavator kovshi bilan transport idishi orasidagi
minimal oralig, m; h,- temir yo’lining yuqori tuzilmasi balandligi, m.

N =17,5-33-0,4-0,5=133 m. Qabul gilamiz hya =13
Ekskavator o’tish yo’lagining ichki gismini kengligi:
Yuklash shartiga ko’ra
a, <R, -C,—h*ctge,; a, <18,7-2,5-13*ctg70°;
a, <11,5m;
Cho’michlash shartiga ko’ra
a, <R, ; a <16,5m;
ekskavatorni xavfsiz aylanma harakat shartiga ko’ra
a, >R +1-z *ctga; a, >7+1-28%ctg80°;

a, 27,5m;,
osilgan tomon front ishlarini yotgan tomon frontiga siljishida
*
p sm; L, <1120 m.
15*571
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9.5-rasm. Mexaniq kurak yordamida qoyali tog’ jinslarni qazib olib temir yo’l transportiga
yugoridan yuklash sxemasi.
Ekskavatorni portlatilgan kon massasi bilan ta’minlash shartiga ko’ra ekskavator blokini minimal
uzunligi
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* *
Q*T, L 80000 *2
16*15
L, =667 m.
Shu tariga, foydali gazilma konning osilgan tomoni ekskavator blokini uzunligi 667 — 912 m oraligda

bo’lishi zarur va yotgan tomoni uzunligi - 667-1120m., foydali gazilma uyumining osilgan tomonidagi
ekskavator blokining uzunligi yotgan tomoni chegarasida bulishi shart.

1-Topshirig: EKG-12,5 ekskavatori yordamida yumshoq qoplovchi tog’ jnislarni gazib temir yo’l
transportiga yuklashda ishchi maydonni minimal kengligini aniglash (rasm.9.1).

2-Topshirig: EKG-10 ekskavatori yordamida yumshoq tog’ jinslarini yuqoridan temir
yo’l transporti dumpkariga 2VS-105 yuklashda ishchi maydon kengligi va pog’onaning maksimal
balandligini aniglash. (rasm.9.2).

0Qazib olinadigan pog’onaning qiyalik burchagi a=63°, pog’onaning turg’un qiyalik burchagi
og=47".

3-Topshirig: Balandligi h=25 m bo’lgan pog’onani ekskavator EKG-10 yordamida gazib,
avtomobil transportiga yuklashda (burg’ulash portlatish ishlari jarayonida) ishchi maydonni
minimal kengligini aniglash. (9.4-rasm).

Ekskavatorni yillik ish unumdorligi Q=2,7 min. m°, front ishlari kengligi L,=1100 m;
PM.ni solishtirma sarfi q,=0,7 kg/m®; pog’ona osti qarshilik chizig’i W=8,7 m; ommaviy
portlatish ishlari vaqti vaqti bilan oyida bir marta-T, olib boriladi.

4-Topshirig: EKG-12,5 ekskavatori yordamida portlatilgan pog’onani qazib temir yo’l
transporti  dumpkariga VS-85 yuqoridan turib yuklashda pog’onani maksimal
balandligini, butunlik bo’yicha zaxodkani kengligi va ishchi maydonni minimal
kengligini aniglash. (9.5-rasm).

Qazib olinadigan tog’ jinsi oson portlanuvchan, M. M. Protod’yakonov shkalasi bo’yicha
gattiglik koeffitsienti f=8; mustahkamlik bo’yicha pog’ona qiyalik burchagi a=82°, pog’onani
turg’un qiyalik burchagi ap=71°.

L >
7 A*h
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15-AMALLIY ISH
MAVZU:TRANSPORTLI AG’ DARMA QAZISH TIZIMI PARAMETRLARINI ANIQLASH

Ishning magsadi — transportli ag’darma qazish tizimi parametrlarini aniglash va hisoblashni
o’rganish.

1-Masala. Konlarda transportli ag’darma sxemasi bo’yicha qazib o’tishda gish mavsumida A; ochilgan
zahiralarning tasma chizigli kengligini aniglashimiz zarur.

Foydali gazilma bo’yicha karyerning ish unumdorligi W;=5 mln.t/yil; ochish ishlari kompleksini gish
mavsumida to’xtatilganlik davomiyligi N,=3 oy; foydali gazilma gatlamining quvvati t=5 m; foydali gqazilma
qazib olish ish frontining uzunligi L¢=2500 m; foydali gazilmaning zichligi y=1,5 tm® foydali gazilmani
ajratib olish koeffitsienti Ki»,=0,95; gazib olinadigan zaboyda ag’darma hosil gilgichning minimal ruxsat
etilgan boshqalarga nisbatan ilgarilab ketishi 1;=150 m; gazib olinadigan zaboyda ag’darma hosil qilgichning
minimal ruxsat etilgan boshgalarga nisbatan ilgarilab ketishi 1,=250 m; transport 0’tish kengligi A=70 m.

Yechimi.
4 = W, *N, _A(-f.i_ll_lz;_
To12rmrL * K, Ly
_ 5000000*3  70* €500 -150-250 114 m.
12*5*2500 *15*0,95 2500

2-Masala. Ochish ishlari kompleksi ish unumdorligi Quk, onsolli agdarma hosil ilgichning to”Kish balandligi H; o
va to’kish radiusi R;.ni aniglash.

Foydali gazilma gatlamining gorizontal quvvati t=1 m; transport ag’darma sxemasi bo’yicha gazib
olishda qoplovchi jinslar pog’onasi balandligi, N=35 m; ag’darmada tog’ jinslarining yumshatilish koeffitsienti
K:;=1,15; foydali gazilma gazib olish ish frontining uzunligi L¢;=2000 m; qoplovchi jins gazib olish ish
frontining uzunligi L¢,=2100 m; ag’darma ishlari frontining uzunligi L;,=1970 m; ochish zaxodkasining
kengligi A=50m; ag’darmadagi tog’ jinslarining tabiiy qiyalik burchagi B=38°; ag’darmaning turg™un
giyalik burchagi =22°; qoplovchi jins pog’onasining qiyalik burchagi 0=45°; foydali qazilma bo’yicha
karyerning ish unumdorligi W,=2 min. t; foydali gazilma zichligi y=2 t/m>; foydali gazilmani ajratib olish
koeffitsienti Ki»=0,97; ochish ishlari kompleksini qish mavsumida to’xtatilganlik davomiyligi N,=3 oy;
ag’darma hosil qilgich foydali qazilma qatlamining ustida joylashtirilgan.

Ochuvchi ekskavator bilan ag’darma hosil qilgichning orasidagi masofani o’zgarishsiz ishini va
masofani 50 m o’zgarishi bilan qarab chiqish (teleskopli kattalik giymati=50 m).

Yechimi. 1. Ochish ishlari kompleksi ish unumdorligi, foydali qazilma bo’yicha karyerni
ta’minlanishi talab etilgan ish unumdorligi

o - H*Lg, "W 35%2100*2*10°
omFL, %K, ¥y 2%2000*0,97*2
2. Qish mavsumida qayta o’zlashtirish uchun tayyorlangan zahiralarning tasma chiziqli kengligini
aniglashimiz zarur

=19 min.m®yil.

A = W, *N, _A(-f.i_ll_IZ;
12*m*L; *r* Ky, Ly

bu yerda: | — qazib olinadigan zaboyda ag’darma hosil qilgichning minimal ruxsat etilgan boshqalarga

nisbatan ilgarilab ketishi, m; I, — qazib olinadigan zaboyda ag’darma hosil gilgichni minimal ilgarilab ketishi,

m; ag’darma hosil qilgichning manevr harakati sharoitiga ko’ra 1;=100 m va l,=150 m gabul gilamiz.

_ 2*10°*3  50* @000 —100-150
©12%2*2000*2*0,97 2000

==20,7m.

3. Ichki ag’darmaning balandligi
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* N\ *
Ho = K *K, *K ,*H +%,
bu yerda Ke=Lsi/L+,=2100/1970=1,07 — ag’darma ish frontini gisqarishini ochish ishlari frontiga taqqoslashda
hisobga olingan koeffitsient; Kax —transport o’tish kengligini qisqarishi koeffitsienti, ag’darma zaxodkasini
ochuvchi zaxodkaga munasabatiga teng. Ochuvchi ekskavator bilan ag’darma hosil qilgich orasidagi
masofani ish vaqtida o’zgarmasligida (T= 0) K =1, teleskopik kompleks hisobiga gish mavsumida gayta
o’zlashtirish uchun zahirani hosil qilish

* 6
Kzax = QV'K = 6 18*10 =1.257.
Q. -T*L,,*H 18*10°-50*2100*35

Bunda T=0; No=I,07*1,15*1*35 + 0,25*50tg38%/1=53 m;
Bunda T =50 m; No= 1,07%1,15%1,257%35 + 0,25%50tg38°/1,257 = 62 m.

4. Ag’darma hosil gilgich to’kishining zarur bo’lgan balandligi:
Hp.a =H,-m+p,
bu yerda r —ag’darma hosil qilgich va ag’darma cho’qqisi orasidagi minimal masofa (xavfsizlik normasiga
ko’ra r=1,5 m konsolli ag’darma hosil gilgichdan foydalanishda r=2 m transportli ag’darma mostlaridan
foydalanishda).
Bunda T=0, N,o=53-2+1,5=52,5m;
Bunda T =50 m, N;,=62-2+1,5=61,5m.
5. Ag’darma hosil qilgichda zarur bo’lgan to’kish radiusi
R =A +H,*ctgB +B+m*ctlga+b-T -1,
bu yerda V — gazib olinayotgan pog’onaning yuqori brovkasidan ag’darma hosil gilgichning harakatlanish
o’qigacha bo’lgan minimal masofa, ag’darma hosil gilgichni harakatlanish mexanizmi kengligi yarmiga teng
va pog’ona brovkasi bilan harakatlanish mexanizmi orasidagi oraliq masofa, gabul gilamiz V=25 m; B —
gazib olinadigan pog’ona va ag’darma orasidagi mustaqil tasma chizig’ining kengligi, transport polosasini va
suv chigaruvchi kanavni hisobga oluvchi kenglik B=5 m gqabul qilamiz: |s,—tog’ jinsini ag’darma
cho’qqisigacha erkin ko’chirishdagi gorizontal masofa (Is., =2+3 m).
Bunda T=0, R=20,7+53ctg22%+25+2ctg45°-0-3=181 m;
Bunda T =50 m, R; =20,7+62ctg22°+25+2ctg45°+5-50-3=153 m,

3-Masala. Transport ag’darma sxemasi bo’yicha OSH-1600/110 ag’darma hosil gilgich yordamida gazib
olishda goplovchi jins pog’onasining maksimal balandligini aniglash.

Ag’darma hosil qilgichning maksimal to’kish balandligi N;=34 m, to’kishni maksimal radiusi R=110
m; ag’darma hosil gilgich quvvati m=3 m bo’lgan foydali qazilma qatlami yuzasida joylashtirilgan; gish
mavsumida ochuvchi zahira tasmali chizig’ining zarur bo’lgan kengligi, konsol ostida joylashgan, A,=20 m;
gazib olinayotgan pog’ona yuqori brovkasidan ag’darma hosil qilgich o’qigacha bo’lgan minimal masofa B=15
m; qazib olinayotgan pog’ona va ag’darma orasidagi erkin tasmali chiziq kengligi B=5 m; gazib olinayotgan
pog’ona turg’un qiyalik burchagi (a=45°; ag’darmada [B=25°; ag’darmadagi tog’ jinsining tabily giyalik
burchagi Be=35°; ochish ishlari frontining uzunligi L¢,=1100 m; ag’darma ishlari frontining uzunligi Ls,
=1050 m; ag’darma va ochish ishlarida transport o’tishining kengligi A=24 m.

Yechimi. Ag’darmaning belgilangan maksimal balandligi, ya’ni ag’darma xosil
qilgich tog’ jinsini ag’darishi mumkin bo’lganda:

H,<H,+m-p;
H,<34+3-15=355 m.
H, <@, -A -B-m*ctga—F5+T+l,, *tgp
H, < €10 - 20 -15 - 3*ctg45° —5+O+2}t925° =32 m.

Kichik giymatni gabul gilamiz N,=32 m.
Ochuvchi pog’ona belgilangan balandligini topamiz: m,

4-Masala. Rotorli ekskavatordan yukni gayta ortish uchun yuklagichni zarur bulgan uzunligini L,

(biriktiruvchi mostni) aniglash, ya’ni foydali qazilma qatlami yuzasida joylashgan, ag’darma oldida
joylashgan konsolli ag’darma xosil qilgich.
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Foydali gazilma gatlami quvvati m=20 m; foydali qazilma bo’yicha ishchi bortning qiyalik burchagi
¢=20°; qazib olinayotgan pog’ona va ag’darma orasidagi erkin tasmali chiziq kengligi B=7 m; veisota
predotvalaN,=20 m, uni giyalik burchagi B, 35°; qazib olinayotgan pog’ona yuqori brovkasidan ko’prikning
opor o’qigacha bo’lgan minimal xavfsiz masofa a;=20 m, ag’darma oldining yuqorgi brovkasigacha
bo’lgan masofa a;=25 m.

Yechimi.

L, =a +a,+m*ctgp+H, *ctgpB, =20+25+20*ctg20° +20*ctg35° =128 m.

5-Masala. Qoplovchi jinslar quvvati N=55 m balandligi N;=30 m (pastki) va N,=25 m (yugorgi)
bo’lgan ikkita pog’onada qazib olinadi; Np=25 m; qazib olinayotgan ko’mir qatlamining quvvati m=15 m;
ko’mir zichligi y=1,2 t/m?; ajratib olish koeffitsienti Ki,,=0,98; ko’mir bo’yicha karyerning yillik ish
unumdorligi W;=7 min. t; front ishlarining siljishi parallel; foydali qazilma bo’yicha front ishlarining
uzunligi L£=2000 m, qoplovchi jinslar bo’yicha L,=2100 m, ag’darma ishlarida L,=1950 m; qoplovchi jins
pog’onalarining qiyalik burchagi 6=45°, foydali gazilma pog’onalarida o= 60°, ag’darma yaruslarida p=35°;
quyi ochuvchi pog’ona yuqori brovkasi va vaqtinchalik ag’darma yuqori brovkasidan transport ag’darma
mostining tayanch o’qigacha bo’lgan xavfsiz masofa mos ravishda a;=20 m i a,=30 m; ag’darma ikkinchi
yarusi quyi brovkasidan mostning tayanch o’qi orasidagi masofa a;=15 m; gatlam yuzasidagi saglovchi
bermaning kengligi b,=10 m; gazib olinayotgan pog’ona va ag’darma orasidagi erkin bo’sh maydon kengligi
B=5m.

Yechimi.1. Ochish kompleksini qish mavsumida to’xtatilishi davomiyligida N3=3 oy ochilgan ko mir
zahirasining tasmali chizig’ini zarur bo’lgan kengligi.

W, *N. 7*10°*3
A = E—— = =50 m.
12*m*L,,*r*K,, 12*15*2000*1,2*0,98
2. Qurilayotgan ko’prikning talab etilgan uzunligi

L, =a+a,+H *ctgd+b, + A +m*ctga+5+H, *ctgpf =
=20+30+30*ctg45° +10 +50 +15* ctg60° + 5+ 25* ctg 35° =190 M.
3. Ag’darma balandligi
K L, *H 12%2100%55

° L, 1950

4. Ag’darma konsolini zarur bo’lgan uzunligi
Lo.k = (_|o - Hn Etgﬂ"'aa _Ic.n J
bu yerda ls p-tog” jinsini ag’darmagacha erkin uchishi gorizontal masofasi, m.
Loy = €1—25 Ctg35° +15—-3 =78 m.

1-Topshirig. Konlarda transportli ag’darma sxemasi bo’yicha qazib o’tishda qish mavsumida A, ochilgan
zahiralarning tasma chizigli kengligini aniglashimiz zarur.

Foydali qazilma bo’yicha kar’erni ish unumdorligi W; = 7 min. t/yil; ochish ishlari kompleksini gish

mavsumida to’xtatilish davomiyligi N,=4 oy; foydali gazilma gatlamining quvvati t=6 m; gazish ishlari
frontining uzunligi L¢;=2700 m; foydali gazilma zichligi y=1,4 t/m®, foydali gazilmani ajratib olish koeffitsienti
Ki»=0,93; qazib olinadigan zaboyda ag’darma hosil gilgichni talab etilgan ml,=270 m; transport o’tishi
kengligi A=68 m.
2-Topshirig. Ochish ishlari kompleksi ish unumdorligi Q.x konsolli ag’darma xosil qilgichning to’kish
balandligi H;,va to’kish radiusi R;,.ni aniglash.
Foydali gazilma gatlamining gorizontal quvvati t=1,5 m; ochuvchi pog’ona balandligi, transportli ag’darma
sxemasi bo’yicha gazib olish N=37 m; ag’darmadagi tog’ jinslarni yumshatilganlik koeffitsienti K,=1,15;
gazish ishlari frontining uzunligi L;.;=2100 m; ochish ishlari frontining uzunligi L¢,=2300 m; ag’darma
ishlari frontining uzunligi L;;—=1987 m; ochish ishlarida transport o’tishining kengligi A=55m;
ag’darmadagi tog’ jinslarning tabiiy qiyalik burchagi B=37°; ag’darmaning turg’un qiyalik burchagi =23°;
gaziladigan pog’onaning qiyalik burchagi a=45°; foydali qazilma bo’yicha karyerning ish unumdorligi W,=3
min. t; foydali qazilmani zichligi y=2 t/m?>; foydali gazilmani ajratib olish koeffitsienti Ki»,=0,97; ochish ishlari
kompleksini gish mavsumida to’xtab qolish davomiyligi N,=3 oy; ag’darma xosil qilgich foydali qazilma
gatlamining yuzasida joylashtirilgan.

H 71m

235



OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI

Ochuvchi ekskavator bilan ag’darma xosil qilgichning orasidagi masofani o’zgarishsiz ishini va
masofani 60 m o’zgarishi bilan garab chiqish (velichina teleskopichnostiT=50 m).
3-Topshirig. Transport ag’darma sxemasi bo’yicha OSH-1600/110 ag’darma xosil qilgich yordamida qazib
olishda qoplovsi jins pog’onasining maksimal balandligini aniglash.

Ag’darma xosil qilgichning maksimal to’kish balandligi N=34 m, to’kishni maksimal radiusi R,=110
m; ag’darma xosil gilgich quvvati m=5 m bo’lgan foydali qazilma gatlami yuzasida joylashtirilgan; qish
mavsumida ochuvchi zahira tasmali chizig’ining zarur bo’lgan kengligi, konsol ostida joylashgan, A,=25 m;
gazib olinayotgan pog’ona yuqori brovkasidan ag’darma xosil qilgich o’qigacha bo’lgan minimal masofa B=17
m; qazib olinayotgan pog’ona va ag’darma orasidagi erkin tasmali chiziq kengligi B=6 m; gazib olinayotgan
pog’ona turg’un qiyalik burchagi (a=45°; ag’darmada [=27°; ag’darmadagi tog’ jinsining tabiy gqiyalik
burchagi Be=36°; ochish ishlari frontining uzunligi L¢,=1200 m; ag’darma ishlari frontining uzunligi Ls,
=1070 m; ag’darma va ochish ishlarida transport o’tishining kengligi A=25 m.
4-Topshirig. Rotorli ekskavatordan yukni gayta ortish uchun yuklagichni zarur bulgan uzunligini Lgn
(biriktiruvchi mostni) aniglash, ya’ni foydali qazilma gatlami yuzasida joylashgan, konsolli ag’darma xosil
gilgich.

Foydali gazilma gatlami quvvati m=22 m; foydali qazilma bo’yicha ishchi bortning giyalik burchagi
¢=23° qazib olinayotgan pog’ona va ag’darma orasidagi erkin tasmali chiziq kengligi B=7 m; veisota
predotvalaN,=22 m, uni giyalik burchagi B, 37°; qazib olinayotgan pog’ona yuqori brovkasidan ko’prikning
opor o’qigacha bo’lgan minimal xavfsiz masofa a;=23 m, do verxney brovki predotvalaa,=27 m.
5-Topshirig. Qoplovchi jinslar quvvati N=57 m balandligi N;=32 m (pastki) va N,=27 m (yuqorgi) bo’lgan
ikkita pog’onada qazib olinadi; most tayanchi quyi ochuvchi pog’ona yuzasida va vaqtinchalik ag’darmada
joylashgan ya’ni balandligi N,=23 m bo’lgan; gazib olinayotgan ko’mir qatlamining quvvati m=17 m;
ko’mir zichligi y=1,2 t/m® ajratib olish koeffitsienti Ki=0,98; ko’mir bo’yicha karyerning yillik ish
unumdorligi W;=8 min. t; front ishlarining siljishi parallel; foydali qazilma bo’yicha front ishlarining
uzunligi L¢=2100 m, qoplovchi jinslar bo’yicha L,=2300 m, ag’darma ishlarida L,=1987 m; qoplovchi jins
pog’onalarining qiyalik burchagi 6=45°, foydali qazilma pog’onalarida a= 61°, ag’darma yaruslarida B=37°;
quyi ochuvchi pog’ona yuqori brovkasi va vaqtinchalik ag’darma yuqori brovkasidan transport ag’darma
mostining tayanch o’qigacha bo’lgan xavfsiz masofa mos ravishda a;=25 m i a;=35 m; ag’darma ikkinchi
yarusi quyi brovkasidan mostning tayanch o’qi orasidagi masofa a;=16 m; gatlam yuzasidagi saglovchi
bermaning kengligi b,=10 m; qazib olinayotgan pog’ona va ag’darma orasidagi erkin bo’sh maydon kengligi
B=7m.
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16-AMALIY ISH
MAVZU:TOG’ JINSLARINI DRAGLAYN TRANSPORTI YORDAMIDA QAZIB
OLISHNING TEXNOLOGIK SXEMASINING PARAMETRLARINI ANIQLASH

Ishning magsadi- tog’ jinslarini draglayn yordamida qazib olishning texnologik sxemasi parametrlarini
aniglash va hisoblashni o’rganish.

Yumshoq va mayda yumshatilgan tog’ jinslarini draglayn yordamida qazib olish asosan tortsevoy
va transheyali zaboylarda amalga oshiriladi (8.1- rasm).

Tog’ jinslarini draglayn yordamida qazib olishning texnologik sxemalarini hisoblash qazib o’tish
kengligini, ochuvchi pog’ona balandligini, qiyalik burchagi va ekskavator joylashgan joyni aniglashdan
iboratdir.

1. Draglaynni pog’ona yuqori gismida joylashgan holatda torsevoy zaboyda ishlash

sxemasi.

Ushbu sxema, draglaynning maksimal ish unumdorligini ta’minlaydi. Maksimal ish
unumdorlikka, ekskavatorning tog’ jinsini Cho’michlash joyidan bo’shatish joyigacha bo’lgan burilish
burchagining (8.1a- rasm) minimal ekanligi hisobiga erishiladi.

Pog’ona balandligi, Cho’michlash Chuqurligi bo’yicha gorizontga nisbatan zaboy yuzasining
qiyalik burchagi p=30-60° bo’lganda o’pirilish prizmasidan tashqarida pog’ona yuzasida joylashishini
hisobga olgan holda o’rnatiladi.

h=Hcn (7.1)
Ekskavatorning qazib o’tish kengligi:

4, =R, (sin g, +sin p,)
(7.2)

Bu yerda:

A ekskavatorning harakatlanish o’qidan mos ravishda massiv va qazib o’tilgan maydon tomonga

burilish burchaklari (p1~¢@,=30-45), grad.

Odatda ag’darmada ishlaganda 01=0 va bunda:

A, =R, sing, (7.3)
Pog’ona qiyaliklari, grad:

- nanoslar bo’yicha: ishchi pog’onada 0,,=60°,

turg’un pog’onada on,=40%; (7.4)
- portlatigan kon massasi bo’yicha: ishchi pog’onada a,=50°;
turg’un pog’onada =35 — 40°; (7.5)
- tub jinsli tog’ jinslari bo’yicha: ishchi pog’onada an=75;
(7.6)

turg’un pog’onada o, =60°

2. Draglaynni oralig maydonda joylashgan holatda torsevoy zaboyda ishlash sxemasi.

Ekskavator parametrlaridan to’lifqg foydalanish va pog’ona balandligini oshirish maqsadida
qo’llaniladi (8.1. b- rasm).
Pog’ona balandligi, m:

h<h +h, o

Bu yerda:
h, , hy —mos ravishda quyi va yugori podustuplar, m.

h, =07-08H, h =(04-08H, 2.8)
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Qazib o’tish kengligi 8.1. formula orqali, pog’ona qiyaliklari esa 7.3. — 7.5. formulalar orqali
aniqlanadi. Bunda, yuqori podustup zaboyining giyalik burchagi Cho’michning sirpanishini bartaraf etish

magsadida 25 gradusdan oshmasligi lozim.
Draglaynni ushbu sxema asosida ishlagandagi ish unumdoriligini hisoblashda yugoridan

Cho’michlashdagi ish unumdorligi pastdan Cho’michlashdagi ish unumdorligidan 10-15% dan past
bo’Imasligi lozim.
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7.1.- rasm. Draglayn ishlashining texnologik xemasi.

C-C
4 B
] |
Hﬂ
h
o (}:yn

! T
\‘\{pi {pﬂf/ A A
S

w

Jd Te

Pucl.®
Puc.1a

Draglaynni pog’ona quyi
maydonida joylashgan holatda torsevoy zaboyda ishlash sxemasi.
Draglayning ish unumdorligini pastligi sababli, ushbu sxema kam hollarda qo’llaniladi, asosan turg’un
bo’lmagan tog’ jinslarida. (7.1.v-rasm).
Pog’ona balandligi, m:

h =(0,7-08)H,
(7.9)
Qazib o’tish kengligi 8.1.-formula orqali, pog’ona qiyaliklari esa 7.3. —7.5. formulalar orgali aniglanadi.

3. Draglaynni pog’ona yuqori_maydonida joylashgan holatda torsevoy zaboyda ishlash

sxemasi.

Transheyalar o’tishda draglayn o’zining va transheyaning parametrlariga bog’liq holda yoki
transheya o’qi bo’ylab, yoki uning bortlaridan biriga yaqin joyda joylashtiriladi. Bunda ag’darmalar
bittasida joylashgani kabi transheyaning ikkala bortida ham joylashishi mumkin. (7.1. g-rasm).

Transheya Chuqurligi:

hm S Hk.max
(7.10)
Transheyaning tubi bo’yicha kengligi 7.1. yoki 7.2. formulalar, transheyaning qiyalik burchagini esa 7.3.

va 7.5 formulalar orqgali aniglanadi.
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18-AMALLIY ISH
MAVZU:BURG’ILASH ISHLARINI TEXNOLOGIK O’LCHAMLARINI
HISOBLASH.

Ishning maqsadi- Burg ilash stanogining parametrlari yordamida ish unumdorligini hisoblash.

1. Burg’ilash stanogining ish unumdorligini hisoblash.
1.1. O’qqa berilgan optimal kuchlanish 0’Ichamini hisoblash:

A) ratsional
P,=107%-K-II;-d , kN. (1)

Bu yerda:  d, - dolota diametri mm;
K - dolota diametrini hisobga oluvchi koyffitsient. K =6 + 8,

B) dolotani ruxsat etilgan maksimal mustahkamligi
P, =10".55.d%, kN (2

2-Jadvalda burg’ilash stanogining texnik xarakteristikasi va tavsiyasi berilgan. Ilovada o’qqa
berilgan optimal kuchlanish (P, ) hisobiy giymatlari gabul gilingan. Shuning uchun quyidagi shartga
amal gilishimiz zarur:
P, <P VaP <P, (3)
bu yerda: P . - texnik xarakteristikasiga mos keladigan stanok hosil gilgan 0’qqa berilgan

kuchlanish. Tog’ jinsi mustahkamligi va hisobiy 0’qqa berilgan kuchlanish kattaliklarini hisobga olib 2,3—
ilovalardan dolotani aylanish tezligi (n ) gabul gilingan.

1.2.Burg’ilashning mexanik tezligini hisoblash.

P -n
V,=5-10"°. L, mfs, (4)
IT; -d;
yoki
P -n
V,,=18-10".——L, m/ch.
' I -d;
. . -1.
Buyerda: P, -kN; n-c d,-m, larda.

1.3. Skvajinani tozalash uchun havo sarfini aniglash:
Q, =v,-(DZ-dZ), m’s (®)
Bu yerda: v, - truba tashqarisi bo’shligdan yuqoriga yo’nalgan oqimning to’liq tezligi, m/s;
D, va d,, - skvajina va burg’ilash trubasining bir-biriga bog’liglik diametri, m:
D.=d, K., (6)
bu yerda: K., - burg’ilanuvchanlik koeffitsienti (jadval 5 Ilova).

d,, kattalik 6-ilovadan olingan.
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v, =8+v_ ,mls (7)

xp

bu yerda: vV, - burg’ilash chigindisini yuqoriga chigarib o’tuvchi kritik oqim tezligi, m/s:

Vi =3 /dr i , m/s (8)
Ve

bu yerda: d, -burg’ilash shlami bo’lagini maksimal diametri, m (0,005-0,01 m ga teng qabul
gilingan);

7, - tog’ jinsi bo’lagi zichligi, kg/ M (burg’ilangan tog’ jinsi zichligiga teng);

7,- o’rtacha sharoitda havo zichligi, kg/ M® (¥, =1,3 kg/m°).

1.4. Talab qilingan (kompressor ish unumdorligi burg’ilanadigan massivdagi g’ovaklar orgali havo
miqdorini chigib ketishini hisobga olgan holda quyidagini tashkil giladi:
QB.Tp = QB ‘KI'I.B ’ M3/S (9)

bu erda: K, - burg’ilanuvchi massivda havo miqgdori sarfi koeffitsienti.
Tog’ jinsi yoriqdorlik kategoriyasi I I Il v \Y
K., 3,0 2,5 2,0 1,5 1,2

Qabul gilingan giymatni Q, . shtatdagi kompressorlar 6 KM-25V
(Q =25m/min) ish unumdorligi bilan tenglashtirsak va 7V 32/7
(Q =32m%min), shulardan bittasini tanlasak va skvajinani tozalashda stanokni havo bilan

ta'minlanishini hisoblash:

QB.Tp (10)

K, =

1.5. Suv sarfini hisoblash, agar suv havo bosimi ostida skvajinani tozalash hollarda:

W -W
=0,785-D? .y .—M e, I/m 11
QBOL[ C 7/r 100 ( )
bu yerda: D, - skvajina diametri, m;

W. - tog’ jinsi tabiiy namligi, % (0,1-2,4%);
W, - burg’ilash shlamining zaruriy namligi, % (45-60%);
¥, - nam tog’ jinsi zichligi kg/m®.

1.6. Burg’ilash stanogini ish unumdorligini hisoblash:
a) smenalik ish unumdorligi

-T
A, = 36100—”‘-k/3 -k, -k, -k, -k, , m/smena (12)
—+t,
VP
bu yerda: t,. -1m skvajinani burg’ilashni hisoblashda yordamchi operasiyalarni davomiyligi,

(bunda f=8-16 t_=75-100s) (f=17-20da t  =90-120s);

T, - smena davomiyligi, s;
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K,. - smenalarda vagtdan foydalanish koeffitsienti (0,8-0,9);

K, - stanokni havo bilan ta'minlash koeffitsienti,
Agar
Ko =1 k=1,bunda K, <1 k=097
k ;- gorizontdagi skvajinani giyalik burchagi koeffitsienti,
(B.) k;=0,95,agar B, #90° va k,=1,agar f,=90°
k -tog’ jinsi yoriglik koeffitsienti, yoriglik kategoriyasi I sinf uchun
k. =0,90+0,95, boshqa vaqtlarda k =1;
k. - skvajina chuqurligini hisobga oluvchi koeffitsient:
I, =h, +1,, (13)
l,., - Perebur uzunligi:
Loy = Ky - D, (14)

K., - perebur koeffitsient

Skvajinani tozalash sharoitini og’irlashtirishni hisobga oladi, dolotani yeyilishi va tog’ jinsi
mustahkamligi oshishi hamda, burg’ilashda energiya hajmini inobatga oladi. Uni keyingi hisob kitobi
aniq kar’yerlar uchun stanok konstruksiyasini va texnik tuzilishini yakka o’rganish. O’quvdagi magsad
uchun ushbu koeffitsient gqiymati quyidagi ko’rinishda qabul qilish mumkin:

M <5 5-10 11-15 16-20

k 1,0 0,85 0,80 0,75

A) sutkalik ish unumdorligi
Ay, = A, -n,, misutka (15)

B) yillik:
A=A, -n -k, mlyil (16)

bu erda: N, - bir yilda ish smenalar soni (ilova 9);

K, - stanokni xizmat gilish muddatini hisobga oluvchi koeffitsient,
xizmat muddatini variant nomeridan gabul gilamiz, 3 yil dan 5 yilgacha.

1.7.  Burg’ilash stanogini aniqlash.

a) ruyxatdagi (spisochny) park:

N Vion il (17
e ] , |
VI yil (17)
bu erda: V.- kon massasini (portlatilgan) burg’ilashda bir yillik ish unumdorligi , M

V_,- 1 mskvajinadan chiggan kon massasi, m3/m (jadval 10 ilova).
b) ishchi park:
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N, sht (18)
paé — Kp '
bu erda: K, - zahiradagi burg’ilash stanok koeffisienti;

nF.K
K, === (19)

T

bu erda: n_ . - kar’yerda kalendar bo’yicha ishlovchi smenalar,
nF.K = (NK.Z[ - NB.[[) : nCM (20)
bu erda: N, , - bir yilda kalendar kunlar soni;

N, - bir yilda dam olish kuni va bayramlar soni

Ishga berilgan giymatlar 13.1-Jadval

Tog’ jinslar xarakteristikasi
Tog’
Jinslarinin , . Burg’ilanadiga
g , Pog’ona | Burg’ilash
- Tog . n kon
sigilishdag | .. : . . . baland | stanogining .
. jinslari | Abraziv | Yorigdorlik . . massasining
- i e o g o ligi sutkali ish e
= zichligi vy, | lik-sinfi | kategoriyasi . yillik hajmi
2 mustahka 3 hy, m rejimi 3
S . /M ViomMIn.m
> mlik
chegarasi
Ocx, MPa
1 80 2,5 I " 12 2x8 4,0
2 160 2,7 i Il 15 3x8 10,0
3 100 2,7 i I 10 1x8 2,5
4 150 2,8 i I 20 3x8 50,0
5 120 2,6 i I 10 2x8 6,0
6 180 3,0 v v 15 2x12 20,0
7 200 3,2 VII Vv 15 2x12 25,0
8 130 2,4 I v 15 3x8 30,0
9 90 2,4 1 Il 12 2x8 15,0
10 110 2,5 I I 10 3x8 25,0
Sharoshkali burg’ilash stanogining texnik xarakteristikasi
13.2-Jadval
CBII-160 /200- 3CBIII-200-60
Ko’rsatkichlar 401 SCBI1I-200-36 (3CBLI-200H)
Dolota diametri, mm 160;171;215,9 215,9 215,9; 2445
Skvajina chuqurligi, m, 40,5 36 60
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Tik burg’ilashga yo’nalish, grad 0:15: 30 0:15: 30 0:15: 30

S_h_t_ang uzunligi/to’xtovsiz uzatishga 85: 9.2 9.6/1 12/1

siljish, m

0’qqa berilgan kuchlanish, kN, 235 300 300

Dolota aylanishlar chastotasi, s 0-2,0 0,25-0,25 0,2-2,16

Kompressorni uzatish,m/s 0,416 0,417 0,417-0,53

Stanok massasi, t 50 66 65

, i CBIII-90/250- CBIII-250

Ko’rsatkichlar 6OMHA32 MHA-32 CBII-320-36
Dolota diametri, mm 190; 215,9; 244,5 244,5; 269,9 320
Skvajina chuqurligi, m, 52 32 36

Tik Burg’ilashga yo’nalish, grad 0:; 15; 30; 35; 45 0; 15; 30 0

S_h_t_ang uzunligi/to’xtovsiz uzatishga 3 8.2/8 17.5/175

siljish, m

0O’qqa berilgan kuchlanish, kN, 300 300 600

Dolota aylanishlar chastotasi, s 0-2,5 0,2-0,25 0-2,1
Kompressorni uzatish, m°/c 0,53 0,417 0,834
Stanok massasi, t 80 71 140

Ikkinchi avlod dolotalarining ratsional qo’llash doirasi

13.3-Jadval
L Mustahkamlik | DOlo®
Doloto Tog’ jinsi o diametri,
koyffitsienti
mm
M3 O’rtacha musj[a?kam va undan past tog’ jinsini 6 gacha 190; 214
charxlovchanligi 243
Alevrolitlar, mergel, ko’mirsifat va loysifat slanes, .
¢ ohaktosh va b.q.o’rtacha mustahkam. 6 190; 214
Kam abrazivli tog’ jinslari: amfibolove slans,
. . : 145;190;
T qattiq ohaktosh, bo’sh dolomitlar, fosfatli 6-8
' 214; 243
ma'danlar
Kam abrazivli qattiq tog’ jinslar bilan mustahkam
TK qatlamli tog’ jinslari va ruda: ko’mir qatlamli 8-10 190;214;
ohaktosh, dolomit gatlamli kam kristalli ohaktosh 243
va b.q.
Qayishgog abrazivli gattig qayishgoq va
mustahkam mo’rt tog’ jinslari hamda rudalar: 100- 214-
T3 kvarslangan dolomitlashtirilgan ohaktosh bilan 8-14 243’ ’
gatlamlashgan yumshoq kvarsit, kvarsli slaneslar
va b.g.
Takrorlanadigan abraziv gattiq gayishqgoq
va mustahkam mo’rt tog’ jinslari va rudalar:
TK3 kvarslangan dolomitlashtirilgan ohaktosh  bilan 8-14 190; 214
gatlamlashgan yumshoq kvarsit, kvarsli slaneslar
va b.g.
Ku OK | Abrazivli mustahkam mo’rt va juda mustahkam | 12-14dan katta 145;190;2
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tog’ jinslari hamda rudalar:
dioritlar,
qumtosh va b.qg.

kvarsitlar,

granit,
djespilitlar,

skarnlar,
mustahkam

14:269;
320

Uchinchi avlodli sharoshkali burg’ilash dolotasi rejimining talab etilgan parametrlari

13.4-Jadval
Burg’ilash Doé(:r?loa?:ga Aylanish chastotasi, Produvka agentini
Dolota trubasini g st sarfi
. . . kuchlanish, kN
diametri, tashqi Siailoan oxnik
mm diametri, | M,C, | M3,T3 | M,C,T, | M3, T3, K, han% sl
mm T,TK | K, OK TK OK 3, 3,
m°/s am®/s
1 2 3 4 5 6 7 8
Podshipnikli dolota
146 89-114 60-80 | 80-100 |2,5-2,0 |2-1 0,16-0,2 -
161 127 ;80 130-150 | 25-2,0 | 2-1 0,25 -
140-
215,9 180 180 160-200 | 2,5-1,3 | 2-0,83 0,42 <0,02
180- 0,42-
244.5 203 220 180-250 |2,5-1,3 | 2-0,83 053 <0,03
200-
269,9 219 270 250-300 | 2,5-1,3 | 2-0,83 0,6-0,7 <0,05
320 273 <350 | <500 2,5-1,3 |2-0,83 0,83-1,0 | <0,06
Sirpanuvchi podshipnikli dolota
1 2 3 4 5 6 7 8
76 63,5 <30 <40 <25 <2 0,15 <0,01
98,4 73 <40 <60 <2,5 <2 0,15 <0,02
112 89 <50 <80 2,5-1,7 |25-1,0 0,15 <0,02
146 89-114 <80 <120 2,5-1,0 |25-1,0 0,15 <0,03
161 127 14218 130-150 | 2-1,0 1,7-1,0 0,25 <0,03
160-
215,2 180 200 180-220 | 2-1,0 1,7-0,83 0,42 <0,05
200- 0,42-
244.5 203 250 220-270 | 2-1,0 1,7-0,83 053 <0,05
220-
269,9 219 270 250-320 | 2-1,0 1,7-0,83 0,6-0,7 <0,06
320 <273 <400 | 500 2-1,0 1,7-0,83 0,8-1,0 <0,07

skvajinani havo suv yordamida tozalashda texnik suv sarfi joyga ega bo’ladi.
Eslatma: 1. Dolota o’qiga berilgan kuchlanish yuqoridagi chegarasi dolota aylanish chastotasi
chegarasiga mos keladi.
2. Tog’ jinslarining yemiruvchanligi va yoriqdorlik hususiyati oshishi bilan aylanish chastotasini

pasaytirish tavsiya etiladi. Yugori darajada mustahkam emiruvchanlik (V111 sinf Yemiruvehanlik) yoki yorigdorligi
kuchli tog’ jinslarida aylanish chastotasini 1 C-l gacha kamaytirish tavsiya etiladi.
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Skvajinani burg’ilash koeffitsieni (K ;).

13.5-Jadval
F 4 6 8-10 12-14 >
K, 1,05 1,04 1,037-1,031 1,03-1,24 1,02

Sharoshkali burg’ilash uchun burg’ilash shtangining tashqi diametri o’lchamlari (d_ ).

13.6-Jadval
d,,mm |161 190 214 (215,9) | 243 (244,5) | 269 (269,9) 320 (320)
D, mm | 130 152 180 203 219 275
Qo’shimcha burg’ilash koeffisienti giymatlari
13.7-Jadval
Tog’ jinsini  yoriqdorlik I I i v \Y
kategoriyasi
Qo’shimcha burg’ilash | 6+8 8+10 10+12 12+14 14+16
koeffitsienti
Stanoklarning belgilangan yillik ishchi smenalar soni
13.8-Jadval
Burg’ilash | Ish davomida uzluksiz | Ish davomida uzlukli | Ish davomida ikki kun
diametri, ishchi haftalar (smena) ishchi haftalar bir marta | dam olish kuni bilan
mm dam olish kuni bilan | uzlukli ishchi haftalar
(smena) (smena)
2 | 3 2 | 3 2 | 3
Shnekli burg’ilash
1 2 3 4 5 6 7
125 555 815 470 700 390 575
160 690 770 455 655 370 545
Sharoshkali burg’ilash
1 2 3 4 5 6 7
160, 200 505 705 430 600 350 495
250 500 695 435 595 350 490
320, 400 495 680 420 580 - -
Zarb aylanma burg’ilash
1 2 3 4 5 6 7
100, 125 545 795 465 680 385 560
160 540 790 465 675 - 555
200 500 700 425 600 - 495

Xizmat qilish muddatiga bog’liq holda burg’ilash stanoklarining ish unumdorligining pasayish
koeffitsienti.
13. 9-Jadval

Xizmat qilish muddati, yil 0-3 4 Sva>
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Ish unumdorlikni pasayish koyffitsienti K, 10 10,9 0,85
1 m skvajinadan chigadigan kon massasi hajmi
(taxminiy ko’rsatkichlar) 13.10-Jadval
Skvajina diametri (D,), mm 110 160 200 250 320
1m skvajinadan chigadigan kon
o 3 12-35 18-35 25-40 35-50 50-70
massasi hajmi (V. ), m*/m
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19-AMALIY ISH
MAVZU:PORTLATISH ISHLARINI TEXNOLOGIK O’LCHAMLARINI
HISOBLASH

Ishning magsadi- burg’ilash portlatish ishlari parametrlarini aniglash va hisoblashni o’rganish.

B=12 3/E, =12 3/8=24m.
1.  Ekskavator uchun kon massasining yirikligi bo’yicha zarur bo’lgan o’lchami:

B 24

or =——=—>0,37m.
65 65
2.  Massivning zarur bo’lgan maydalanganlik darajasi:
nolom _ 04 _0g
d 0,37

3. Tog’ jinslari uchun dinamiklik koeffitsienti kp =1,04;
4.  Zarur bo’lgan darajada maydalash uchun sarflanadigan solishtirma energiya:

012-0f -k§ 0,12-(495-10°)? -1,04°
F,=———"—"Ilgn= n
Z'E 2'1185'10
5.  Texnologiya bo’yicha zarur bo’lgan portlatilgan kon massasi uyumini hosil qilish uchun
sarflanadigan solishtirma energiya:

. =[V§'p”|gk ol (c+h-ctga)-(h~kp—hp):|_
p 2 p !

-1g1,08 = 287,28 ~ 287 Dj/m?

2-h
p
bu yerda: Vy-portlash paytida kon massasining harakatlanishining boshlang’ich tezligi, (V,=10m/s);
6.  Texnologik shartlarni bajarish uchun zarur bo’lgan portlovchi moddaning solishtirma sarfi:
I:dr + I:r .

2, . 0 ¢5.13-11"
F, :(wj-[lglsﬂg €+15 Iﬁgfj@lzzs‘f’ L3 11/}58520 Dj/m?.

Bu yerda: ) — PM energiyasiini foydali qo’llanilish koeffitsienti, (n=0,05) PM turi - grammonit 50/50-V;
Fge-portlashning to’liq ishi (Fgg - 3524000 Dj/Kkg);

q :M wO,OBKg/ms.

0,05-3524000
W —asos bo’yicha qarshilik chizig’i, (m)

W=C+h-ctga=-5+15-ctg80°=7,6~8m
a — skvajinalar orasidagi masofa, (m)

a=W-0,85=8-0,85=6,8~7m
v — qatorlar orasidagi masofa (m)
b=W=8m
7. Perebur uzunligi
|, =05-9g-W =0,5-0,03-8=0,12m

8. Skvajina uzunligi
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ly, =h+1, =15+012=1512m
0. Zaboykaning minimal o’lchami:
I,=1,=012m
10.  Zaryadning maksimal uzunligi
I
11.  Skvajinadagi zaryad massasi:

P=a-W-h-q=7-8-15-0,03= 25,2 ~ 25«g.

=1, —1,=1512+012 =15m

zar

12.  Zaryad diametri (m):

Bu erda: A- zaryadlash zichligi (A=930 kg/m®);

d =2.|—2 . o02am.
314-15-930

dy, =d, dg, =0,2m
SBSh-200 burg’ilash stanogini tanlaymiz.

13.  Skvajina diametri

14.  Zaryadning minimal uzunligi (m)

zar

P,
e )

Bu yerda: ye — 1 m skvajinaning sig’imi (kg/m)
_mdiAa

e ;
4

Bu yerda: a — to’lish koeffitsienti (o =1) ;
oo 314-0,2°-930-1

=29,2 xkg/m
Il =2 _0g6m.
29,2
1! <l 0,86m <15m

zar zar

15.  Quyi zaryad (asosiy) uzunligi:

., =12-W=12-8=9,6m.
16.  Havo bo’shlig’i oralig’i masofasi:

4.p 4.25

1, or. = lpy ———2——=0,86— ‘ =0,01m.
7-d2 Ao 314-0,22-930 -1

skv

dskv = d; bo’lganligi uchun, to’liq zaryad bo’ladi.

17. Portlatiladigan blok hajmi:

3
VbI = 15 - qut = 15 - 12330 = 184950m =«
18. Bir qatorli qgilib portlatishda portlatilgan kon massasi uyumi kengligi:
2-€+h-ctga - €@-k, —h 2. ctg80° . €5-13-125"
R 2¢ ga - €k, o 2-€+15-ctg80° - €513 125 o6 oom

h, 125
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19. Portlatilgan kon massasi uyumidagi ekskavator zaxodkasining sonidan kelib chiggan holda,
butunlik bo’yicha portlatiladigan blok kengligi:
A=15-R,, -n'-R=15-119-4-9=62,4~62 m.
20. Skvajina gatorlari soni:
a) Ekskavatorlarning zaboydagi ishining texnologik sharoitidan kelib chiggan holda:
15-R,, -n'-W -R 15-11,9-4-8-9
n= = +1=
b 8
b) Texnika xavfsizligi shartidan kelib chiggan holda ag’darma kengligi ekskavatorning maksimal

Cho’michlash balandligidan oshmasligi lozim, ya’ni hymax.=1,5" Nchmax birinchi gatordagi uyum
balandligida h,=Nch.pax.

105 Hena b b? 5051258 8
h-€,-1_ b+W =~ 15-¢3-1_ 8+8
Minimal kattalikni gabul gilamiz n=5qatorlar.

Ekskavator zaboyi parametrlarini qayta ko’rib chiqish lozim.
Butunlik bo’yicha zaboy kengligi:

+1=7,8~8qator.

—-2=51~5qator

A= b (n-1)+W=8 -(5 -1)+8=40 m.

21. Uyumda ekskavator zaxodkalarining soni:
; A+R  40+9 57

“15-R,, 15-11,9

n’ =3 gabul gilamiz.

22. Portlatiladigan blok uzunligi:

. M _ 184950 _308m
h-A 15-40
23. Portlatiladigan blokdagi skvajinalar soni:
n, = 4-L, _ 40-308 _ 290ta
a-b 7-8
24. Blokdagi burg’ilanadigan skvajinalar soni:
_4 L, _40-308 _ 220ta

n
“ab 78

25. Blokda burg’ilanadigan skvajinalarning umumiy uzunligi:
Ly, =g, Ny, =1512-220=3326 m

26. Blokni burg’ilash vaqti:
tbur = LSkV ,
Hb.st.
Bu yerda: Pp s — 3SBSh-200 burg’ilash stanogining texnik unumdorligi
(Pp.st. = 23m/s).

3326

t —3 ~ 144 6s0at ~ 6 sutka.

bur =

27. Blokni yumshatish uchun kerak bo’ladigan PM miqdori:
Pss =0-V,, =0,03-184950 =5548,5xg ~ 5,5 tonna.
28. Xavfsiz bo’lgan qo’rigqlanadigan obyektga seysmik ta’sir bo’yicha, ommaviy portlatishdagi

seriyalar soni:
3 . 3 .
N = 29 3PBB _29 55348 _014
L 1000
Burg’ilash portlatish ishlari parametrlarining hisoblash natijalari 14.1-rasmda keltirilgan.
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karyerda kon ishlari texnologik jarayonlarining parametrlarini hisoblash
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20-AMALLIY ISH
MAVZU:QAZISH-YUKLASH JARAYONLARINING PARAMETRLARINI
HISOBLASH.

Ishning maqsadi- gazish yuklash jarayonlarining parametrlarini aniglash va hisoblashni o’rganish.

Karyerda kon ishlarining ishlab chiqarish jarayonlari quyidagilardan iborat: tog’ jinslarini
gazishga tayyorlash, gazish-yuklash ishlari, kon massasini tashish, ag’darma hosil qilish.
Yugorida sanab o’tilgan jarayonlarni parametrlarini umumiy hisoblashni ko’rib o’tamiz:

l. Berilganlar:
e texnologik ogim nomi ochuvchi;
e tog’ jinsi nomi va xususiyati: qum;
¢ sigilishga chidamlilik chegarasi: st:495*105 Pa;
e tog’ jinsi zichligi: r=2660 kg/m?®;
e tog’ jinsining yoriqliligi: dom=0,4m;
e elastiklik moduli: E=1,85*10" Pa;
e (azib yuklovchi uskuna turi; EKG-8I;
e transport turi: avtomobil.
e yuk ogimi uzunligi: L.x=2 km.

1. Qazish — yuklash jarayoni parametrlarini hisoblash va zaboyning pasportini tuzish.

1. EKG parametrlari:
3

* Cho’mich hajmi: E=8m";
= ekskavator turgan darajadan

Cho’michlash radiusi Rehu=11,9 m;
= maksimal Cho’michlash radiusi: Rehmax=18,2 m;
= maksimal Cho’michlash balandligi: Nchmax=12,5 m;
* maksimal yuklash radiusi: Rp.max=16,3 m;
= jsh sikli davomiyligi: ts=28 s.

2. Bir kovshli EKG-8 ekskavatorning ish unumdorligi:

Qi =E-v
2.1.  Nazariy ish unumdorligi (ms):

Ve 3600 _ 3600 _12851s:
t 28

Y

Q, =8-128,5=1028 %"/,

2.2.  Texnik ish unumdorligi (m®s):
kH
Qt :Qtt .kg :Qtt {_}
kp

Bu yerda:
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ke — ekskavasiyalash koeffitsienti;
kn — mexaniq kurak yordamida Cho’michni to’ldirish koeffitsienti (kK,=1)

kr — Cho’michdagi tog’ jinsining yumshatilganlik koeffitsienti, (k; =1,4)

Q, =1028 [ﬁj =734,2 ~ 734 1% | u.

2.3.  Smenadagi ekspluatatsion ish unumdorligi, (m®smena):

Qu=Q-T-k;
Bu yerda:
T — smena davomiyligi (T=8 s);
ki — smena davomida ekskavatordan foydalanish koeffitsienti (ki =0,7);

Q. 734-8-0,7 = 4110,4 ~ 4110 »° / cmeny.

cm

2.4.  Sutkadagi ekspluatasion ish unumdorligi, (m® sutka):

Qcym = QL’M : n;
bu yerda: n- sutkadagi smenalar soni, (n=3);
Q,,, =4110-3=12330 m® [ cym.
2.5.  Yillik ekspluatasion ish unumdorligi, (m® yil):
Q. =Q,, N;

bu yerda: N — reja bo’yicha remont ishlarini hisobga olingan holda ekskavatorning bir yildagi ish kunlari
soni, (N =305 kun);

Q. =12330 - 305 = 3760650 ~ 3,76 ma1.m° | 200.
3. Zaboyning texnik parametrlari:

Pog’ona balandligi: h=15m;
Pog’ona qiyalik burchagi: a=80°;
Yugori brovkadan xavfsizlik masofasi: S=5m;
Portlatilgan kon uyumidagi tog’ jinsining

maydalanganlik koeffitsienti: Ko=1,3;
Portlatilgan kon uyumidagi ekskavator

zaxodkalari soni: n'=4;

Ommaviy portlatishlar
paytida qo’riglanadigan obyektgacha bo’lgan
xavfsizlik masofasi: L=1000m.

Qazish — yuklash jarayoni paramterlarini hisoblash natijalari 15.1-rasmda berilgan.
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A

b

h.

135

15R

15.1.-rasm. Mexaniq kurak zaboyi.
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21-AMALLIY ISH
MAVZU: YUK OQIMINING TRANSPORT KOMMUNIKASIYALARI
PARAMETRLARINI HISOBLASH.

Ishning magsadi- yuk ogimining transport kommunikasiyalari parametrlarini aniglash va
hisoblashni o’rganish.

1. Tashiladigan tog’ jinsining to’kma zichligi (t/m?)
y:kﬁ:@zl,9t/m3.

p ]
2. BelAZ-540A ni gabul gilamiz.

3. BelAZ-540A ning parametrlari:

Kuzov sig’imi: Q=27 t;
Asosiy parametrlari:

Uzunligi: Ln=7350 mm:;
Kengligi: b=3480 mm,;
Balandligi: N=4500 mm.

4. Avtomobilning o’rtacha haraktlanish tezligi:
V,, =25km/ soat.

5. Reys davomiyligi (S):
T=t,+t, ¢ 2 b +1
\Y%

or
Bu yerda: t, — bitta avtosamosvalni ekskavator yordamida yuklash vaqti (s);

Vel 16 00soat.
Q734

t, — avtosamosvalni bo’shatish vaqti (t; =0,017 s);

tm — bo’shatish punkti va zaboyda manevrlar uchun sarflanadigan vaqt (t,=0,017);

T=0,02+0,017 +%+ 0,017 ~ 0,21 soat.

6. Avtosamosvalning texnik ish unumdorligi (t/s):
Qt = q -n p : kg ’
Bu yerda: n — bir soatdagi reyslar soni
1 1
n =—=——~48.
T 021

kg — yuk ko’tarish quvvatidan foydalanish koeffitsienti (kg =0,95);
Q, =27-48-0,95=123,12 ~123t/soat.

7. Avtosamosvalning ekspluatatsion ish unumdorligi (t/sm):

Qu =Q Tk,
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Bu yerda: ki — smena davomida avtosamosvaldan foydalanish koeffitsienti, (ki =0,7);
Q,, =123-8-0,7 =688,8 ~689t/sm;

8. Avtosamosvalning yillik ish unumdorligi (t/yil);
Qyil = Qsm “N- kt.g'.;
Bu yerda: kiq — ekspluatatsiya paytida sutkalik ish rejimiga texnik tayyorgarlik koeffitsienti (ki g

=0,9);
Q,; =689-305-0,9=189130t/yil.

9. Bitta ekskavatorga xizmat qilish uchun kerak bo’lgan avtosamosvallar soni:
T 021

N=—=—"-%10,5
t, 0,02
N=11 deb gabul gilamiz.
10.  Avtosamosvallarning ishchi parki:
Wg-O- 'kn .
"t

Bu yerda: Wy, — karyerda sutkadagi yuk ogimi (t/sut);
Wg.o. = Qsm Ny Ngs

Bu yerda: nes — karyerdagi ekskavatorlar soni (Neks =1);
W,, =4110-3-19-1=221941/sut.

kn — transportni ishlash koeffitsienti (k, =1,1);

- 22194 -11 12
689 -3
N =12 deb gabul gilamiz.
11. Avtosamosvalning inventar parki:
N = &
u k-l- 1
Bu yerda: k; — avtoparkning texnik tayyorgarlik koeffitsienti (k; =0,9)
N, = 12 _ 13,3
0,9

12. Bitta yo’nalish (reys) bo’yicha avtomobils yo’lining o’tkazish qobiliyati:
72 1000-V,, .
Kp S
Bu yerda: kp — harakatning notenglik koeffitsienti (kp =1,5)
S — avtosamosvallar orasidagi masofa (m)

2
. 3’9'(1_7)'\/51‘ _\+L :
© €000V, +@,—i_ "
Bu yerda: teax — haydovchining moslashish (reaktsiya) vaqti va tormozdan harakatga keltirish vaqti (treax
=1,5 sek)y — avtomobil massasini aylanishdagi inertsiyasini hisobga oluvchi koeffitsient (y =0,02)
o —avtomobil harakatiga asosiy solishtirma qgarshilik, (o, =60 N/KN)
yi— tormozlanganda g’ildirakni yo’l bilan ilashish koeffitsienti (y; = 0,25)

$=0278-V,, -t
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i-avtomobil yo’li giyaligi (1=60%o).
~ 2
39-€-0023258° . .o

S=0,278-25-15+ <5
€000:0,25+60—60 _

=200 61g reys
15.27
13. Yo’lning o’tkazish qobiliyati (t/sutka);
oy d
M, = ; :

Bu yerda: f, — o’tkazish qobidiyatining rezerv koeffitsienti (f, =2)
Po.u. —yo’lning chegaralovchi uchastkasini o’tkazish qobiliyati (avtomobil/sutka)
P =P-T-n=618-8-3=14832 avtomobil | sut.

o.y.

Vo= 14832 - 27

pr

= 200232 t/sut.

14. 1kki yoglama harakatlanishda gatnov gismining kengligi (m) (13.1.-rasm)
B=2-b-k-v+G;
Bu yerda: k-v- bir biriga duch keluvchi avtosamosvallarning harakatlanishining yig’indi tezligini
hisobga oluvchi koeffitsient (k-v =1,75);
G —avtomobil gabaritini hisobga oluvchi kattalik, (G=1)
B=2-3,48" 1,75+1 = 14m.

H/ %0'25

16.1.-rasm. Pog’onadagi avtomobil yo’li profili.
1 — tranport yo’lagi;
2. — himoya vali.
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22-AMALLY ISH
MAVZU:AVTOMOBIL TRANSPORTI SERPANTINASINI HISOBLASH VA
GRAFIK TASVIRLASH

Ishdan magsad: avtoyo 'llar kategoriyasini bilish va avtosamosvallarning terxnik xarakteristikalarini
o 'rganish.

1. Nazariy qgism.

Yo’llarda egrilikning mavjudligi unda harakatlanish sharoitlarini yomonlashtiradi (tezlikning
pasayishi, mustahkamlik, ko’rinish), iloji boricha bu egriliklarni yo’qotish yoki kattaroq egrilik
radiusini gabul qilish kerak (7.1-jadval). Doimiy yo’llardagi ravon harakatni ta’minlash uchun
egriliklar yo’q qilinadi. VVagtinchalik yo’llarda esa egriliklar bartaraf gilinmaydi.

Gorizontal yo’llarning egrilik radiusi

17.1-jadval
Harakatning hisoblangan tezligi,
Ko’rsatkichlar km/s
50 40 30 15-20
Gorizontal yo’lning minimal egrilik radiusi, m 100 60 30 15
Gorizontal yo’l egriligining eng kam radiusi, m 200 100 60 30

Ikki tomonlama ko’rinishi uchun avtoyo’llarning 90° ga yaqgin burchakda kesishishi va bitishuvi.bunda
kesishadigan yo’llarning yondan ko’rinishi 50 m dan kam bo’lmasligi kerak, siqilgan sharoitda esa 20 m
dank am bo’lmasligi kerak.avtomobil yo’llari va temiryo’llarning kesishishida temiryo’lning ko’rinish
masofasi 400 m dan kam bo’Imasligi kerak.
Trassa 0’qi bo’yicha vertikal qirqim hisoblanuvchi yo 'lning bo 'ylama profili hisoblangan tezlikda ravon
harakatlanishni ta’minlaydi. Profilning bunday o’zgargan joylari uchun uzunligi 10 m dan kichik
bo’lmagan vertical egriliklar biriktiriladi. Qavariq egrilik radiusi hisoblangan ko’rinish masifasini
ta’minlashi kerak, botiq egrilik radiusi esa ressor og’irligining ruxsat etilgan maksimal markazga intilma
kuchini ta’minlashi kerak (17.2-jadval).

17.2-jadval
Vertikal egrilik radiusi va avtomobil yo’llarining hisoblangan ko’rinish masofalari

, . Harakat tezligi, km/soat

Ko’rsatkichlar 50 0 30 20
vertikal egrilik radiusining minimal giymati, m:
gavariq 700 500 300 200
botiq 300 200 100 50
Hisoblangan ko’rinish masofasi , m:
Yo’llar yuzalari 60 50 40 30
Avtomobillar 125 100 80 60

2. Ishni bajarish tartibi
Berilgan: II kategoriyali avtomobil yo’li; aylanish burchagi o = 30°; egrilikning ulanish burilish burchagi p= 55°.

Yechilishi:
Plandagi aylanmaning uzunligi quyidagicha aniglanadi:
L. :W+M+2m,m.
90 90
Bu yerda R; - aylanma egrilik radiusi, u avtosamosval harakatining tezligiga bog’liq. II kategoriyali yo’llar uchun
harakat tezligi tekis yo’llar uchun — 40 km/soat, egri yo’llar uchun — 25 km/soat. Minimal radius 30m; tavsiya

gilingan 60m. R;=30 m.
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17.1.-rasm. Aylanmaning plandagi sxemasi

R, — asosiy egrilik radiusi analogik ravishda tanlanadi, lekin uning jadvalda berilgan giymati hisobga olingan

holda R,=60 m; B — aylanmaning egrilik burchagi (topshiriq bo’yicha 55°);a — asosiy egrilik radiusi (30°

topshiriq bo’yicha); m — to’g’ri chiziqli qo’yilmalar uzunligi. Gidrokuchlanishli rul bilan boshgariladigan

avtosamosvallar uchun m=1+2 avtosamosval uzunligi, mexanik rul bilan boshgariladigan avtosamosvallar

uchun m=3+5 avtosamosval uzunligi. beaA3-549 tipli avtosamosval uchun m=19 wm.

U holda

L= 2*314*30*50 N 314*60*30
¢ 90

1-topshirig. IT kategoriyali avtomobil yo’li; aylanish burchagi o= 37°; egrilikning ulanish burilish burchagi 5=

65°. benA3 549 uchun aylanmaning uzunligini aniglash.

2-topshirig. IT kategoriyali avtomobil yo’li; aylanish burchagi o= 35°; egrilikning ulanish burilish burchagi =

64°. TEREX-100 uchun aylanmaning uzunligini aniglash.

3-topshirig. I kategoriyali avtomobil yo’li; aylanish burchagi o = 36°; egrilikning ulanish burilish burchagi =

67°. CAT 790 uchun aylanmaning uzunligini aniglash.

4-topshirig. 1l kategoriyali avtomobil yo’li; aylanish burchagi o = 35°; egrilikning ulanish burilish burchagi =

63°. CAT 765 uchun aylanmaning uzunligini aniglash.

5-topshirig. IT kategoriyali avtomobil yo’li; aylanish burchagi o = 38°; egrilikning ulanish burilish burchagi 5=

66°. CAT 785 uchun aylanmaning uzunligini aniglash.

+2*19 =216, m.
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23-AMALLIY ISH
MAVZU:TEMUP 1YJI TPAHCOOPTUHUHI KYTAPUJIMA BOILIKAPYBUHU
TEXHOJIOI'MK KATTAJIMKJIAPUHU XUCOBJIAILL

MycTakui 10K OKUMHUJIa Xap OMp MyCTaKUJI TpacCaJlapHU KyTapriMa OOIIKAPYBUHU Yo4aMu OOIIKa
Tpaccajap yiauamiapuiaH axpaiau0 Typanu. Bornuk Ba yTa KAaTTUK OOFIMK IOK OKMMMJA TEXHHMK
TPaHCHOPT YCKyHaJapUHU JAaBpUil Ba AOMMHUN KaiiTa Takcumiiamaa Oapya TabCUp 3TYBUM Tpaccaiap
yu4yH OuMp xwiga KyTapwiMa OOLIKapyBHM KaOysl KWIMII OK OKMMMJIA Makcaara MYyBO(DUKINUTH
OJIMHIAH OeNnruiad KyHuirat.

KanuTan TpaHmesHu kyTtapuima OOIIKAPYBUHU TEXHOJOTHK YI4aMJIapuHU KuHMaTiapu Ba yHH
XucoOiamaa Ha3apuii acociapu TeMup Hyn TpaHcmoptura moc paBumga npod. E.@. Hlemko
MeXHaTJIapy €pJamMu/ia Uu1ad YUKUITaH.

XaMMmara MabllyMKH, Kapbep Hyutapuia Xap Kaicu MeperoH opKaiu OUp BaKTHH MUK TYPIIH
COHJAru BaroH TapkuOIM moe3iap yraau. AWHUKCA TPaHIIESIM Ba Marucrpan HYJUIapHU FOKJIAHTaH
IIEPErOHU aCOCaH YerapajiaHraH eperoH X1ucoodaaHa/Iu.

Hcranran mneperoHja Ucrajirad BakT MoOaifHuaa (akaTruHa OUTTa JJOKOMOTHBOCOCTAB JKOMJalran
oy mymkuH. IllyHna Ourta moe3mHUHT (QOHAaTM OFUPIUTH (-FOK KyTapuil KOOWIMATHTA 3ra, n-Ta
BaroHal uOopar xap OUpHU IOK aiijlaHMacura MocC KeJIuIld IIapT, MaBKyJ Tpaccara TeTHIIM OYiaraH
oura ifynga t, —BaKT MHTEPBAJIM MUK UKKUTA KYIITHU OYJTraH FOKIM MOe3UIap YTHII Hyu opacuia;

Lw, *t, =n*q, 1)
C

by epna p — uerapananran neperonjgaru Wymnap conu; W, — TpaHCHOPT MIUMHUHT TEHICHU3JIUTHHU
XHcoOra oJira XoJ1J1a MaBXKy/Jl Tpaccajary oK aillanmacu, /4.

K¥ypub unknnaérran TpaccaHuHr Ou3ra MabiayMm OYiraH KyTapuiMa OOIIKapyBH FOK TalIUIITra Oyiran
My KOOMIUATH MaBXy/]l FOK OKMMHTra TEeTUIIIM OuTa Hysra MOC KeJIUIIN Kepak :

M :lW T/4. (@)

") )
(2) wapt (1) mwaptHu XMCOOra OJraH XOiJa TEHICU3IUK Hdomamy OYIUIIN MyMKHH, TIEPEroH I, HU
KyTapuiama OomkapyBu O6usan jokomotuB H HU TOpTYBUM Kyuu F,, ymuamnapu opacujnaru OOFIMKIHK,
YHU MaccacH P, Ba OE3HUHT ylaHaIurad KucMu N*q*K,, T:

* *
I, +01*w, =K, *i = b f'r:IL*FE"K =5 01 *Fk —— Hr. (3)
) q*K, o+ Mq t, *K,

Oy epaa ®, — moe3q XapakaTWHUHT acocuil Kapumwauru,H/T; K, —1oe3n xapakarura Oynaran xucoOra
ONIMHTaH acocuil Kapuuk kosdpounuentu, (K, 1,1+1,2); K, — unum (tapa) oFupauruHu xumcobra
OJITaH XOJIJIa M0e3]1 BATOHMHU YMyMHU Maccacu K03 (HUIIMEeHTH
(Ks=1+ 1";); K; — Baron tapacu ko3¢ HunreHTH.

(3) popmyna kyrapunama OOIIKAPYBMHHM YIUaMJIApUHHM AHUKJAII YYYyH SIKKa ME30HHHM TAaIIKUII
Kuinaau. Y Qakropiap opacugard OOTIMKIMKHU KypcaTaiu, Kapbep YCKyHaJApUHM WIUIAIl PEeXUMHHU
TEXHOJIOTUK XapaKTepJiall Ba OYYBYM JJaXUMIIAPHU aCOCHH MapameTpiiapu-i, OniaH JOKOMOTHB Maccacu
Xamjia KyBBaTH, [10€3]] Maccac, BaroH rapameTpiapy Ba Moe3iap aIMallMHUII IIapouTiapura 60¥mnabd
Typaau. YCKyHanapjaaH yHymiau Qoinananum ydyH ¢GakTOpiIapHH MOC KEJUIIM Xap Oup MaBxyJl BakT
WYnIa KypcaTHiIraH y3BUil OOFIAaHUITMHNA TAbMHUHIIAIIH 3apyp.

(3) bopmyna nunnan xap 6up pakTop KUMMaTHHU KYpUO YUKAMU3.

1. [Ipod. E.d.lllemko TOMOHMAAH onub OOpraH TEXHUKO-dKOHOMHUK aHalH3, IIYHH KypcaTaJuKH,
UKTHCOMUI HaTmwkamap, seHH 20 gan  40% raya OynraH JAManasoHAa  KUSUIMKIApHU  p
Kymnamaa(ycKyHaJIapHU TYFPU TaHJIAII IIApOUTUTA KYpa) TEHT KUMMATIN MHUKIopra SsKHHpok. LlyauHr
YU4yH TPAHCIOPT CXEMAaCHHH TEXHOJOIMK Oaxonamia OOIUIaHFU4Y 3BTHOOp KyTapuiama OOIIKapyB
yigamiaapy COH MHKAOPUHM aHHMKJIAMAaclUKra TETHMIUIMIMIMHA axpatud Oepanu, Kapbepla Ba
arjapMmanapia TeMUp HyJIHM PUBOMIIAHUIIMHM pallMOHAJ CXEMAacWHHW TaHJaiaM, mry Ounan Oupra
KyBBaTHM YpHATHI/A, KOH Ba TPAHCIOPT YCKyHaJapuHU OWp Oupura OOINIMK paBUILLA ypHATHUILI Ba
YIAQPHUHT COHM, Xap OMp KOH MIUIApU dTaluja camapaid TeXHUK-MKTUCOINM HaTHKaJTapHHU OJIMILTA Wy
Oepau.
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2. Mabnaym OyniraH KaJleHAAap peXaJard KOH HMIUIAPH PUBOKIAHUIIMHU TEXHOJOTHK PEXHM aHAIHU3H
Oapua JTamapaa xap OWp 0K OKMMH yYyH Oakapwidind 3apyp, oK aimaamacuna W, Oepuiran
AHUKJIMKHYU XapakTepiaiiin Ba TPaHCIOPT KOMMYHUKaUUsACHHE Mg 10K Tamumra OyiaraH KOOWIHSATHHU
(3) bopmyna Oyiinua kaOyJ KUIaMu3.

3. JIokoMOTHUBIApHH KyBBaTM Ba MAaccaCH TallMII TEXHOJOTHUICH aHalu3ura OWMHOAH aHUK
kuiimatnap P, Ba Fx Owian €Hma €H JMMHUTIaHAAW, MIYHJal KUiIMO uIad 4MKapuIll CaHOATH
aHUKJIAHTaH 3JEKTPOBO3, TEIUIOBO3 XaMmJa TOPTYBUM arperatiiapy MOJACIUIApUHH COHUHHU HIIIa0
YUKaJU.

4. BaroHHM yMyMH#l MBXYJ Maccacu Koddduuuentu K, HOPTIAATWITaH KOSIU TOT >KMHCIAp YUYYH
1,63 ra Ba roMImaTuITaH TOT JXKMHCIAP yuyH 2,1 ra y3rapamm.

5. Xap 6up 1ok okumu W, yuyH coaT 10K aillTaHMacHHM XHCOOJIAll KOH HWIIApU peXacu1a aHUKJIAHAIH.
bupoxk MaBXyJ TpaccaHM aHMK IOK Tamuil koOownusatu Mg Hymnap p conura 6ornuxaup. IOk
aiimaHMacuaa xap coatuja 2+3 MHHI TOHHarada OMp TOMOHJIaMa HyJUIM TEperoHjiap acocaH eTapiH,
KaTTa [OK alllaHMacuia WKKM TOMOHJaMa Hymnap 3apypaup. Kapeepnapaa yu Typt Hymnu
Tpaccanap/an yHymuIn QoiianaHuIIHU aMaJTiuii UMKOHH HYK.

6. Kappep sKCkaBaTOpJIapUHUHT XWIMa XWIJIUTH yJIapHH MOJEIWHU TaHJall WMKOHUHU Oepajw,
WKOOMN Tap3ga TaOWil MIApOUT Ba Kapbep IOK ailllaHMacura Moc Kelaau. butrra Ba MaBXyll IOK
allmaHMacu yuyH (KapbepHHU MabJIiyM HIUIA0 YMKApHII KyBBAaTH) Talal STUITaH 3KCKaBaTOpjap COHH
MaB)XyJ KyBBaTU TypJiH XuJl OYiIMIIM MyMKHUH. Y acocaH 3aboiiapia TpaHCIOPTJIApHU XU3MaTUHU
TalIKUJI STUII MIAPOUTUTa MYXUM Tap3ja OOFIHMK; aloXHaa Tpaccalapra Xu3MarT KUJIyBYH Xap Oup
[IOFOHAJap TypyXJjapu y4yH KypcaTKu4u XucoOsaHaau, 3a0oiljlapHU IOKCHU3 T, TpaHCHopTiap OuiaH
TabMUHJIALI YYYH ymyamiaap Ko3GOUIHEHTH XU3MaT KUIaIu.

7. Mo HA ONTHMAJ yiIyamrada YCHUIIM YCKYHAJIAPHM WNUIA0 YMKApUIIMHHU KaTTa 3axXHpajard YCHIIH
caHanmaau Ba 3aloiinapaa xamaa OVIIATUIN ydacTKajgapuia aaMallyBuUd MYHKTJIAP SIKAUHIMTH XUCOOHUTa
eTrd Gopay.

8. Tammm peXUMUHH MYXHUM XapakTepu BakT t, WHTepBalu HaTHXKACHAA IOKJIHM MMOE3IJIapHUHT
YTUIIM, SBPHU KamuTal TpaHUIEsHM OWTTa Hynura Teruuuim xucobnaHaau. by umHTepBanm moesp
Maccacura Ba 10K OKMMH Yiyamiapura OOfJUK.

Vupuk kapbepiiapaa KanmuTal TpaHIIEs TPACCACHHM XMCOONAHTaH YTKA3HIl KOOWIHATH TYIIHMK
¢oiinananmiaay, OOFIMK XOJJaa, IOE3AJap OpacuAard HHTEpBaIM TEXHUK I[IAPOMT HaTWXacuia
t,.min.-KaTTAIMK MHHAMAaNTa eTaau. by nHTepBan KapbepaaH MaBKy]l TPAHCIIOPTHH YHKHIIU YUIyH XHU3MaT
KUIYyBYM DTOT MHTEPBa] JUMUTHPYET YMCIO 3KCKABATOPOB, OOCITY)KMBAaEMbIX JaHHBIM TPaHCIOPTHHIM
BBIXOJIOM U3 Kapbepa:

N, S ()

s.max —
tu.min

Oy epaa | —moroHazaH IOKJIM MOE3UIApHUHT YMKUIIM Opacujaru uatepsai, c. [loronanaru Ourra
sKckaBaTopHM ummaa | = t,+t,rue t, u t, — Moc paBuIa FOKIAII BAKTH Ba MOE3/UIAPHU AJIMAIIUIIH,C.
bup xaH4a sKckaBaTOpJIapHU HILIAIKAA |- KaTTalMK MMOe3/UIapHy XapakaTiaHull rpaduru O6yitnua
aHUKJIaHA}.

VYHua karTa OynmaraH kapbepiapja (MKKH-yuyTa MOFOHAHUHI Xap Oupura OUTTa 3KCKaBaTOP)
TpaHIlest HyITuHU YTKa3UIl KOOMIUATH KYNUHYa HIIaTno 6ynmaiiau. Ha HeGonbpmux kapbepax (aBa-
TPpHU YCTyHa C OJTHUM HKCKaBaTOPOM Ha Ka)kJIOM) MPOMYCKHAasl CIIOCOOHOCTh TPAaHIIEHHBIX TPACC YaCTO
HEJIOUCIIONb3YyeTCsd. AHMK XoJaTjapAa XapakaTHUHI ypTrada MHTEpBaJIM XO3MPIHM XoJulapaa
MHHUMQITA OLIMPWIMIIMN JIO3UM Ba UII JTABOMHJA JOKOMOTHBOCOCTABHM YMyMHU coHuMra Ni.c Ba
peiic naBomuitnurura Ty, coaT GOFIHK!

t,=—" u. (5)
N,"l.C
Xynau ImyHIal WHTEpBajd OuiaH Oup Wy Tpaccamapaa Oym moe3ajap Kenaaud. Xap Kalcu
JKCKaBaTopJa ynapHu coHura N, kKapal, moe3mmap t BakT opanuruga kupubd kemanu. Iy maBpaa

OKCKaBaTop oJiaugaru 1moe3ajap ailMalliHyYBHU Ba IOKJIall HIIJIapH TYTaTUJIHUIOH JIO3UM.

t,N, =t +t, =——+t , 4 (6)
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EéKu
T, _n*q
N]l.C Qa.m

+t,,4 (7)

Oy epna Q,—9KCKaBaTOPHH TEXHUK UIII YHYMJIOPJIHTH, T/COAT.

(6) TenrmukHu Ky3aTraHuMuzfa t0 parpoHan KUHMAaTHA YpHATHIN HYnM OWaH Ba aMAIIIKII
NYHKTUHU TYFPHU KOWIAITHPHIN Tajgald 3TWITaH aHUK TEXHOJOTHK >KapaéHHH TabMuHIa0 Oepamu. (7)
ndoma acocuma Oofnam 3apyp (KOH Ba TPAHCIOPT YCKyHAlIapuJaH TYIUK GOMTAaHUIl YIyH)
HKCKaBaTOP Ba JOKOMOTHUBOCOCTAB MAPKUHU UIII MUKIOPH Ba MOE3]1 PEHCHHUHT TaBOMUMINTH OWJIaH, YHH
doiiganu Maccacu Ba 3a00isIapHU OYIIAIIMHU TabMHUHIAN KOA()PUITMEHTH, KOH HILIapy OOCKUYM yUyH
JTaBpuil MIIUTA0 YMKAPWIIAIIH JIO3UM, Y3UHUHT 10K ailJTaHUIIUHYA XapaKTepiIanm.

IOk aimaHumMHM KaTTapyIlKd Ba Kapbep YYKYPJIUTH KOH HIUIAPU PUBOXKIIAHUIIM Opacuia peic
y3aiiumura onub Kenaau SbHU TPacCaHW Mypakkal TY3WJIMIIY Ba TAIIUII Maco(acu KaTTaaurura OOFIuK
pauiiga amanra OUIMpPUIaAH, JIeKWH CHWDKUUAMIOH COCTaBAaH (oHjalaHuIl  KYpCaTKUYMHU
émonmamtupanu (tadm. 1).

Kangsamn 18

Tpacca Ty3uwianmmra 00FJIMK PaBUIIIA TOKOMOTHBOCOCTAB peiicH BAKTHHH y3ailuil
ko3P unuentu ( I1. U. Tomakos 0yiinua)

Tpacca Ty3mmmum Tammm macogpacuaa peiic BAKTUHH y3aHuIIl
K03 pUIMeHTH, KM
4 6 8 10 12
Conna(IIpocrast) 1,0
Boru 6epk (TymukoBas) 1,08 1,07 1,06 1,05 1,04
(6urTa OypuIHII)
bomu 6epk (TymukoBas) 1,17 1,15 1,13 1,12 1,10
(uxkuTa OypuIIHII)
bomu 6epk (TymukoBas) - 1,21 1,18 1,16 1,13
(yura Oypwunii)

Kapbep 4yKypiauruHu OmMIIM OWJIaH OK ailJIaHWIIMHM YCUIIM CHJDKUHAWIaH cocTaBra OyiaraH
3apypUSATHU UKKU XWJI HyJ1 OUjaH TabMUHJIAIIN MyMKHH

1) moe3gHuHr QoiiganM Maccacd Ba JIOKOMOTHBHH KyBBAaTH Yy3rapmMaraH Xojjia HIUIaéTraH
JIOKOMOTHBOCOCTABJIAPHU COHM OLIMIIM OwiaH; Oy YI4OB KYJJaHWIraH, arapja Kapbep HYJIapuHu
TYCUIIHM YTKA3UII KOOMJIMSATH 3aXuUpacu MaBxkyja Oynca €KM yHH KaTTANANIMIINHU TEXHUK MMKOHHU
MaBxyj Oyrca;

2) moe3q MaccaCMHM OWIMINM OwilaH Ba KyBBAaTIM JIOKOMOTHBIApJAaH QoiaamaHUIIAA
JIOKOMOTHBOCOCTABJIAp COHM OIIMIIM  axaMHUSATJIM 3Mac; TpaccaHU VYTKazuil KoOwiuath Oy dvopa
TaaOupiIapHu OenrmiaMaiiiy, JeKUH YHM aMmajra OIIMpPHILA CTaHUMAJard HYJa NapKUHUHT y3aluim
JI03UM, TIOCT Ba pa3be3/yiapra OOFJIMK XOJ1a M0e3]] y3YHIIUTU y3aluIy OuilaH.

Bupunun #yn makcaara myBoduK OYnraH Xxonjga [OK alJaHMIIN Ba YYKYpJIUTMHH YHYa KaTTa
y3rapmacnurura 0ornuk (10+15% rava), MKKHHYMCH 3ca Oy KYpCATKUWIAPHU SKUAIUNA Y3rapuiimua
¢oiiganu xucobnaHaau.

Bepuiran: sxapaHiapHu amaira OMIMPHIIIA KHAMHYWIMK KypcaTKuwiapd Moc pasumina [1;=12, I1,”=8,
11,=6; Baronnap coun n=10; Baron Typu BC-60; mokomoruB EL-1; skxckaBarop DKI-5A; ToF xuHCH
3UWITH V=28 H/z[M3, 6ornoBun iyn y3ynnuru L=0,5 kwm; ok ainaaum W,=3000 1/coar.

Eunmu.

1.Temup Wyn TPaHCHOPTHHM TEXHOJOTHK KyTapuiMa OomkapyBu Kuitmariapu (ip) Kyiimparminapra OOFIUK
Oynmamy, aBaiam OOp JJOKOMOTHBHH THpajIMa OFUPJIMTUra Ba MOe3IHU (oigamm Maccacura

263



OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI
— Fi

" K, €, +noK,

Oy epna I,— OomKaprMa KUK, %,; F.— cuenHas cuna iy, TH; P, — nokoMoTtuB orupiuru (P,=150 tH., EL

-1); n — cocraBaaru Baromiap conu ( n=10 ex); ( —BaroHHu 10K KyTapui koot (BC-60, =60 TtH.); K, —

BarOHHW YMyMHU V3UHHM Maccacu KO3(D(GUIMEHTH, ShbHU TOPTIATHITAH KOSUTM TOF >KUHCIIAPHH TAIIUII

mapoutu yuyH K,;=1,7; K, — XxucoOra oiMHraH acoCHii Xapakarra OepmiraH KapIIIMK KOI(PQHUIMEHTH,
(K,=1,2+1,1, kabyn kuiamus K,=1,2

~, Y00

—

Toprummi Kydu nyrg9aMu biiugara Gopmysiaia TOMAIIN
F,>F, =1000*y*P,, ta
Oy epIa y — peibC Ba JIOKOMOTHB THJIIMPArdHU OOLIKAPYBYM OaHIaX OpacHAard ylIaHWII KO3(QHUIMEHTH,
xapakar Baktuza = 0,18 - 0,26, xoiimpan Ky3ranraH BakTAa ¥,,=0,24-0,34; coctaBHU XapakaTu
IIapouTHTa KYypa Wy — 0,26 1e0 KadyIt Kuiamis, yHIa
F.=1000* 0,26* 150 = 39000T1H.
Bapya MabTym KuiiMaTIIapHA YpHITA KyHHO, KYHUATMHN XOCKIT KFJTAHAJIH
i, = 39000 -=27,8 %o
1,2€50 +10*60*1,7 _
2. Wynnan #iyira YTKasuIn BAKTUA FOK TALMII KOOWIMSTH B TPAHIUGSHMHI YMKHII TPAHIICACHHAHT OYFUM OF3H
JKoMuIary 3a00i ydacTkacu/ia XapakarwiaHaéTraH oI FOK OKMMUHMHI FOK aillaHuMII Yimdamyiapu OyiraH ¢aktopriap
Oyifda TeMHp IyIT TPAaHCTIOPTUHK Ky Tapriiva OOIIKAPYBHHHI TEXHOJIOTVIK YITYAMITAPUHI XMCOOIAIITHH OO Oopami3.
IMoronaaru sxckasaropiiap conn N, =2 e (OKI-5), ok okpmvu W, = 3000 T/4ac.
Bup Tomomnama ity kabyrt Kuiamus.
FOx Tanmi koOwmsity Kyiiuaaru hopMyriaa aH|KIaHa I
M, =W, l , T/4ac,
P
Oy epia p — neperonsiap OwaH yerapanatHyBuu iysap conut. bynna p =1, M@=W,
[MoezmuHT olinamt Maccacu Kyiniarinia aHuK1aHa I

ng = iwqtu
Yo,
Oy epra {y— MKKWTA 0K KYIIIHY TOE3/IAPHUHT Opackiarvl YTHIL BAKTU HHTEPBAH,
t, = &+, , MUH;
Oy epra t, — cocTaBHM FOKJIAII BaKTH;
n*q
t, =——, MUH;
QS.m

Q,m —PKCKaBaTOPHH TEXHHK U YHYM/IOPJUIY, T/COAT,

Q, = 36-3;)0 E K K, = 263,73 v =T738,4m/u ~ 738m/ uac

y.n

K.=(0.8-0.9), K,=(0,8-1)

to, — Moe3IapHY ATTMAITIVITT BAKTH,

\ Vv

t, =2*(£+—0’5L5 +T], MUH;
L—Oupukmupiran iymamar y3ywmwra (Le=0,5 km); Ve — Oupukmupunrad dynna xapakamiaawim te3mru (V=20
Kkm/coar); Ls—aKckaBarop GrIOKMHM Y3YHIUTH, M; V3— KOBKOH #ymia Xapakar Temrn (V3=10 Kwm/coar); T — TeMHp iy
QIOKACMHUHT BakTH, MUH (T = ( aBTOMATvK Yermpmana (Ipu aBTOOJIOKUPOBKE)) ; Kj, — TOF JKMHCUTa TabCHp STHIII

koo drmenTH; K3 —KoBKo# d(DDHUITESHTH.
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*
t, =2* 05 + 05715 =0,2uac =12 muw;
20 10
o+t 49+12
! N 2

9

n*q= %*3000 *0,51=1530 .

t = 30,5mun = 0,51vac;

Ieperon WyIMHM FOK TAIMIIT KOOWIMSTH Ba FOK AlJIAHWIN Yrdamyapy OyiraH dakropriap Oyindya KyWraard amaira
omaau

I, = 39000 ~=11,8 %o
P 1,2* €50 +1530*17 _

Xyoau myHaan tanad 3TUITaH 0K ailJIaHUII KyTapuiMa OONIKapyBaa TabMUHIAHAIN
ip:11,8 %,, JTOKOMOTHBHHU TE€XHHK HMMKOHHATHU 3Ca, ip:27,8 % ra erumMHU TabMHUHIA0 Oepaau

ip =27,8 %, ,0yHma ip =27 %, xkabyy1 KHIaMus.

TonmmuMpUKHN 0aKapUII YUYYH KepaKJIu KuiMaTaap

Ne | IIg |II, |IIm | N Baron | mokomMoTuB | DKCKaBaTop W, m/u |y nom® | Leiom P, q
1. |12 |8 6 10 | BC-60 | EL-1 OKI'-5A 3000 28 0,5 150 |60
2. 113 |9 5 12 | BC-80 | EL-2 DKI-12,5 3500 25 1,5 100 |80
3. 115 |9 7 10 | BC-60 | TOM-1 DOKI'-15 3800 26 0,5 122 | 60
4, |13 |7 7 12 | BC-80 | TI'M-5 DKI'-8 3600 27 1,5 160 |80
5111 |9 7 10 | BC-50 | TI'M-3 OKI'-5A 3500 28 1 68 50
6. |10 |8 6 10 | BC-100 | EL-10 DOKI-12,5 3400 24 1 360 | 100
7. 112 |9 5 12 | IIC-82 | EL-1 DKTI'-15 3200 25 0,5 150 | 82
8. 113 |8 5 12 | BC-105 | EL-2 DOKI-8 3000 26 15 100 | 105
9. |14 |8 5 12 | T10-60 | I15-150 DKI-5A 3500 27 1,5 150 |60
1015 |7 7 10 | BC-95 | JI-94 DOKI-12,5 3800 28 0,5 94 95
11112 |7 7 12 | BC-100 | I19-150 DKI-15 3600 25 0,5 150 | 100
12110 |9 6 12 | BC-50 | TOM-1 DOKI-8 3500 26 1 122 |50
13111 |10 |6 10 | BC-95 | TI'M-5 OKI'-5A 3400 27 1 160 |95
14112 |10 |6 10 | IIC-82 | TI'M-3 DKI-12,5 3200 28 1 68 82
15115 |10 |6 10 |I10-60 | J1-94 DKTI'-15 3000 24 15 94 60
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24-AMALLY ISH
MAVZU:AVTOMOBIL TRANSPORTI QO’LLANILGANDA BULDOZER
YORDAMIDA AG’DARMA HOSIL QILISH PARAMETRLARINI ANIQLASH

Ishning magqgsadi- avtomobil transporti qo’llanilganda bul’dozer yordamida ag’darma hosil gilish
parametrlarini aniglash va hisoblashni o’rganish.

Qoplovchi tog’ jinslarini avtomobil transporti yordamida ag’darmaga tashilganda bul’dozer
yordamida ag’darma hosil qilinadi. Bul’dozer yordamida ag’darma hosil qilish ag’darmaning yuqori
maydoniga avtosamosvalni bo’shatish, ag’darma qiyaligi ostiga qoplovchi tog’ jinslarini joylashtirish,
ta’mirlash va avtomobil yo’llarini qurish ishlarini 0’z ichiga oladi.

Bul’dozer yordamida ag’darma hosil gilishning 2 usuli — maydonli va pereferiyali usullari mavjud.
(19.1.-rasm).

Maydonli usulda ag’darma hosil gilishda avtosamosvallar ag’darmani butun maydoni bo’ylab

bo’shatiladi. Ag’darma yuzasi bul’dozer yordamida tekislanadi , va maxsus uskuna (katka) yordamida
zichlanib chiqiladi. Shundan so’ng keyingi qatlam yotqizilib chiqgiladi. Bunday holatda bul’dozerli
ag’darma vertikal yo’nalish bo’yicha rivojlanib boradi. Tekislash va yo’l ishlari kam bo’lgan pereferiyali
usul eng samarali usul hisoblanadi (19.1 b-rasm). Maydonli usul kamdan kam hollarda qo’llaniladi
(asosan turg’unligi kam bo’lgan yumshoq tog’ jinslarini joylashtirishda).

Pereferiyali ag’darma hosil qilish usulida, yuk ko’tarish quvvati 75 tonna bo’lgan avtosamosvallar
ish fronti bo’ylab to’g’ridan to’g’ri qiyalik ostiga (turg’un ag’darmalarda), yuk ko’tarish quvvati yuqori
bo’lgan avtosamosvallar esa, qiyalikdan 3-5 m masofa uzoqlikda bo’shatiladi. Shundan so’ng qoplovchi
tog’ jinslari bul’dozer yordamida joylashtiriladi, va bunda ag’darma plan bo’yicha rivojlantiriladi.
Xavfsizlikni ta’minlash magsadida, ya’ni avtosamovalni bevosita qiyalik ostiga bo’shatish jarayonida
tushib ketishini bartaraf etish uchun, ag’darmaning yuqori brovkasiga avtosamosvalning ort g’ildiraklari
uchun metall to’sinlar, yoki balandligi 0,5Bk (Bk - ag’darmaga bo’shatilayotgan avtosamosval g’ildiragi
diametri) dan kam bo’lmagan balandlikda va kengiligi 2-3,5 m tog’ jinsidan val hosil gilinadi.

Ag’darma parametrlari quyidagi ketma ketlikda aniglanadi.

Tekislikdagi ag’darma balandligi 30-60 m gacha, tog’li hududlarda esa 150 m gacha va undan
yuqori.

Ag’darma maydoni:

HoK., (19.1)

bu yerda: V, — ag’darmaning xizmat qilish muddati davomida ag’darmaga joylashtiriladigan tog’ jinsi
hajmi, m*; Kj, — ag’darma maydonidan foydalanishni hisobga oluvchi koeffitsient (bir yarusli
ag’darmalarda K;,=0,8-0,9; ikki yarusli ag’darmalarda K;,=0,6-0,7) N, — pog’ona balandligi;
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19.1-rasm. Bul’dozerli ag’darma hosil qgilish sxemasi.
a — pereferiyali; b — maydonli.

Bir soat davomida ag’darmada bo’shatiladigan avtosamosvallarning o’rtacha soni:
V K
_ 64’ T Hep

u Q
ad

(19.2)
Vyeh — qoplovchi tog’ jinsi bo’yicha karyerning unumdorligi, m%s; Kper — qoplovchi tog’ jinsi bo’yicha
kary’er ishlashining notenglik koeffitsienti; (Kner=1,25-1,5); Qach — avtosamosvalning ish unumdorligi.

Bir vaqtda ag’darmada bo’shatiladigan avtosamosvallar soni:
N, t

u-p

‘60

(19.3)
Bu yerda:

Na va N¢, — ag’darmada mos ravishda bir vaqtda va bir soat davomida bo’shatiladigan avtosamosvallar
soni; t — avtomosamosvalning manyovr qilish va bo’shatishining davomiyligi, (t-=1,5-2), min.

Ag’darmada bo’shatish fronti uzunligi:
Ly =No o1, (19.4)
bu yerda: 1,=18-20 m — manyovr paytida avtosamosval tomonidan egallanadigan front bo’yicha yo’lak

kengligi, m.

Bir vaqgtda ishchi holatda bo’lgan bo’shatiladigan ag’darma uchastkalari soni:
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N, = o
yp L

(19.5)

Bu yerda:
L; — bitta uchastkaning uzunligi, (L; = 60-80), m.
Qoplovchi tog’ jinslarini joylashtirilishi uchun tayyorlanayotgan uchastkalar soni:

N yn = N w
(19.6)
Rezervdagi uchastkalar soni:
N, ,..=@0-05N
(29.7)
Uchastkalarning umumiy soni:
Ny = Nyp + Nyn + Ny.pes
(19.8)
Ag’darma frontining umuiy uzunligi:
L,, =(60-80)N,
(19.9)
Bul’dozerning yillik ish unumdorligi:
Qﬁ.zm) = Qﬁq Ku TC/I/I nCM nem)
(19.10)

Bu yerda:

ki - smena davomida bul’dozerdan foydalanish koeffitsienti, (Ki=0,8-0,9); Tsn— Smena davomiyligi, s;
(Tsm=8), psm —sutkadagi smenalar soni, (psn=3 yoki karyerning ish rejimiga bog’liq holda olinadi); pgod —
bul’dozerning bir yildagi ish kunlari soni, (Pgd=252); Quech — bul’dozerning soatlik ish unumdorligi,
(Qpch=300-400).
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25-AMALLIY ISH

MAVZU:TEMIR YO’L TRANSPORTI QO’LLANILGANDA AG’DARMA HOSIL
QILISH PARAMETRLARINI HISOBLASH.

Ishning magsadi-temir yo’l transporti qo’llanilganda ag’darma hosil qilish parametrlarini aniglash va
hisoblashni o’rganish

Qoplovchi tog’ jinslari ag’darmalarga temir yo’l transporti yordamida tashilganda qoplovchi tog’
jinslarini g’aramlashda ag’darma pluglari, abzettser, bul’dozerlar qo’llaniladi. Ammo g’aramlanadigan
qoplovchi tog’ jinslari hajmining 80-90% i mexaniq kurak va draglaynlar yordamida joylashtiriladi.

G’aramlanadigan  jinslarning texnologik  xususiyatlariga bog’liq holda bir kovshli
ckskavatorlarning ag’darmada ishlashining quyidagi sxemalari qo’llaniladi (20.1, 20.2.-rasmlar):

Agar, g’aramlanadigan jinslar turg’unligi past bo’lsa, ag’darma yaruslarini birin ketin to’kish
sxemasi qo’llaniladi (20.1-a,b; 20.2-a,b rasmlar).

Ekskavator to’g’ri harakatlanib, temir yo’l transporti turgan gorizontdan pastda joylashadi va
faqatgina quyi pog’onachani (podustup) to’kib hosil giladi. Qoplovchi tog’ jinslarini dumpkarlardan
gabul gilib olish uchun ekskavator yordamida qabul giluvchi bunker hosil gilinadi. Qabul giluvchi
bunkerning uzunligi bir yarim yoki ikki dumpkar uzunligiga teng bo’ladi, Chuqurligi esa 0,81,0 m.
Dumpkarlar navbati bilan bo’shatiladi. Ekskavator qaytib harakatlanayotganda jinslarni ag’darma
yarusining yuqori pog’onachasiga joylashtiradi.
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20.1. -rasm. Mexanik kurakning ag’darmada ishlashfning texnologik sxemasi: a, b — yaruslarni birin ketin to’kis
r

1' o | 1.1 cr S .
v — ikkita yarusni bir vagtda to’kishda.
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20.2.-rasm. Draglaynni ag’darmada ishlashining texnologik sxemasi:
a,b — yaruslarni birin ketin to’kishda; v — ikkala yarusni bir vaqtda to’kishda.

Agar g’aramlanadigan jinslar turg’un bo’lsa, u holda bir vaqtda quyi va yuqori
pog’onachalarni bir vaqtda to’kish sxemasi qo’llaniladi. (10.1. v, 10.2. v rasmlar).

Bu sxemada qoplovchi tog’ jinslari birinchi navbatda bo’shatish radiusi kattaligi bo’ylab
quyi pog’onachaga to’kiladi, keyin esa - yuqori pog’onaga to’kiladi. Qoplovchi tog’ jinslari va
dumpkarlarni qabul qilish yuqoridagi sxema kabi amalga oshiriladi. Ag’darmada tog’ jinslarining
cho’kishi (usadka)ni hisobga olgan holda, yuqori pog’onachani temir yo’lning joylashish
darajasidan yuqori holatda to’kiladi. Ag’darma zaxodkasini to’ldirgandan so’ng, ekskavator
o’zining boshlang’ich holatiga qaytadi va yangi zaxodkani hosil gilishni boshlaydi.

Ag’darma parametrlari quyidagi ketma ketlikda aniglanadi:
Tekis yuzadagi ag’darmaning umumiy balandligi 30-60 m dan oshmasligi lozim, tog’li
hududlarda esa 100 m va undan yuqori bo’ladi.
Ikkita pog’onacha qilib to’kishda ag’darma yarusi balandligi:
H,=h +h,, m (20.1)

Bu yerda: h,,h, - mos ravishda yuqori va quyi pog’onachalar balandligi, m;

ho+h,<H, .. —6& (20.2)

p.max

bu yerda: e, - ekskavator kovshining pastki qismi va to’kilayotgan ag’darma orasidagi minimal

masofa, e, =0.7-1.0, m.
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h, = (H, +hy)—h, (20.3)

h51 = HO(Kpl - KpO) (20.4)

Bu yerda: h; - ilgari shakllangan ag’darma zaxodkasidan yangi shakllantirilayotgan ag’darma
zaxodkasining oshib borishi, m;

K. - ag’darmaga to’kilayotgan jinsning yumshatilganlik koeffitsienti;

K, - ag’darmadagi qoldiq jinslarning yumshatilganlik koeffitsienti, .

po
Kn=@01-1.0.9K Ky =@115-1.06)K , (20.5)
Ag’darma yo’llarining siljish gadami (ag’darma zaxodkasining kengligi), m:
4, =R, +R, (20.6)

Bu yerda: R ,» R, - mos ravishda bo’shatish va Cho’michlash radiusi, m

Yo’lni ikki marta siljitishlar orasidagi butunlikdagi hajmi bo’yicha ag’darma tupikining
gabul gilish quvvati:

V — LO AO H 0
0 K .
0 (20.7)

Bu yerda: V, - ag’darma tupikining gabul gilish quvvati, m;
L, — ag’darma tupikining uzunligi (vazifaga bog’liq holda olinadi) ,m;

Yo’lni ikki marta siljishlar orasidagi ag’darma tupikidagi ishning davomiyligi:

t =VV° sutka (20.8)

cym

Bu yerda: Vst - tupikning sutkalik gabul qilish qobilyati (butunlikdagi hajm bo’yicha),

mS/sutka;
V., =nV., (20.9)

Bu yerda: ns — sutka davomida ag’darma tupikida bo’shatilishi mumkin bo’lgan poyezdlar soni;
V¢ — bitta reys davomida lokomotiv tarkib yordamida keltirilgan jinslar hajmi.
n=K_7T.. (@, +t

up = cym

(20.10)

pasa)

Bu yerda: Ky — tupikdagi ishlarning notengligini hisobga oluvchi koeffitsient (K,=0,85-0,95); Tsm
— ag’darma tupikining sutka davomida ishlash vaqti (Tsm=21), S; t, — ag’darmada poyezdlarni
almashishi uchun sarflangan vaqt, s;
traz — poyezdni bo’shatish uchun sarflangan vagqt, s.

2L .

t, =—2° 20.11
0 V, +7, ( )

Bu yerda: Lo, — ag’darma ekskavatoridan almashish punktigacha bo’lgan o’rtacha masofa (vazifaga
asosan beriladi), km; Vo — ag’darma tupiki bo’ylab poyezd harakatlanishining o’rtacha tezligi,
(Vo=15-20), km/s; 1, — aloga uchun sarflanadigan vaqt (avtomatik aloga uchun t,=0, telefon alogasi
uchun 1,=0,05-0,1), s.
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L, =05L, (20.12)

t ... =N,7, (20.13)

p
Bu yerda: t, — bitta vagonni bo’shatish davomiyligi (1,=0,025 — 0,033 yoz oylarida, 1,=0,05 — 0,07
gishki vaqgtda), s.

Ishlayotgan tupiklar soni:

V@E
Noy =3 (20.13)

cym

Bu yerda: Vs — ag’darma keluvchi qoplovchi tog’ jinslarining o’rtacha sutkalik hajmi, m°.
Ag’darmadagi temir yo’l tupiklarining umumiy soni:

tn
N,,, = Nmp(1+t—‘) (20.14)

T

Bu yerda: Ny — ag’darmadagi tupiklar soni; t,; — ag’darma tupikida yo’Ini yotqizish davomiyligi,
sutka.

Ekskavatorlarning ag’darmada ish unumdorligi portlatilgan kon uyumida ishlayotgan
paytdagi ish unumdorligiga nisbatan 25% ortiq gabul gilinadi.
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26-AMALLIY ISH
MAVZU:TOG’ JINSLARINI AG’ DARMALARGA KARRALI QAYTA
TO’KIB QAZIB OLISH TEXNOLOGIYASINI ANIQLASH

Ishning magsadi - tog’ jinslarini ag’darmaga bir necha martalik to’kish texnologiyasi aniglash va
hisoblashni o’rganish.

Ekskavatorlar orasidagi masofa ularning Cho’michlash va yuklash radiuslarining maksimal
summasidan kam bo’lmasligi lozim., masalan, R>2RP.
Ikkinchi ekskavatorning Cho’michlash radiusi:
R,=b,+c,+d+Hy ctgB m
Ikkinchi ekskavatorning yuklash radiusi:
R, =b +ecf +H-ctgh

Cho’michlash Chuqurligi
Nch>Nol
Yuklash balandligi:
Nyu > Nol

Ikkinchi draglaynning ish unumdorligi birinchi ekskavatorning haqigiy ish unumdorligi va
qayta to’kish koeffitsientiga bog’liq:

@, =@ K, m ,a'fl 7

Bu yerda: kper — qayta to’kish koeffitsienti:

V. er- qayta to’kiladigan qoplovchi tog’ jinsi hajmi:
Vyer =L+ (Hy—0.25-Ly- tgB),m
V — 1pm ekskavator zaxodkasi uzunligidagi qoplovchi tog’ jinsi hajmi:
V=A-H-K,,m3
Bu yerda: L1 —ruda bo’yicha ekskavator zaxodkasining kengligi,m;
L,=d+h-(ctga+ctgf)

1. Qoplovchi tog’ jinslarini ag’darma hesil qilgich yordamida joylashtirish texnologiyasi.

O’zi yurar konsolli ag’darma hosil qilgichlar karyerlarda rotorli va zanjirli ekskavatorlar
bilan birgalikda qo’llaniladi. Bunda tog’ jinslari ichki ag’darmalarga joylashtiriladi. Qazib olish
tizimi parametrlari ag’darma hosil qilgichning o’lchami — ko’tarish balandligi va yuklash
radiuslariga bog’liq. Transport — ag’darma ko’priklari qatlam qalinligi 20-25 m gacha bo’lgan qiya
konlarda qo’llaniladi. Ishlash texnologiyasi xuddi konsolli ag’darma hosil qilgich bilan bir xil
bo’ladi. Tog’ jinsini siljitish uzunligi 500 m gacha bo’lishi mumkin.

2. Qoplovchi tog’ jinslarini transport yordamida ichki ag’darmaga tashish texnologiyasi.

Chuqur karyerlarda qoplovchi tog’ jinslarini ichki ag’darmaga tashish, rudaning nishab
gatlamini butun galinligi bo’yicha olish bilan birga amalga oshriladi. Bunday holda ochish ishlarida
ko’p Cho’michli yoki rotorli ekskavatorlar qo’llaniladi, tog’ jinsi esa temir yo’l yoki konveyer
transporti yordamida ichki ag’darmaga tashiladi. Birinchi davrda karyerda bo’shagan maydon
bo’lmagan paytda (rudaning ma’lum bir qatlami gazib olinmagan paytda), qoplovchi tog’ jinslari
tashqi ag’darmaga tashiladi.

3. Qoplovchi tog’ jinslarini transport yordamida tashqi ag’darmaga tashish texnologiyasi.

Bu texnologiya, qoplovchi tog’ jinslarini ichki ag’darmaga joylashtirish imkoni
bo’lmaganda, ya’ni katta qatlamli ruda konlari yoki tik qiya joylashgan konlarda qo’llaniladi.
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Shuningdek, bu tizim, qurilish materiallarining nishab gatlamli uyumlarini gazib olishda ham
qo’llaniladi.

4. Qoplovchi tog’ jinslarini transport yordamida qisman tashqi ag’darmaga va qisman ichki
ag’darmaga tashish texnologiyasi.

Bu texnologiya katta qatlamli kon uyumlarida Chuqur karyerlarda, ya’ni barcha qoplovchi
tog’ jinslarini fizik jihatdan ichki ag’darmaga joylashtirish imkoni bo’lmagan hollarda qo’llaniladi.
Yoki, kon uyumi ikki qatlamli bo’lganda, bunda tashqi qatlamdagi qoplovchi tog’ jinslari tashqi
ag’darmaga tashiladi, qatlam ostidagi qoplovchi tog’ jinslari esa, ichki ag’darmaga joylashtiriladi.

5. Qoplovchi tog’ jinslarini ichki ag’darmaga qayta to’kish va tashish texnologiyasi.

Bu kombinatsiyalashgan texnologiya sezilarli gatlamga ega bo’lgan karyerlarda qo’llaniladi.
Bunda, qoplovchi tog’ jinsining bir qismi transportsiz usulda (ag’darma hosil qilgichi yordamida)
ichki ag’darmaning birinchi yarusiga joylashtiriladi, boshga qismi esa ag’darmaning birinchi
yarusidan ichki ag’darmaning ikkinchi yarusiga qayta to’kiladi.
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27-AMALLIY ISH

MAVZU:KON USKUNALARINING ZARURIY SONINI ANIQLASH
Ishning magsadi - kon uskunalarining zaruriy miqgdorini aniglash

va hisoblashni o’rganish.

Kon transport uskunalarining zaruriy miqdorini hisoblash uning ish unumdorligi, bo’sh tog’
jinslarini va foydali gazilmalarni berilgan yillik hajmidan kelib chiggan holda bajariladi.

Ish vaqtidagi burg’ilash uskunasini zaruriy miqdori (ishchi park):
. Qoplovchi tog’ jinslarda:

Vo o/
"""'r.’.:lrf.' = uq.-'r o (l)

* Foydali gazilmalarda:
Ny = 228 (2)

™

bu yerda: R, ...;, B¢, - mos ravishda goyali jinslar hamda foydali qazilmalar bo’yicha burg’ilash
uskunasining yillik ish unumdorligi, m/yil,

Vy.r Vs — mos ravishda asosiy jinslar hamda foydali qazilmalar bo’yicha burg’ilashning yillik
hajmi, m/yil.

Vee=—4 (3

bu yerda: Vi, A- mos ravishda asosiy jinslar (m®yil) hamda foydali gazilmalar (t/yil) bo’yicha
yillik hajmi (berilgan giymatlarga asosan); ptq — foydali gazilmani zichligi (p14=(1,35-1,5) t/m*):
N Mgo - MOS ravishda asosiy jinslar hamda foydali qazilmalar bo’yicha 1m skvajinadan chigadigan
kon massasi hajmi, m¥/m.

_ﬂk.ﬂk.nk
e = p
_9.q Y%.q Mygq
}?.‘a_ 1

bu yerda a,., by, hyu, Loppr @r o0 Bs o0hs oy Lawr . — MOS ravishda skvajinalar orasidagi va skvajina
gatorlari orasidagi masofalar, pog’ona balandligi, asosiy jinslar hamda foydali qazilmalar bo’yicha
skvajinalar uzunligi, m.

Qoplovchi jinslar hamda foydali qazilmalar bo’yicha burg’ilash uskunasining inventar parki
(Nbiv):
Nh'_'s = Nh:':-'fh (5)
bu yerda f, - rezervdagi burg’ilash uskunasining koeffitsienti (f, = 1,2 -1,25).

Hozirda va keyinchalik mashinalarning ishchi parki butun bo’lmasligi mumkin, inventar
park esa — butun.
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Ish vaqgtidagi ekskavatorlarning zaruriy miqdori:
* Cho’kindi gatlamlar bo’yicha:

Newm = 5o (6)
* asosly jinslar bo’yicha:
NEEZ‘TL = n_\_i__ (7)

* foydali qazilma bo’yicha:

N,y = —Fia (8)

FEEL Qegirs
bu yerda Vy — Cho’kindi qatlamning yillik hajmi (berilgan giymatlarga mos ravishda),

m3yil; Q. ienr Qo il Quners Mos ravishda Cho’kindi gatlamlar, asosiy jinslar, foydali gazilmalar
bo’yicha ekskavatorning yillik ish unumdorligi, m®yil.

Cho’kindi qatlamlar bo’yicha ..., asosiy jinslar bo’yicha N_., va foydali gazilma

-}

bo’yicha N_., ekskavatorlarning inventar parki:

Neich = Norens
Neo = N.pof

Neir = Nepe f (9)
bu yerda f.- rezervdagi ekskavatorlar koeffitsienti (f.= 1,2 -1,4).

Ish vagtidagi lokomotivsostavlarning zaruriy migdori:
* Cho’kindi qatlamlar bo’yicha:

Knoteng Ven
Nh'c.’: = L__l' (10)
QLyil.ch

* asosiy jinslar bo’yicha:

Nl = KnotengVa (11)

ra ~

¢ foydali qazilma bo’yicha:

Enoteng APf.q

Nirs = QLyil.f.q (12)
bu yerda Q.icn Qiwitae Quwig —mos ravishda Cho’kindi qatlamlar, asosiy jinslar, foydali
qazilmalar bo’yicha lokomotivosostavni vyillik ish unumdorligi, m3yil; Kper - transport ishining
tengsizlik koeffitsienti (Kner =1,1-1,2).
Cho’kindi qatlamlar Ngcp, asosiy jinslar Nga, foydali gazilmalar Ng bo’yicha dumpkarlarning

(vagonlar) ishchi parki:

Nach = NipehMdeh?  Naa = Nigalgas Nge = Npgnge  (13)
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bu yerda: Pgch, Pda, Por - mos ravishda Cho’kindi gatlamlar, asosiy jinslar va foydali gazilmalarni
tashishda poyezddagi dumpkar (vagonlar) soni, ta.

Lokomotiv va dumpkar (vagonlar) inventar parki ishchi parkdan 20-25% ga yugori deb
gabul gilinadi.

Ish turiga garab p ta ekskavatorlarni ish unumdorligini ta’minlash uchun ishchi
avtosamosvallarni zaruriy migdori: Cho’kindi qatlamlar Ngr,, asosiy jinslar Ngrk; foydali gazilmalar
Napn bo’yicha :

N ch — E":.l N

arci

No.=32 N.; N_.=3X.N. (14

bu yerda: N, N_.. N_.- mos ravishda Cho’kindi qatlamlar, asosiy jinslar va foydali gazilmalarni
ekskavatsiyalashda ishlaydigan komplektdagi bitta ekskavatordan zaruriy foydalanish uchun mos
ravishda avtosamosvallar soni.

Avtosamosvallarni inventar parki, remont va texnik xizmatda bo’lganini hisobga olib,
ishchidan 20-30% ga ko’p deb gabul gilamiz. Ag’darmadagi ishchi ekskavatorlarni migdori:

zat

N, = —aVer) (15)

e 1.35Q¢ yilcn

Ag’darmadagi ekskavatorlarni umumiy miqdori (inventar park):

"’""r|_=|::' = JF: "'"‘rc:'n.: (16)

bu yerda f, —ag’darmadagi ekskavatorlarni rezerv koeffitsienti (f,=1,1-1,3).

Ag’darmadagi ishchi buldozerlarni migdori:
N_., = T* a7
bu yerda K..- ag’darmani tog’ jinslari bilan to’ldirish koeffitsienti (K., =0,6-0,7);
Qu . — ag'darmadagi buldozerni yillik ish unumdorligi(Qy, .4~ 1500000-2100000), m%/yil.

Buldozerlarni inventar parki:

Nb:n = fhnNhD:" (18)

bu yerda: f¢, — ag’darmadagi buldozerlarni rezerv koeffitsienti (f¢, = 1,3 -1,4).
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28- AMALIY ISH
MAVZU:KONLARNI OCHIQ USULDA QAZIB OLISHNING ASOSIY
XAVFSIZLIK QOIDALARI.

Ishning magqgsadi- foydali gazilma konlarini ochiq usulda gazib olishda xavfsizlikning
umumiy qoidalari bilan tanishish.

1. Umumiy qoidalar

Foydali gazilma konlarini ochiq usulda gazib olishda xavfsizlikning umumiy qoidalari
barcha kon korxonalarida bajarilishi shart (kon korxonalarining shaklidan qat’iy nazar).
Foydali gazilma konlarini ochiq usulda gazib olish mobaynida ochiq kon ishlari obyektlarni:

loyihalash, qurilishi, undan foydalanish, kengaytirish, gayta qurish, texnik jihozlarni yangilash,
uzoq muddatga saqlash va tugatish ish faoliyatlarni o’z ichiga oladi. Ochiq kon ishlari obyektlari
quyidagilar: kary’erlar, topilgan konlar, draj poligonlari(suv qochiradigan maydonlar), uyumdan
ishqorlab ajratib olish obyektlari, shu bilan birga jins ag’darmalarni qazib olish, kary’er va
shaxtalarda nokondision ma’danlarni qazib olish, boyitish fabrikasi gidro ag’darmalarni qazib olish
obyektlarini 0’z ichiga oladi. Bir yo’la bir necha kasb bilan band ishchilar mehnat xavfsizligi va
bir gancha turdagi kasb yo’rignomalari bilan tanishishlari shart.

Mexanizmni ishga tushirishdan avval va kon mashina transportlarni harakatga keltirishdan
oldin nurli yoki ovozli signal berilishi shart. Har ganday noto’g’ri yoki tushunarsiz signal “To’xta”
degan mahnodagi signalni bildiradi.

Ishchilarni pog’onadan portlatilgan va xavfli pog’ona uyumlariga ko’chirish tagiqlanadi.

Tosh bo’laklari(yoki muzlar) osilib turgan pog’onalarda va katta alohida pog’onalarda
ishlash tagiglanadi.

2. Kon ishlari

Bir kovshli mexaniq kurakli ekskavatorlar yordamida qazib olishda pog’ona balandligi
Cho’michlash balandligidan oshmasligi shart, portlatish ishlari qo’llanilgandan so’ng
ekskavatorning Cho’michlash balandligi 1,5 barobarga baland bo’lishi tahminlanadi.

Marksheyderlar kuzatuvi ostida ishchi pog’onalarning qiyalik burchagi 80°dan kam
bo’lmasligi kerak.

3. Burg’ilash ishlari

Burg’ilash stanogi kuzatish maydonchasida o’rnatilishi shart va pog’onada prizmali nurash
oldini olish uchun stanok harakatlanish qismini shunday joylashtirish kerakki, pog’ona qiyalik
brovkasidan uch metr masofadan kam bo’lmasligi zarur.

Pog’onalarda birinchi qator skvajinalarni burg’ilashda stanokni bo’ylama o’qi pog’ona
yuqori brovkasiga perpendikulyar joylashtirilishi kerak.

Burg’ilangan skvajinalarni ochiq qgoldirish tagiglanadi.

Burg’ilash stanogi machtasida ishlaydigan ishchi saglaydigan kamar bilan mahkamlanishi
shart.

Burg’ilash stanoklarni pog’onalarda joylashtirishda faqatgina montaj gilingan gorizontal
maydonchalarda amalga oshirilishi shart.

4. Portlatish ishlari

Korxonalarda portlatish ishlari olib borilish davrida baxtsiz hodisalarni oldini olish
magsadida ishchilar uchun xavfsizlik masofasi portlatish pasportida yoki loyihalarida ko’rsatilishi
kerak.
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Portlatish ishlari davrida hamda portlatish mashinalari bilan ishlashda binolar va qurilish
inshootlarini seysmik ta’sirdan saqlash uchun PM zaryadi massasi shunday tanlanishi kerakki,
portlatish vaqgtida shikastlanishdan mustasno bo’lishi shart.

Yerning yuza gismida portlatish mashinalari bilan bir gancha obyektlarni joylashtirish
mobaynida ular orasida masofa saglanishiga amal gilish lozim, detonasiya uzatish imkoniyatidan
gat’iy nazar.

Ishchilar joylashgan joy hamda xavfli zonalar tayyorlashda portlatish mashinalarni
joylashtirish va ommaviy portlatish ishlarini olib borish fagatgina loyiha orgali amalga oshiriladi.

Yerning yuza gismidagi ommaviy portlatish havo harakatiga ahamiyatga ega xavf soluvchi
tahdid fagatgina kelishilgan ketma ketlikda olib borilishi amalga oshirilishi mumkin.

Xavfli zarbali ko’mir qatlamlarida portlatish ishlari olib borilishidan oldin tozalovchi va
tayyorlov zaboylarida, hamda seliklarni gayta ishlashda, ishchilar portlatiladigan maydonlardan 200
metrgacha xavfsiz maydonlarga ko’chirilishlari shart va toza havoda bo’lishlari lozim.

5. Bir kovshli ekskavatorlar

Buldozerlar yordamida ekskavatorlarni ko’chirish faqatgina mustahkam shatak qo’llash
orgali ruxsat beriladi va xavfsizlikni tahminlash magsadida alohida bitta tadbir ishlab chigilishi
amalga oshiriladi.

Ekskavator ish vaqtida mashina kabinasida va ishchi maydonchada begonalarning bo’lishi
tagiglanadi.

Ekskavator gorizontal yo’lda yoki balandlikka ko’tarilganda yetakchi o’qi transport orqasida
bo’lishi va giyalikdan pastga tushish vaqtida yetakchi o’q oldinda bo’lishi kerak.

Ekskavator mashinisti avtomobil transportiga yuklash vaqtida yuklashni boshlash va
tugatish hagida signal berishi shart.

6. Avtomobil transporti

Texnik yo’llarning reja va loyihalari Protodyakonov shkalasiga va SNIPga mos kelishi
lozim.

Yo’lning o’tish kenligi avtomobil transportining gabarit o’lchamlaridan kelib chiggan holda
belgilanadi, hamda avtomobilga garama garshi yo’nalgan transport oraliq xavfsiz masofa 1,5 metrni
va avtoyo’lning harakatlanish qismini chetidan avtokolesogacha 0,5 metrni tashkil etadi.
Avtomobil transporti texnik soz bo’lishi, nurli va ovozli signallari, yoritgichlari hamda orqa
ko’rinish oynasi mavjud bo’lishi kerak.

Kary’er yo’llarida avtomobillar harakati quvib o’tishsiz amalga oshirilishi zarur. Harakat
tezligi 30 km/s dan va ekskavator maydonchasiga yaginlashganda 6 km/soatdan oshmasligi shart.

Har ganday sharoitda transport orqaga harakatlanganda to’xtovsiz ovozli signal berilishi
shart.

Bir tomonlama yoki yuqori gabaritli yuklash hamda avtomobil belgilangan yuk ko’tarishdan
yuk massasi oshishi tagiglanadi.

Kary’er yo’llarida harakatlanish texnologik kartada belgilangandek amalga oshiriladi.

Avtomobil transporti ish vaqgtida (asosan yomg’irli va muzli sirpanchiq ob-havo sharoitida)
qarama qarshi transport bilan to’qnashish xavfi yuzaga kelishi mumkin. Shuning uchun tegishli
xizmatchilar avtoyo’llarning avariya ahvolini yaxshilashlari lozim, xavfdan mustasno. Muzlagan
sharoitda yo’llarni sirpanishidan qat’iy nazar tizimli shlak, qum va boshga materiallar sepib
chiqiladi. Avtosamosvallarni pog’ona yuqori brovkasidan qulashini oldini olish uchun (pog’ona
giyaligi tomonidan) balandligi 0,8 - 1,2 m tuproq jins to’kiladi.
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Yo’llarning bo’ylama profili shunday bo’lishi kerakki, transport haydovchisiga ko’rish
qulayligini yaratishi zarur. Buning uchun profilni shiddatli siniq joylaridan gochish magsadga
muvofig. Serpantinani qurishda burilishning minimal radiusi va serpantinani tarmogli yaginlashishi
juda gattiq amal qgilish lozim.

Barcha transport mexanizmlari garajdan chigarishdan avval puxta bilimli shaxslar
tomonidan mukammal tekshirilishi shart. Eng asosiy diggatni tormoz tizimiga, rul boshgaruviga,
mufta ulashga, signalni uzatish korobkasi, yoritish va kontrol o’lchash priborlariga qaratish
kuzatiladi.

Avtosamosvalni yuklashga shunday joylashtirish kerakki, ekskavator kovshi burilishda
avtokabina ustidan o’tmasligini tahminlash shart. Ekskavator yordamida avtosamosvalga yuklash
mobaynida avtokabina maxsus himoyalanmagan bo’lsa kabina ichida o’tirish taqiqlanadi.

Ko’tarilgan kuzov holatida avtosamosval orqa bilan yukni yuklashda yuqoridan 30 m
masofaga harakatlanish va shu mobaynida kabinada begonalarning bo’lishi taqiqlanadi.
Avtoyo’ldan va uning cheti yurish taqgiglanadi chunki kon massasini bo’laklari tushib xavfli jaroxat
yetkazishi mumkin.

Faqatgina yaxshi tayyorgarlikdan o’tgan haydovchilar, ishni xavfsiz olib borish qoidalarini
0’qib o’rgangan va ishlab chiqarishdagi tartib intizomga amal qilganlar kary’erlarda avtotransport
boshgaruviga ruxsat olishlari mumkin.
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1. Foydali gazilma konlarini ochiq usulda gazib olish texnologiyasi.

tayanch iboralar: foydali kazilma boyliklari, kon massasi, ochik kon ishlari,
ochish ishlari, kazib olish ishlari, kon tayyorlov ishlari, kazish texnologiyasi,
kazish tizimi, konni ochish tizimi.

2. Tog* jinslarini ke‘p cho‘michli zanjirli ekskavatorlar bilan gazib olish
tayanch iboralar: ishchi organ, pastdan chumichlovchi mashinalar, kazib olish
texnologiyasi, chumichlash balandligi, asosiy parametrlari, gusenitsali yuradigan
ekskavatorlar, ishlash rejimi.

3. Qoplovchi tog* jinslari koeffitsienti.

tayanch iboralar: koplovchi tog jinsining chegaraviy koeffitsienti, koplovchi tog
jinsining urtacha koeffitsienti, koplovchi tog jinsining joriy va katlamli
koeffitsienti, koplovchi tog jinsining ekspluatatsion koeffitsienti, koplovchi tog
jinsining boshlangich va rejali koeffitsienti.

4. Tog* jinslarining texnologik xususiyatlari va ularning xarakateristikalari.
tayanch iboralar: ochik kon ishlari ob’ektlari, koyali va yarim koyali tog jinslari,
buzilgan tog jinslari, buzilgan tog jinslari kategoriyalari, mustaxkam, yumshok va
sochiluvchan tog jinslari, , maydalangan jinslar, noulchamli jinslar.

5. Draglayn yordamida tog® jinsini gazib olish.

tayanch iboralar: chumichli kanat, ishchi sikl, kazib olish texnologiyasi va
parametrlari, chumichlash chukurligi, kirish kengligi, yukoridan chumichlab kazib
olish, boshkarish tizimi.

6. Karer ishchi gorizontlarini ochish usullari klassifikatsiyasi.

tayanch iboralar: ochuvchi kon laximlari, bashennsry kran, transheyasiz ochish
usuli, , kapital transheya, yarim transheya, kombinatsiyalashgan usul, Kiya, tik-
kiya transheyalar, aloxida, gurux va umumiy transheyalar, juft transheyalar,
trassalar, tashki wva ichki transheyalar, ochish usullari klassifikatsiyasi,
E.F.SHeshko klassifikatsiyasi.

7. Foydali gazilma va goplovchi tog¢ jinslarning sifat ke‘rsatkichlari.

tayanch iboralar: foydali kazilma boyliklari, metall, nometall, yonuvchi, kurilish
tog jinslari, foydali kazilma sifati, maxsulot sifatiga kuyilgan talab, koplovchi tog
jinslari texnologik xususiyatlari.

8. Tog* jinslarini mexanik kurakli ekskavatorlar bilan gazib olish.

tayanch iboralar: karer mexanik kuraklarining texnologik xarakteristikasi,
chumich, strela, rukoyat, karerlarda ishlovchi ekskavatorlar, ochish uchun
muljallangan ekskavatorlar.

9. Qurilishga ishlatiladigan tog jinsi konini gazib olishda konchilik ishlari
mexanizatsiyasi va texnologiyasi xususiyatlari.

tayanch iboralar: noruda foydali kazilmalar, noruda kurilish materiallari, kattik,
urtacha kattik va yumshok tog jinslari, blok, koplama plitalar, granit, marmar,
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burgulash-portlatish va buroklin usullari, shpur, monolit, burgulash mashinalari,
kanat.

10. Konlarning joylashish sharoitlari.

tayanch iboralar: konlar shakli, katlamsimon uyumlar, katlamlar, murakkab
shaklli uyumlar, tektonik buzilgan katlamlar tizimi, togli turdagi konlar, baland
chukur turdagi konlar, konning ustunlik kiluvchi turlari buyicha turlari.

11. Tog® jinslari massivida va ag‘darmalarda buldozerlar ishlash jarayoni.
tayanch iboralar: rekultivatsiya, yordamchi ishlar, kazib olish texnologiyasi,
yumshatgich, agdarma, agdarmaning tog jinsiga botishi, buldozerlarning
agdarmalardagi ishlari, mexnat unumdorligi.

12. Karer ishchi gorizontlarini ochish sxemalari.

tayanch iboralar: ochish sxemasi, ochi sxemasining faoliyat kursatish davri,
yalpi kazish sistemalarida ochish sxemalari, ochish sxemasining uzgarishi, ochish
tizimi, ochish usuli sxemasi va tizimini tanlash, usullar kombinatsiyasi, ochish
tizimi variantlari.

13. Karerning elementlari va asosiy parametrlari.

tayanch iboralar: karer, pogona, agdarma, tashki agdarma, ichki agdarma, ostki
va ustki maydonchalar, pogonaning kiyalik burchagi, pogonaning kiyalik yuzasi,
ishlash maydonchasi, pogonaning ish fronti, karer bortining kiyalik burchagi, bosh
xandak, yarim xandak, karer kursatkichlari, karer osti ulchamlari, karer
chegarasidagi butun kon massasi.

14, Karer transportining asosiy turlari va ularning texnologik
xarakteristikasi.

tayanch iboralar: karer yuklari, uzluksiz transportlar, siklli transportlar, konveyer
transporti, temir yul transporti, xarakatlanuvchi sostav, avtomobil transporti,
kapital yullar, vaktinchalik yullar.

15. Ochiq kon ishlarining asosiy boskichlari.

tayanch iboralar: karerning kon kapital ishlari olib borilishi muljallangan kismini
tayyorlash, nanoslarni kuritish, karerni er ustki suvlaridan ximoyalash, joriy yoki
ekspluatatsion kuritish, kon kapital ishlari, kazib olish ishlari, rekultivatsiya
ishlari.

16. Kon massasini konveyer transporti bilan tashish.

tayanch iboralar: lentali konveyer, kurakli konveyer, plastinkali konveyer, zaboy
konveyerlari, tuplovchi va yuk kutaruvchi konveyerlar, magistral konveyerlar,
agdarma konveyerlari, konveyerning texnik tasnifi.

17. Qazish tizimi elementlari.

tayanch iboralar: asosiy elementlar, pogona balandligi, pogona balandligining
oshirilishi, pogonaning optimal balandligi, pogona ishchi maydonchasi kengligi,
ishchi maydoncha kengligi, transport yulagi kengligi, blok uzunligi, karerning ish
fronti.

18. Kon massasini temir yul transporti yordamida tashish.
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tayanch iboralar: tashish masofasi, temir yul kurilish sxemasi, vaktinchalik
yullar, doimiy vyullar, ballast, shpal, rels, xarakatlanuvchi sostav, gandola,
dumpkarlar, lokomotiv, elektrovoz.

19. Ochiq usulda gazib olish sistemasi va ularning klassifikatsiyasi.

tayanch iboralar: kazib olish sistemasi, E.F.SHeshko Kklassifikatsiyasi,
agdarmalar, agdarmalarga joylashtirish, N.V.Melnikov Kklassifikatsiyasi, kazib
olish tizimining asosiy xarakteristikasi, kullanilish sharoiti, tegishli kazib olish
joyi va transport uskunalari, V.V.Rjevskiy klassifikatsiyasi, tashki agdarmali
kazib olish tizimlari.

20. Ochiq kon ishlarida ishlab chigarish jarayonlari.

tayanch iboralar: mexanik usul, portlatib yumshatish usuli, portlovchi
moddalarni tog jinsi massiviga kullash, kazib yuklash ishlari, kon massasini
tashish, temir yul transporti, avtomobil transporti, konveyer transporti, agdarma
xosil kilish, agdarma, ichki va tashki agdarma.

21. Kon massasini tashishda avtomobil transportini qo‘llash.

tayanch iboralar: tashish masofasi, kapital yullar, vaktinchalik yullar, yul
koplamasi, passiv va aktiv vositalar, avtomobil yulining utkazish kobiliyati,
avtosamosvallar.

22. Tog¢ jinslarini rotorli ekskavatorlar yordamida qgazib olish.

tayanch iboralar: ekskavator, ishchi a’zo, buylama kazuvchi ekskavatorlar,
kundalang kazuvchi ekskavatorlar, radial kazuvchi ekskavatorlar, rotorli
ekskavatorlarning parametrlari, kazib olish texnologiyasi.

23. Tog¢ jinslarini gazib olishga tayyorlash usullari.

tayanch iboralar: tog jinslarini kazib olishga tayyorlashning texnologik urni,
muzlashdan ximoya Kkilish, muzlagan tog jinsini eritish, chukur elektrisitgich,
yuzaviy elektr isitgich, par bilan eritish, yuza kismini kuydirish, gidravlik usul,
portlatish usuli.

24. Davriy harakatdagi mashinalar bilan tog jinsini kazib olish.

tayanch iboralar: draglayn, draglayn parametrlari, mexanik kurakli
ekskavatorlar, chumich, strela, rukoyat, skreper, buldozerlar, chumichli
yuklagichlar, gildirakli yuklagichlar.

25. Avtomobil transporti yordamida ag‘darma hosil gilish.

tayanch iboralar: avtosamosvallar, mashinalarni bushatish, agdarma uchastkasi
ish fronti uzunligi, agdarma ishini xarakterlovchi asosiy parametrlar, uchastka,
bushatiladigan maydon fronti uzunligi, avtomobil yulini siljitish kadami.

26. Tog* jinslarini mexanik usulda gazib olishga tayyorlash.

tayanch iboralar: uta zich, muzlagan va yarim koyali tog jinslari, traktorli
yumshatish, mexanik yumshatgich, massivni yumshatish, yumshatgichning
mexnat unumdorligi, yumshatiladigan uchastka uzunligi.

27. Uzluksiz harakatdagi gazuvchi mashinalar bilan tog* jinsini gazib olish.
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tayanch iboralar: tog jinslarini rotorli ekskavatorlar bilan kazib olish, ishchi
a’zo, strela, kup chumichli zanjirli ekskavatorlar, kazib olish texnologiyasi,
chumichlash balandligi, chumichlash radiusi.

28. Tog¢ jinslarini portlatish usuli bilan gazib olishga tayyorlash.

tayanch iboralar: kamera zaryadlarini kullash usuli, portlovchi moddalar, kozon
zaryadlarini kullash usuli, kozonli zaryad konstruksiyasi, skvajinali zaryadlash
usuli, tikinlovchi material, skvajinali zaryadning ta’sir zonasi, skvajinali zaryadlar
konstruksiyasi, shpurli va kuyma zaryadlash usuli.

29. Qazish-yuklash ishlari hagida umumiy ma’lumot.

tayanch iboralar: uzluksiz ishlovchi mashinalar, davriy ishlovchi mashinalar,
kazib-yuklovchi  mashinalar, ekskavatsiyalovchi mashinalar,kazib-tashuvchi
mashinalar, bir kovshli ekskavatorlar, draglayn, skreperlar.

30. Qoplovchi jinslardan ag‘darmalar hosil qilish. Ag‘darmalar
konstruksiyasi va parametrlari.

tayanch iboralar: agdarma, agdarma xosil kilish, ichki va tashki agdarmalar,
doimiy va vaktinchalik agdarmalar, agdarma konstruksiyasi, agdarmalarni aloxida
joylashtirish, agdarma uchastkalari, yalpi garamlash, agdarmaning asosiy
parametrlari, yarus, agdarma utish kengligi, agdarmali tupikning kabul Kkilish
kobiliyati, agdarmalarni shakllantirish.

31. Skvajinalarni burg‘ulash texnologiyasi va mexanizatsiyalash.

tayanch iboralar: aylanma burgulash, kesuvchi koronkalar, keskichlar,
sharoshkali burgulash, sharoshkali tishlar, zarbli-aylanma burgulash, xavoli

zarblagichlar/
1.
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fanidan
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Kirish

Metodik qo‘llanmaning vazifasi 5311600 “Konchilik ishi ” talabalarini kurs loyihasini
tayyorlash aniqglash va loyihalovchi gismlarni tayyorlashda amal qilinadigan ko‘rsatmalar bilan
tanishtirish. Kurs loyihasi quyidagi magsadlarni o‘z ichiga oladi - maxsus kurslarni o‘rganish
davomida olgan bilimlarni mustahkamlash va tizimlashtirish, konchilik ishini texnologik tashkil
etishda qo‘llashni va mustaqil ishlash qobiliyatini oshirishni taminlash.

Ushbu dastur konchilik sohasiga mansub ilmiy va ishlab chigarish tarmoglari majmuasi
to‘grisida asosiy tushunchalar, mazkur fanning tarkibi, maxsus terminlari, er osti va ochiq kon
ishlari to‘g‘risida umumiy ma’lumotlarga ega bo‘lish, fan va rivojlanishining istigboli hamda
respublikamizdagi ijtimoiy-igtisodiy islohotlar natijalari va hududiy muammolarining konchilik
istigboliga ta’siri masalalarini qamraydi.

Kurs loyihasining asosiy vazifalari

Kurs loyihasi 5311600 “ Konchilik ishi ” yunalishini o‘rganuvchilar uchun yakunlovchi
gism hisoblanadi.

Bilimlarni chuqurlashtirish va mustahkamlash uchun o‘tkaziladi: ishlab chigarishning ochiq
tizimi va konchilik korxonalari ishlab chiqarish bo‘limlari loyihalari asoslari; qazish va yuklash
ishlari, karer yuklarini tashish bo‘yicha.

Kurs loyihasi o‘quv qo‘llanmasining o‘zlashtirish darajasini bilish, talabaning mustaqil
fikrlashi, qobiliyati va ish davomida kerak bo‘ladigan hujjatlar va chizmalarni ishlab chiqish
gobiliyatini shakllantirish va aniglash imkonini beradi.

1. Kurs loyihasi tarkibi
Kurs loyihasi quyidagilardan tashkil topgan:
1. Kurs loyihasining asosiy qismi (A4 formatdagi oq qog‘oz )
2. Grafik qismi (A1 formatdagi chizma qog‘oz)
o Qoplovchi tog* jinslarini ochishning texnologik sxemasi
o Qazib olish ishlarining texnologik sxemasi
o Ag‘darma ishlarini olib borishning texnologik sxemasi

2. Kurs loyihasi tayyorlashning asosiy ko‘rsatmalari
1. Himoya uchun kurs loyihasida talab gilinadigan hajmda davlat standartlari GOST asosida
tayyorlangan holatdagi ish taqdim etiladi (shrift holati -Times New Roman 14, halgaro interval 1,25
) yoki qo‘lyozma.
Matn bir xil rangli siyoh bilan aniq tushunarli yoziladi. Davlat standartida GOST 2105-95

ko‘rsatilganidan boshqa qisqartirishlarga yo‘l qo‘yilmaydi.

Titul varog‘i (asosiy qism) dan boshlab barcha varaqlar raqamlanadi.
2. Loyihaning grafik gismi davlat standartlariga asoslangan Al (594-841) formatdagi qog‘ozga
chiziladi.

CHizmalar quyidagilarni ishlatgan holda chiziladi:

Oddiy galam (qurilmalar uchun 2T, konturlash uchun 2M galam bilan) chizma asboblari ishlatiladi

( chizg‘ich, transportir, sirkul, lekalo);
Kompyuter grafikasi dasturlari ( Auto CAD yoki Corel DRAW)

Loyiha obektida ko‘rsatilgan, rejalashtirilgan echimga ega bo‘lgan grafik qism quyidagilardan

iborat bo‘lishi kerak:

konchilik ishlari olib borishning texnologik sxemalari ( qoplovchi tog® jinsi, qazib olish, ag‘darma
ishlari)

ishchi maydon yuzasi

ishchi maydondagi konchilik ishlari loyihasi
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3. Ish himoyasi topshirilgandan uch kundan so‘ng belgilanadi
Barcha ishlar talabalar tomonidan yakunlovchi imtihongacha himoyalanishi shart.
5. Tugatilgan grafik gism ( Al formatda ) va asosiy gism rahbar va komissiya imzosi bilan
kafedraga (arxivga) topshiriladi.
3. Kurs loyihasini tayyorlashdagi tavsiyalar
Asosiy gism quyidagicha joylashgan:
e Titul varog‘i ( kurs loyihasi )
e Kurs loyihasi vazifalari
e Titul varog‘i ( asosiy qism )

&

e Kurs ishi loyihasi yozma bayoni, varog‘lari belgilangan holda bo‘ladi
e Asosiy yozuv
e Kirish
e Hisoblash gismi
e Foydalanilgan adabiyotlar ro‘yxati
o Grafik gismi ( Goznak )
Kurs loyihasi ishga yaroqli bo‘lishi uchun asosiy gqism ramkalangan karton gqoplamali yoki plastik
skoroshivatel bo‘lishi kerak.
4 Kurs loyihasi asosiy gismi metodikasi
Konchilik ishiga doir barcha savollar “Ochiq kon ishlari texnologiyasi” darsida o‘z aksini topishi
kerak.
Kurs loyihasini tayyorlashda talaba ijodiy fikr yuritishi savollarga aniq javob va echim topishi
lozim.
Kurs loyihasining asosiy gismi
Kirish
Bu gismda xalq xo‘jaligi masalalarini echishda konchilik ishining o‘rnini ko‘rsatish va O°zbekiston
Respublikasidagi foydali gazilmalarning o‘rnini ko ‘rsatish lozim.
Ochiq kon ishlarini olib borishning usullarini ishlab chigish.
Kurs loyihasining magsadini aniq ko‘rsatish kerak.
Qismning hajmi 1-2 varoqgdan oshmasligi kerak. Kirish gismi uchun malumotlarni asosiy
adabiyotdan yoki bosma matbuotdan olishmumkin (gazeta, jurnal )
1. Kazib olish tizimini tanlash asoslari
1.1 Ishlab chigish tizimi xususiyatlari
Aniq kurs loyihasi vazifasiga oid gazib olish usullari (ochiq kon ishlari)
1.1.1. Ishlab chiqgarishni tanlash va asoslaash
Draglaynlar orqgali ekskovatsiyalashning transportsiz oddiy usuli ( gidravlik
ekskavator, mexanik kurak ), ochiq maydonda joylashgan pog‘onalar orqali
Draglayn yordamida gayta ekskavatsiyalashning murakkab usuli ( gidravlik ekskavator, mexanik
kurak )
Mexanik kurak orqali ishlab chiqilgan transport sistemasini temir yo‘l tranportiga ko‘chirish (
gidravlik ekskavator)
Mexanik kurakni ekskovatsiyalash usuli bilan avtomobil transportiga o‘tkazish ( gidravlik
ekskavator)

Transport harakatlanuvchi sxemani ishlab chigish
To“siqli (oxiri berk)

Sirtmogqli

To‘g*ri chiziqli
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Ishlab chiqish tizimini asoslash
Ochiq rudani gayta ishlash tartibi va ekskavatsiya yordamida gazilma bloklarini ochish.
Karerlarda ishlatiladigan ishlabchigarish tizimining afzalligi
Ochish va qazilma ishlari fronti. Frontning aralashtiruvchi ishlarining yo‘nalishi kon ishlarining
yuksalishi tartibi.
Karerning ishchi gismi
Karerni gismlarga ajratish:
Ishlab chiqgiladigan pog‘onalar soni quyidagilarga bog‘liq:
Foydali gazilma gatlami galinligi; agar gatlamlar galinligi (kuchsiz 2.5-3 m) dan kam bo‘lsa qayta
ishlanadi, agar qatlamlar o‘rtacha kuchli bo‘lsa (2.5-3; 25-30 m) va juda kuchli (25-30 m) atrofida
bo‘lsa ikki va undan ortiq pog‘onalar ishlab chiqiladi.
Pog‘ona balandligi ish olib borish xavfsizlik goidalariga asoslangan holda 30 m dan oshmasligi
kerak.
Ochiq pog‘onalar sonini aniqlash
Qazilma pog‘onalar sonini aniglash
Umumiy pog‘onalar sonini aniqlash
Nobsh=Nv+Nd ta
Bu erda: Nv- Ochiq pog‘onalar soni
Nd - Qazilma pog‘onalar soni
Burg‘ulash stanogining ish unumdorligini hisoblash.

Portlovchi skvajinalarni burg‘ulash tog® jinslari xususiyatlarini baxolash uchun

nisbiy ko‘rsatkich «tog* jinslari burg‘ulanish qiyinchiligi» ko‘rsatkichi - /7, quyidagicha anilanadi:

Berilgan o,0;,7 qiymatlar bo‘yicha tog® jinslarining burg‘ulash ko‘rsatkichi (/1)
aniglanadi:
Il; =007 (0 +0)+0,7-y
bu erda: o, —tog* jinsining siqilishga chidamlilik chegarasi, MPa;
O¢; - tog® jinsining siljishga chidamlilik chegarasi, MPa (kuch giya xolatda
beriladi).
vy -tog* jinsi zichligi, t/m® .
Tog* jinsi burg‘ulash ko‘rsatkichi ( /7, ) va berilgan dolota diametriga bog‘lik holda grafik bo‘yicha
burg‘ulash stavining aylanish chastotasi () aniglanadi.
Ukka beriladigan eng optimal kuch ( 2, , kN) quyidagi ifoda bo‘yicha aniglanadi:
Py 2x-1l;-d,
bu erda: d; - dolota diametri, sm;
11, - tog* jinsining burg‘ulash ko‘rsatkichi;
K - burg‘ulash ko‘rsatkichiga bog‘lik bo‘lgan koeffitsient

Burg‘ulashning texnik tezligi (¢, , m/s) hisoblanadi:
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_P,-nyt _3,5-Py-ny
I’ -d, I-d

B

bu erda: P, — ukka beriladigan optimal kuchlanish kN;
n, - burg‘ulash stavining optimal aylanish chastotasi, min -
11, - tog* jinsining burg‘ulanish ko‘rsatkichi;
d, - dolota (koronka) diametri, sm.

Berilgan 7,, 7,5, T,, T, Kattaliklar va olingan v, ko‘rsatkichi bilan stanokning smenalik

113°
unumdorligi (45, m/smena) topiladi:

TCM _(173+TP/
97+ T,

AM=

bu erda: 7,,—smena davomiyligi, s;
T,,, - smena davomida ishni tayyorlash va tugatishga ketadigan vaqt, soat;
T, —smena davomida remont uchun ketgan vaqt, soat;
T, - smena davomida yordamchi jarayonlar uchun ketgan vaqt, soat;
9, - burg‘ulashning texnik tezligi, m/soat.
Burg‘ulash stanogining sutkalik unumdorligi ( A5 , m/sutka) topiladi:
A= A" ney
bu erda: n,, - stanokning sutkadagi ishlovchi smenalar soni (7, =2+3).
Burg‘ulash stanogining yillik ish unumdorligi (4%, m/yil) aniglanadi:
A=A 4y
bu erda: n,,. - stanokning bir yildagi ish kunlari soni. SBSH stanogi uchun:
Npye =230+280 kun.
Talab qilinayotgan ish hajmini bajarish uchun kerak bo‘ladigan stanoklar soni hisoblanadi ( Ny,
dona):

VFM

N, =— ,
” Ag -y

bu erda: 7,,, —burg‘ulangan kon massasining yillik hajmi, m®,
g — 1 p.m. skvajinadan chigadigan portlatilgan kon massasi, m3/t.
Burg‘ulash stanogining parki ( N, , dona) hisoblanadi:
e

Kpr3

bu erda: ke, - burg‘ulash stanogining rezerv koeffitsienti:
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T,

— u
Krez— )

nRHC

bu erda: 7, — karerdagi bir yildagi ish kunlari soni (7', =350 kun).

Skvajinali zaryadni hisoblash.

SHaroshkali dolotaning berilgan diametri bo‘yicha portlovchi skvajina diametri (d,, mm)
aniglanadi:

d.=d, -«

paszo
bu erda: d, - dolota diametri, mm;
K a0 - tog® jinsi qattigligiga bog‘lik holda qabul gilinuvchi burg‘ulash koeffitsenti

Perebur uzunligi (I ,m) aniglanadi:

nep?
l,,,=11-d.
bu erda: d_ - skvajina diametri, m.
Skvajina uzunligi (1,,m) aniglanadi:
|.=H, +1,,
bu erda: H, - pog‘ona balandligi, m.

Portlovchi modda turi va skvajinalar (zaryadlar) konstruksiyasi gabul gilinadi (beriladi).
Zaboyka uzunligi (1. ., m) aniglanadi:

3a6!

- =0,27-1,

bu erda: /. - skvajina uzunligi, m.

Skvajinadagi portlovchi modda zaryadi uzunligi (1., ,m) aniglanadi:

sap?
L=l =g
Skvajinaning solishtirma sig‘imi ( o, kg/m) aniglanadi:
p=785-d°-A
bu erda: d, — skvajina diametri, dm;
A - skvajinadagi zaryad zichligi, kg/dm®.
Etalondagi portlovchi moddaning solishtirma sarfi (¢', kg/m®) aniglanib, gabul gilingan
portlovchi moddaning solishtirma sarfi (g, , kg/m®) aniglanadi:
0,=09"-Kgp
bu erda: x,, — portlovchi modda turini hisobga oluvchi koeffitsent.

Pog‘ona asosi bo‘yicha karshilik chizig‘i kattaligi (/' , m) aniglanadi:
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W:O,g.\/z
a,

Asos bo‘yicha qarshilik chizig‘i kattaligi quyidagi shartlar bo‘yicha tekshiriladi:
W 2 Wmin !
Win = H, -Clga +2
bu erda:  — pog‘ona qiyalik burchagi, grad.
Agar W <W,_, bo‘lsa, u holda keyingi hisoblashlarda W =W._. deb gabul gilinadi.
l,., Kattaligini tekshirish quyidagi shart bo‘yicha bajariladi:
l,, <0,3-W

Agar |, >03-W bo‘lsa, u holda 1, 03-W deb qgabul qilinadi va 1., I va I,

kattaliklari gqayta hisoblanadi.

Skvajinadagi zaryad massasi (Q,, kg) aniglanadi:
Qs = p ’ I3ap
Katordagi skvajinalar orasidagi masofa («, m) aniglanadi:

a:—Q3
q,-H,-W

Skvajinalarning ruxsat etilgan yakinlashish koeffitsenti bo‘yicha « kattalik tekshiriladi.

O‘rtacha portlashdagi tog* jinsi uchun
m=1,0+1,1
Uyum kengligi ( B, , m) aniglanadi:

B zKB.K(?‘ qn'Hy

P

bu erda: x, - tog® jinsini portlanuvchanligini harakterlovchi kattallik (o‘rtacha portlovchi tog*
jinsi uchun «,=2,5+3,0),

k, - alohida skvajinalar orasidagi qabul qilingan sekinlashish oraligiga bog‘lik

bo‘lgan, tog‘ jinsini uloktirishdagi uzoklik koeffitsenti

Sekinlashish oraligi (t, m/s):
=xk-W

bu erda: x — tog® jinsini portlanuvchanligiga bog‘lik bo‘lgan koeffitsient (o‘rtacha
portlashdagi tog* jinsi uchun x =3,0 +4,0).

Uyum balandligi (4,, m) aniglanadi:
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h ~ 2-H, W -x,
BP
bu erda: x, - tog* jinsining portlashdan keyingi maydalanganlik darajasini hisobga oluvchi
koeffitsenti (uyumda).
Bir katorli skvajinalar bilan tog* jinslarini portlashishda uyum  uchburchakka
yakin shaklga ega bo‘ladi. Bunda x,=1,4+1,6.
1 p.m. skvajinani portlatganda chigadigan kon massasi (g_,,, m*/m) quyidagicha aniglanadi:
_H,-a-W
I

c

qZ,\/l

Bir kovushli ekskavatorlarining mehnat unumdorligini hisoblash.

Yumshoq tog* jinslarida zaboy, pog‘ona balandligi (N,) va ekskavatorning o‘tish kengligi (A) kabi
texnologik parametrlari bilan xarakterlanadi.

Qoyali tog*® jinslari uchun ruxsat etilgan pog‘ona balandligi ( //,, m) aniglanadi:
MAX
H < H,
bu erda: H)'** - ekskvatorning maksimal cho‘michlash balandligi. Pog‘ona balandligi va

ckskavatornig o‘tish kengligi ekskavatorning texnik xaraktrestikasini aniglaydi. Pog‘ona balandligi
(zaboy balandligi) ekskavatorning maksimal cho‘michlash balandligi (Nchmax) dan oshmasligi
lozim.

Ekskavatorning nazariy, texnik va ekspluatatsion ish unumdorliklari mavjud.

Nazariy unumdorlik — ekskavatorning konstruktiv parametrlaridan kelib chikgan xolda,
uzluksiz ishlash jarayonida vaqt birligi ichida gazib olingan kon massasi miqgdori.

Texnik unumdorlik — aniq kon-texnik sharoitda ekskavatorning uzluksiz ishlash jarayonida
maksimal soatalik ish ish unumdorligi.

Ekskavatorning ekspluatatsion ish unumdorligi texnologik va tashkiliy jixatdan to‘xtab
golishlarini bilan birgalikdagi ishchi vagtidan foydalanishni hisobga olgan holda aniglanadi.

Ekskavatorning texnik ish unumdorligi ( 4, m?/s) aniglanadi:
_3600-E

= Ky,
Ty
bu erda: E — ekskavator kovshi sig‘imi, m’;

T, - sikl davomiyligi,sek;

(m*/s)

Kk,-tog* jinsining ekskavatsiyalash koeffitsienti,
K, =20
Kp

bu erda: x,, —kovshning to‘lish koeffitsienti;

k, — ekskavator kovshidagi tog* jinsining maydalanganlik koefffitsienti.
Sikl davomiyligi (7', , sek) aniglanadi:
T =T, +T;ps +Tp (sek)
bu erda: 7, —cho‘michlash davomiyligi, sek.
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_194-d.° E
T,= : :
E 011-E+0,6
bu erda: d., — “o‘rtacha” bo‘lak o‘lchami, m;
d,=(03+0,4)-VE (m)
bu erda: 7', - burilishlar davomiyligi, sek.
T o =(10+ E)+0,18-(8—90") (sek)
bu erda: f — ekskavatorning o‘rtacha burilish burchagi, grad
T, - yuklash davomiyligi, sek
E=1:3m® bo‘lganda 7,=1,5+2,5 sek.
E=3:8m® bo‘lganda T,=2,5+2,7 sek.
E=12:20 m® bo‘lganda T,=2,9+3,5 sek.
Ekskavatorning smenalik ish unumdorligi ( 4., , m?® /smena) aniglanadi:
A=Ay -Tey K, (m%smenay)
bu erda: 7', - smena davomiyligi, s
k, - smenadavomida ekskvatordan foydalanish koeffitsenti.
Ekskvatorning sutkalik ish unumdorligi ( 4., m?*/sutka) hisoblanadi:
A.= Apy iy (m®/sutka)
bu erda: n,, - sutkadagi ishchi smenalar soni.
Ekskvatorning yillik ish unumdorligi ( 4, , m*/yil) aniglanadi:
4,=A4.n, (m°lyil)
bu erda: n, - ekskvatorning yillik ish kunlari soni.
Ekskvatorlar parki aniglanadi. Ekskvatorlarning ruyxatdagi parki ( N,., dona):
HFM

(sek)

N el A_d ) (dona)
bu erda: I7,, - kon massasi bo‘yicha kar’erning ish unumdorligi Ekskvatorning ishchi parki
(N, dona):
N
N,p=—%, (dona)

PE3
bu erda: «,,,- ekskvatorlarning rezerv koeffitsienti

Tﬁ

Krez— —,
i

bu erda: 7, - kar’erdagi yillik ish kunlari soni (7, =350 kun)
Ekskvatorning o‘tish kengligi ( 4;, m ) temir yo‘l transportida:

A3 =(1,5+1,7) Renu (m)
Avtomobil transportida:
A3 =(0,8+1,2) Ren (m)

bu erda: Repy - ekskvatorning cho‘michlash balandligi.
Kar’er avtosamosvallarining ish unumdorligini hisoblash.

Berilgan giymatlar bo‘yicha avtosamosvalning smenalik unumdorligini hisoblashni bajarish.

Berilgan ekskavatorning markasi bo‘yicha avtosamosval modeli tanlanadi. Tanlash
avtosamosval kuzovi va ekskavator cho‘michi sig‘imlari orasida ratsional taggoslashni (u)
ta’minlash shartidan kelib chikkan holda amalga oshiriladi:
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V
=-2=3:5
H E

bu erda: ¥, - avtosamosval kuzovining geometrik sig‘imi, m’.
E - ekskavator cho‘michi sig‘imi, m®
Avtosamosvalning yuklash vaqti (t,, min) va kuzovdagi yuk og‘irligi (q, t) ni hisoblash bajariladi.
. T, -(n,-05)

n - (min)

buerda: 77 - ekskavatsiyalash sikli davomiyligi, sek

n, - avtosamosvalni to°lik yuklash uchun ekskavatsiyalash
sikllari soni.
—_Oa-Kp

E-xy-y

nll

bu erda: q, - avtosamosvalning yuk ko‘tarish quvvati ,T;
k, - ekskavator cho‘michidagiagi tog® jinsining maydalanganlik darajasi hisobida
olinuvchi koeffitsenti;
v - tog* jinsi zichligi, t/m°.

K,, K, Vay - kattaliklari berilgan tog* jinsi kategoriyasi bo‘yicha
. V.09
n=-——,
Y E-x,

bu erda: V, - avtosamosval kuzovining sig‘imi «shapkasi» bilan, m®.

Keyin n, va n; ko‘rsatkichlari takkoslanadi va kichik qiymatlisi gqabul qilinib, butun son
qilib olinadi.
Kuzovdagi yuk og‘irligi (¢ ,t) hisoblanadi:
E-xy

q= n, -y ()
KP

Tekshirish amalga oshiriladi:
g=<ll-q,
bu erda: q, - avtosamosvalning yuk ko‘tarish quvvati, t
Avtosamosvalning yuklangan va yuksiz xolatda yo‘nalishi harakat vaqti (t,, min)

hisoblanadi:

tO:GO-&, (min)

cpm
bu erda: L - kon massasini tashish masofasi, km;
&, - avtosamosvalning trassa bo‘yicha harakatining o‘rtacha texnik tezligi, km/s.

4., kon massasini tashish masofasi (L, km) va ko‘tarilish balandligi (/,,, m)
Transport siklining davomiyligi (T}, min) aniglanadi:
T =t +t, +t, +t, +t +t (min)

bu erda: t, - yuklashni kutish davomiyligi, min (t,~0,5tp);

t, - avtosamosvalga yuklash davomiyligi, min;

t,- avtosamosvalning yuklangan va yuksiz xolatidagi yo‘nalishlarda harakatlanish

davomiyligi, min;
t .t -yuklashga va bo‘shatishga qo‘yishdagi manyovr jarayonlari davomiyligi, min

mn, - mp
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t, - yukni bushatish davomiyligi, min
Avtosamosvalning smenalik ish unumdorligi (Q, ,t/smena) hisoblanadi. Bunda «,=0,8;
T, =8s.
Qa:%-xu~q=Np-q (t/smena)
Y

buerda: 7, -smenadavomiyligi, min;

Cem
g - avtosamosval kuzovidagi yuk og‘irligi, t;
k, - smena vaqtidan foydalanish koeffitsenti;
T, - avtosamosvalning transport siklining davomiyligi, min;

N, - avtosamosvalning smena davomidagi reyslar soni.

Ishchi va inventar parkdagi avtosamosvallarning soni hisoblanadi.
Ishchi parkdagi avtosamosvallar soni (N, ta):

N, = o ()
a
bu erda: I, - smenalik yuk aylanishi, t/smena.
r,=«, (I, +II" ), (t/smena)
buerda: x, -...........
II'" - kar’erning foydali qazilma bo‘yicha smenalik ishlab chigarish unumdorligi,
t/smena;
II" — qoplovchi tog* jinsi bo‘yicha kar’erning smenalik ishlab chiqarish unumdorligi,
m®smena;

v - qoplovchi tog* jinsi zichligi.
Inventar parkdagi avtosamosvallar soni (N, , ta):

N
N =—2% (ta)

au ng
bu erda: x,, - texnik tayyorgarlik koeffitsenti.
Avtosamosvalning sutkadagi bosib o‘tgan yo‘li (L., km) :
2-L-Q, _
—_— . K‘o ,
q

bu erda: x, - garajdan ish joyigacha va ish joyidan garajgacha bosib o‘tgan yo‘lini hisobga

L=

oluvchi koeffitsent. (x,=1,05).

Buldozerli ag‘darma hosil qilishni hisoblash.

Ag‘darma hosil qilish usuli qo‘llaniladigan transport va ishchi uskunalar turlariga bog‘likdir.
Temir yo‘l transportida — ekskavatorli, plugli va buldozerli ag‘darmalar, avtomobil transportida —
buldozerli va ekskavatorli ag‘darmalar, konveyer transportida esa, ag‘darmada tog* jinslarini
joylashtirishda konsolli ag‘darma hosil gilgichlar qo‘llaniladi.

Ochig kon ishlari natijasida goplovchi jinslarni va nokonditsion hisoblangan foydali gazilma
to‘planadigan joyga ag‘darma deyiladi. Ag‘darmalarning karer konturiga nisbatan joylashuviga
qarab ular ichki va tashqi ag‘darmalarga bo‘linadi.

Xozirgi kunda avtomobil transporti yordamida ag‘darma hosil gilishda asosan buldozerlar
qo‘llaniladi. Ularning asosiy parametrlari quyidagilardan iborat: jami ag‘darma va ag‘darma
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uchastkasi fronti uzunligi, ag‘darma balandligi, uchastkalar soni, ag‘darma yo‘lini siljitish kadami,
ag‘darma uchastkasini tayyorlash va yuklash davomiyligi, buldozer ishi hajmi va berilgan ish
hajmini bajarish uchun kerak bo‘ladigan buldozerlar soni.

Ag‘darma bo‘shatish (yukni) fronti bo‘yicha 3 ta uchastkadan iborat. Bitta uchastkada yukni
bo‘shatish amalga oshiriladi, ikkinchisi — rezervdagi va uchinchisida loyixalash ishlari amalga
oshiriladi.

Buldozerli ag‘darmalarning qulayliklari: ag‘darmalarda ishning oddiyligi, ularning tez
fursatda ko‘rilishi, ag*darma hosil qilishga ketadigan harajatning va uskunaga ketadigan kapital
harajatning kamligi.

Ag‘darma maydoni (yuzasi) (S,, m?) aniglanadi:
V, K

S:opn
° HK

(o] uo

bu erda: V, — bir davomida ag‘darmaga joylatiriladigan tog‘ jinsi hajmi, m® N, — pog‘ona
balandligi; Bir yarusli ag‘darmalarda: No=20 m, ikki yarusli ag‘darmalarda Ny=30 m; K,
=1,05...1,2 —buldozer otvalidagi tog‘ jinsining qayta maydalanganlik koeffitsienti; Kj, — ag‘darma
maydoni qiyaligi va ag‘darma maydoni yuzasini to‘ldirishning notengligini hisobga oluvchi
koeffitsient, bir yarusli ag‘darmalar uchun K;:=0,8...0,,9, ikki yarusli ag‘darmalar uchun
ko=0,6...0,7.

Ag‘darma yaruslarini umumiy balandligi 120-180m dan oshmasligi kerak.
Bir soat davomida ag‘darmada bo‘shatiladigan avtosamosvallar soni:
_ VoK.
"Q
bu erda: Vch — qoplovchi tog* jinsi bo‘yicha karerning soatlik unumdorligi; Qach — reys davomida

avtosamosvallar yordamida tashiladigan kon massasi hajmi m*; Kne=1,25...1,5 —karer ishlashining
notenglik koeffitsienti;

N

Bir vaqtda bo‘shatiladigan avtosamosvallar soni:

Bo‘shatish fronti uzunligi:

bu erda: 1,=18-20 m — manyovr paytida avtosamosval tomonidan egallanadigan front bo‘yicha
yo‘lak kengligi.

Bir vagtda avtosamosvallar bo‘shatiladigan uchastkalar soni:

L
¢
Nyp = a
Rezervdagi uchastkalar soni:
N, .. =(05.L0)N

Uchastkalarning umumiy soni:
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N, =N, +N, N

y.pes " yn
bu erda: N, — bir vaqtda tekislashi ishlari amalga oshirilayotgan uchastkalar soni, Nyp=Ny.
Ag‘darma frontining umumiy uzunligi:
L,, =(60..80)N m

Buldozerning yillik unumdorligi:

Q6.zoa = Q61{KMTCMnCM neoa
Bu erda K; — buldozerning smenalik ogqimi koeffitsienti (K;=0,8-0,9);
Tsm - prodoljitelnost smenst, ch;
Psm - Sutkadagi smenalar soni;
Pgod — buldozerning yil davomidagi ish kunlar soni;
Quch — buldozerning soatlik ish unumdorligi (Qpcn=300-400).

Foydalanilgan adabiyotlar ro‘yxati

1. Demin A.M., Zuev V.I., Paxomov E.M, Shornik - zadach po otkreitoy razrabotke
mestorojdeniy poleznsix iskopaemeix: Uchebnoe posobie dlya texnikumov. - M,: Nedra; 2005 g.

2. Xoxryakov B.C. Otkreitaya razrabotka mestorojdeniy polezneix iskopaemsix. - M.: Nedra,
1974 g., 2011 g.

3. Astafev YU.P. Gornoe delo. - M.: Nedra, 2010 g.

4. Tipovsie texnologicheskie sxemsr vedeniya gornsix rabot na ugolneix razrezax. - M.:
Nedra. 1982 g,

5. Rjevskiy V. V. otkreitere gornsie raboter. ch.1, ch.2 - M.:Nedra, 2008 g.

6. Melnikov A.S. Kratkiy spravochnik po otkreitoy razrabotke mestorojdeniy. - M.: Nedra.
2012 g.

7. Xoxryakov VS. Proektirovanie karerov. - M.; Nedra, 2012 g.

8. Edinkie pravila bezopasnosti pri razrabotke mestorojdeniy polezneix iskopaemsix
otkreiterm sposobom. - M.: NPO OBT, 2003 g.

9. SHmeirina O.B. Metodika veipolneniya kursovogo proekta, - g. Blagovemiensk, BPT,2014

10. YAltanets .M. Praktikum po otkreiterm gornsim rabotam, M.: Gorizdat, 2009

11. Ashixlin A.A. Razrabotka i prinyatiya upravlencheskix resheniy: formirovanie modeli i
metoda veibora, M.: Gorizdat,2011

12. Repin N.YA. Praktikum otkreitere gornsie raboter, M.: Gorizdat,2010

13. Repin N.YA Perememenie i skladirovanie gorneix porod/ Protsesssr Otkreitbrx gorneix
rabot, M.: Gorizdat,2013

14. SHestakov V.A. Proektirovanie gornsix predpriyatiy, M.: Gorizdat,2013

15. Repin N.YA Vsiemochno-pogruzochneie rabotsr/ Protsesssr otkreiterx gorneix rabot, M.:
Gorizdat,2012
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Tacaukiaiiman
Ka¢. mynnpu « KoHuniuk nmm»
Tyxramesn A.b.
« »

Hagowuit Kon Metannyprust KomOuHaTu

Hagownii lapmat Konunnuk MHCTUTYTH
Konunnuk ¢axynsreru
«Konunymk num» Kadeapacu
BA3UDA
«OYHK KOH UILIApU TEXHOIOTHICH
danugaH Kypce JOMMXACUHU Oaxkapwuill Oyirda
Mag3y: «KoHJapHH 04MK yCy/i1a Ka3u0 OJMIIHMHI TEXHOJOTHK NapaMeTpPJapUHU TaHJIaLl

Ba XHCOO0JIa1D)

Kypc noitnxacu TONmmMpHKIapy SKKa TapTudaa 6axxapuiiaay, BapuaHTiap KyHuuaru

JKaaBajiga KCJITUPHUIITaH

NmHuHr acocuii MabJIyMOT/IAPH !

KormmoBuu TOF )KMHCH KaTTUKJIUTH KOADPHUITUEHT f, 12
dolinanm Ka3wiMa KaTTUKIUTH Ko hunmeHT fou 14
KOH JKMHCHHMHT ropu3oTan KyBBaTH m, 40 M
TOF JKUHCH 3UWINTH Yp 2.5 /M
KonioBuu TOF JKUHCHU 3UYIIUTH Ve 3.2 /M
TOF )KWHCHHHMHT CUKIJIHIITA YUIAMIIUINK Yerapacu Ocorc 145 Mma
TOF KUHCUHHHT CHJDKHUIITA YUIAMIIINK Yerapacu Oco 35 Mna
Pyna norona Gananmiuru h, 20 M
KomnoBun noroHa OajaHIIuru hy e 12 M
IIOFOHA KUSUIMK Oypyaru A 70 rpax
Tor xuHCITapUHM TamuI Macodacu L 1.6 Kwm
Kon maccacunu kyrapunui OanaHyiurua Hy 100 M
AFrnapmaia Koiiairas KUHCIIApHUA XaKMHU V, 150 MIH.M®
Kapwepuunr ¢oiinanu kazunma O0yiinya umiiad 11, ., 8 MJIH.T/Hinn
YUKAPHII YHYMJIOPIUTH
KapbepHUHT KOTIJIOBYM TOF KUHCH OYyiinda uiiad 11, 20 MITH. M /HRT
YUKAPHII YHYMJIOPIUTH
Bocknu Xumost
1 2 3
Basudanu Tonmmpuin BakTH « » 2016i1.
Jloitnxa pax6apura TONIIUPHUIIT BAaKTH « » 20161.
Kypc noiiuxacu paxbapu:
Karra ykutyBun Epmexbaes YV.b « » 2016 1.
UM30
Tanaba rypyx O 1.1
« » 2016ii. UM30
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Foydalanilayotgan asosiy darslik va o‘quvqo‘llanmalar ro‘yxati

Asosiy darslik va o‘quv qo‘llanmalar

. V.V. Rjevskiy. Otkrriteie gornsie rabotsl. Texnologiya i kompleksnaya

mexanizatsiya. M.: Knijnery dom «Librokomy, 2010.-522 s.

. V.V. Rjevskiy. Otkreitere gorneie raboter. Proizvodstvennsie protsesser. M.:

Knijnery dom «Librokomy, 2010.-512 s.

. N.YA. Repin. Podgotovka gornsix porod k veremke. M.: izd. «Gornaya knigay,

2009. — 188 s.

. N.YA. Repin., L.N. Repin. Veiemochno-pogruzochnsie raboter. M.: izd.

«Gornaya kniga», 2010. — 267 s.

. Rjevskiy V.V. Otkreitsre gorneie rabotsr. CH 1. Proizvodstvennsie protsesser. —

M., Nedra. 1985. 345 s.
Rjevskiy V.V. Protsesssr otkreiteix gorneix rabot. - M., Nedra. 1978. 542 s.

. Rjevskiy. V.V. Texnologiya kompleksnoy mexanizatsii otkreitbix gornbix

razrabotok. M., Nedra, ch.1, 1985.

. P.I. Tomakov., 1.LK. Naumov. Texnologiya mexanizatsiya i organizatsiya

otkreiterx gorneix rabot. M., izd. «MGGU», 1992. — 464 s.

Qo‘shimcha adabiyotlar

Karimov |.A. O‘zbekistan XXI asr busag‘asida. Xavfsizlikka tahdid bargarorlik
shartlari. T.: O‘zbekiston, 1997.

Egorov P.V, Bober E.A. i dr. Osnovsr gornogo dela. M., MGGU, 2003

Sagatov N.X. Kon ishi asoslari. O‘quv kullanma. Toshkent: TDTU, 2005. -212
b.

Rjevskiy V.V. Otkreiteie gornsie rabotsr. CH 1. Proizvodstvenneie protsesssr. —
M., Nedra. 1985. 345 s.

N.I. Kucherskiy. Sovremennsie texnologii pri osvoenii korennsix mestorojdeniy
zolota. M., izd. «Ruda i metalls», 2007.

Mestorojdenie poleznsix iskopaemeix. M.: izd. MGGU. 2004

Ermolov V.A. i dr. Mestorojdeniya polezneix iskopaemsix. 2003.

Kucherskiy N.I. i dr. Sovershenstvovanie protsessov otkreitoy razrabotki
slojnostrukturneix mestorojdeniy endogennogo proisxojdeniya. T., FAN, 1998.
254 s.

Kucherskiy N.I., Lukyanov A.N., Tolstov E.A. Sovershenstvovanie protsessov
otkrertoy razrabotki mestorojdeniy endogennogo proisxojdeniya. Tashkent: Fan,
1998. 254 s.

Y Altanets .M., Illadov M.I. Praktikum po otreitbim gorneim rabotam: Ucheb.
Posobie. M.: MGGU, 2003. — 510 s.

303



“OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI”

19. Davriy nashrlar («Gornety vestnik Uzbekistana», «Vestnik TashGTU»,
«Texnika yudduzlari», «Gornety informatsionno-analiticheskiy byulleteny,
«Gornety jurnaly», «Podzemnoe i shaxtnoe stroitelstvo», «Ugol», «Mineralneie
resurser  RoOsSii», «Mining Journaly, «Mining in Canada», «Mining and
Metallurgy», «Mining Technology»).

20. Internet saytlari:

http://www.ziyonet.uz — axborot ta’lim portali.

http://www.elibrarv.ru/menu info.asp - ilmiy elektron kutubxona,

http://mggu.da.ru - Moskva davlat konchilik universiteti,

http://www.mining-iournal.com/mi/MJ/mi.htm - Mining Journal,

http://info.uibk.ac.at/c/c8/c813 - Institute of Geotechnical and Tunnel Engineering,
http://www.rsl.ru - Rossiya davlat kutubxonasi,

http://www.minenet.com - Mining companies.

http://www.agmk.uz — Olmaliq tog*-metallurgiya kombinati;

http://www.ngmk.uz — Navoiy kon-metallurgiya kombinati.

http://www.uz/rus/industries/cmi.htm -  Ugledobrsivayumaya  promsishlennost
Uzbekistana.

http://www.uz/rus/industries/zdo.htm -Zolotodobsrvayurmaya otrasl.
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GLOSSARIY

O’zbek tilidagi talqini

Rus tilidagi talqini

Ingliz tilidagi talqini

Aralashuv - kon o | Disinclination - is the
ishlarini  olib  borish | Razubojivanie - umenshenie | yocrease in the content
jarayonida  goplovchi | soderjaniya poleznogo | 45 3 useful component or
jinslarning va | komponenta ili komponentov, v components  in  the
kondistiya talabiga | dobeitom  iskopaemom  po | aytracted  fossil  as
javob bermaydigan | sravneniyu s soderjaniem ix v compared to their
foydali gazilmalar | massive vsledstvie | content in the massif due
turlarining  kondistiya | peremeshivaniya pusterx porod | tq mixing of empty rocks
talabiga javob beruvchi | ili nekondistionnogo poleznogo | o, sypstandard minerals
foydali gazilmaga | iskopaemogo i poter chasti | onq |osses of a part of
aralashuv darajasini | poleznogo iskopaemogo. the mineral.
belgilaydi.
Brovka - pog’ona - _|Brovka - the line of
giyaligini uning ostki | Brovka - liniya peresecheniya intersection of the slope
va ustki maydonchalari | otkosa ustupa s ego nijney ili - Slop
. : of the ledge with its
bilan kesishgan | verxney plomradkoy.

. lower or upper platform.
chizig’1.
Burg’ulash mashinasi —
ochig, yer osti va|Burovoy stanok - mashina|Drilling machine -
geologik gidiruv | prednaznachennaya dlya | machine designed for
ishlarida  skvajinalarni | bureniya skvajin na otkreiterx, | drilling wells in open,
burg’ulash uchun | podzemnsix i | underground and
qo’llaniladigan geologorazvedochneix rabotax | geological exploration
mashina.

Zaboy - razval yoki|Zaboy - poverxnost gorneix | Slaughter - the surface
massividagi gazib olish | porod v massive ili razvale, | of rocks in an array or
ob’ekti hisoblangan | yavlyayumiayasya ob’ektom | collapse, which is the
tog’ jinsi yuza. veiemeKi. object of excavation
Yo qolish - kondistion Loss ~ of  mineral
foydali gazilmalaming | poteri poleznogo iskopaemogo | ESOUrces - Is part of
er qarida qolib Vva|_ chagt balansoveix zapasov, ne balance reserves that was
qoplovchi jins tarkibiga | jzyjechennaya iz nedr ’pri not extracted from the
qo’shilib ketishi, | r37rabotke “mestorojdeniya ili bowels  during  the
yuklash — va  tashish | yyrachennaya v~ prostesse development  of  the
ogibatida hamda dobsichi 1 pererabotki deposit or lost N the
boshga hollarda ' process of extraction and
hajmning kamayishidir. processing.
_— abochey zona karyera -|Working area o e
Ishlash  zonasi  Bir Raboch K Work £t
vaqtda karyer ichida
. ) : .| sovokupnost ustupov, | quarry - a set of ledges
gazish  ishlari  olib . T
naxodyarixsya v | that are in simultaneous

borilayotgan pog’onalar
yig’indisi

odnovremennoy otrabotke

work

Ishchi maydon - qazib

Rabochaya plowadka -

Work platform - the
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olish uchun
mo’ljallangan jihozlar
joylashgan maydon

plomadka ustupa na kotoroy
razmeriaetsya 0snovnoe
karyernoe oborudovanie.

platform of the ledge on
which the main quarry
equipment is located.

Kapital transheya
Ishchi gorizontni ochish
uchun xizmat qiluvchi
ochig kon qgiya lahimi

Kapitalnaya  transheya — —
otkreitbraya naklonnaya
veirabotka, Sozdayumiiy dostup

The capital trench is an
open inclined
development that creates

bo’lib, ~ transport transportu s poverxnosti k| access to transport from
vositalarini € | razrabatsivaemomu  rudnomu | the surface to the ore
yuzasidan  kongacha | o, body being developed.
etib borishini

ta’minlaydi.

Karyer - foydali | Karyer - gornoe predpriyatie, | The quarry - is a mining

gazilma konlarini ochiq
usulda gazib oluvchi
kon korxonasi.

prednaznachennoe dlya
dobeichi polezneix iskopaemspix
otkrpItbim sposobom.

enterprise designed to
extract minerals in an
open pit.

Kon ishlari fronti -
karyer ishchi
pog’onalaridagi ochish
va (gazish ishlarining
yig’indi uzunligi

Front  gornexx  rabot -
summarnaya protyajennost
vskreishnerx 1 dobsichneix

rabochix ustupov karyera.

The front of mining
operations - is the total
length of overburden and
mining working quarries
of the quarry.

Qirgim transheya
Gorizontal ochig kon
lahimi bo’lib, foydali
gazilmani yoki
goplovchi jinsni qazib
olish uchun ish frontini
yaratib beradi.

Razreznaya
gorizontalnaya
veirabotka,  slyjamiy  dlya
sozdaniya pervonachalnogo
fronta rabot 1 razmemeniya
gornogo i transportnogo
oborudovaniya.

transheya -
otkreitaya

The cut-off trench is a
horizontal open mine
that serves to create an
initial work front and the
placement of mining and
transport equipment.

Ochig usulda gazib
olish tizmi - Karyer
maydoni chegarasi yoki
uning bir gismida kon

Sistema otkreitoy razrabotki
mestorojdeniya - poryadok i
posledovatelnost  veipolneniya
gornpix rabot v predelax

Development system is
the order and sequence
of performing the mining
operations  within the

ishlarini _o!lb bo_rl_sh karyernogo polya ili ego chasti. career field or its part

ketma ketligi va tartibi

Pog’ona - alohida

qa2|_sh, y_uklas_h va Ustup - otdelnery sloy, kotorsty The ledge - is a separate

tashish vositalariga ega layer, which IS

, , razrabateIvaetsya
bo’lgan va pog’ona : . | developed by
N h . | samostoyatelneimi  sredstvami | .

shaklidagi ishchi . . . | Independent means of
, , | reixleniya, velemki 1 . .

yuzaga ega bo’lgan tog : loosening,  excavating

S . - | peremernientya. -

jinsi qgatlamining bir and moving.

gismi

Pog’ona  qiyaligi - | Otkos ustupa - naklonnaya | The slope of the ledge -

pg’onaning qazib | poverxnost, ogranichivayumaya |is an inclined surface,

olingan tomoni | ustup SO storonsl | bounding the ledge on
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burchak
chegaralovchi

bo’yicha
ostida
giyalik

veirabotannogo prostranstva

the side of the worked
space

Pog’onacha - alohida
gazish vositalari bilan
gazib olinadigan, lekin

barcha pog’onalar
uchun umumiy bo’lgan
transport vositalari
bilan Xizmat

ko’rsatiladigan
pog’onaning balandligi
bo’yicha gismi

Podustup - chast ustupa po
VBISote, razrabatelvacmaya
samostoyatelnermi  sredstvami
reixleniya, pogruzki, no
obslujivaemaya  transportom,
obmrim dlya vsego ustupa.

The bottom is part of the
ledge - in height,
developed by
independent means of
loosening, loading, but
served by transport,
common to the whole
ledge.

Priisk - sochma holda

Priisk — gornoe predpriyatie po

The mine is a mining

joylagshgan enterprise for the
. .| dobeiche rOSSBIPNBIX : :
gimmatbaxo va nodir - extraction of alluvial
i .| mestorojdeniy  dragostenneix : .
metallarni gazib deposits of  precious
. ) metallov

oluvchi kon korxonasi metals

Promisel - suyuq va gaz | Promeisel — gornoe predpriyatie | Fishing - a mining
xoldagi foydali gazilma | po dobsiche jidkix 1| enterprise for the
konlarini gazib oluvchi | gazoobrazneix polezneix | extraction of liquid and
kon korxonasi iskopaempix. gaseous minerals.

Razrez - ko’mirni ochiq
usulda gazib oluvchi
karyer

Razrez — karyer po dobsiche
uglya.

Cut-out coal mine

Rudnik - kon kimyoviy
va qurilish
materiallarini yer osti
usulida gazib ouvchi

Rudnik - gornoe predpriyatie,
sluyjamee v osnovnom dlya
podzemnoy dobsichi rud gorno-
ximicheskogo SbIrya 1

The mine is a mining
enterprise, serving
mainly for underground
mining of mining and
chemical raw materials

kon korxonasi stroitelnbix materialov. and construction
materials.

Transport maydonchasi

Karyerdagi ishchi | Transportnaya berma -

. . : Transport berm - a place
maydonlarni yuza bilan | plomadka  slujammaya  dlya for transport
bog’lovchi transport | razmemeniya transportneix L P

O . iy . . communications
yo’llari joylashishi | kommunikastiy
uchun xizmat giladi.
Himoyalovchi : The safety berm - a
Predoxranitelnaya berma -
maydoncha - bort : . | platform  between the
. e iy plomadka mejdu  ustupami,
turg’unligini oshirish va ledges, left on the non-
, ... | ostavlyaemaya na nerabochem . :
shamol ta’sirida .| working side of the
, . bortu karyera dlya poveisheniya :
pog’onalarning L .| quarry to increase the
> ... |ustoychivosti 1 zaderjaniya 0
emirilishi natijasida OSEIPAVUITIXSVa S otkosa kuskov stability and the
o’pirilib tushadigan Payutixsy retention of pieces of

tog’ jinslari bo’laklarini

porodsr

rock falling from the
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ushlab qolish  uchun slope
xizmat giladi.
Shaxta - foydali | Shaxta - gornoe predpriyatie The mine 15 a mining
: i : enterprise intended for
gazilma Kkonlarini yer | osumestvlyayurie dobsichu :
; . ) . the extraction of
osti  usulida  qazib | polezneix iskopaempIx

oluvchi kon korxonasi

podzemnpsim sposobom.

minerals by underground
means
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“OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI”
KHWPHUII

“OunK KOH HMIUIApU JKapaéHJIapy Ba TEXHOJIOTUACK (PaHUHUHT HETU3WHH TOF JKUHCIIAPH Ba
yJIapHU Ka3u0 OJIMII XKapaeHIapuaa KYJUIaHWIAAUraH TEXHUK BOCUTANIap TEXHOJOTHK CXeManap Ba
KOMIUICKCIIApH TYFpUCHIaru Ownumiap Tamkuia Kaitagu. KoH wmnmapu kapaHiapu  Ba
TEXHOJIOTUSCH, YJapHU KOMIUIEKC MeXaHW3alusulall, KOHYWJIMK WIUIApUHU TalKWJI 3THLI,
JoHMXajam Ba peXaJalliTUPUII, 3aMOHABHI TEXHWKAa BOCHTAIAPHHU Ba TEXHOJIOTHSUIAPHU WIILIA0
YUKapuIlra >kaji0 3TUII Ba MKTHCOAUN XMCOO-kuTOOIap OuiaH acociall, xap OMp aHUK KOPXOHa
[IAPOUTIIAPH YYYH TOF JKMHCIAPU TYFpUCHIArW HUCOATaH O SKCHEPUMEHTAI MabiIyMOTiap,
KYHMKMa Ba OMJIMMIIApPHU OJIMILITa XU3MaT KWIHIIM Kepak.

VKkyB daHuma OYMK KOH WIUIADM TEXHONOTHK JKAPACHIAPUHMHT Ma3MyH Ba MOXHATH,

KapaeHHJIApHU Oakapull ycyJulapu Ba KYJUIAHWJIQJAWraH TEXHUK BOCHUTANap TypJiapu, KyJuiaml
IApOUTIApH, KYyJalIMMK Ba HOKYJAWIUKIApH, CaMapaJop MalllHa, yYCKyHa Ba TEXHOJIOTHK
CXeMaJapuHU TaHJAll yciayOmapu anoxuja KypuO dmKwiraH. Xap Oup TEXHOJIOTHK KapaéH Ba
TEXHOJIOTUK CXeMaJlap TOF XKUHCIAPWHHUHT (DU3MK-TEXHUK, KOH-TEXHOJIOTMK KypcaTrudjapud Ba
TaBcU(IIapu aCOCHIa Kapala/u.

VKyB (anmma ounk ycyina Kasuill MIUIApH YerapaJapuHy aHHKIALl YCY/LIapH Ba TaMOMMIIIApH,
KOHHM OYHMII YCyJUIapH, Ka3ulll HWIUIApW, TU3UMIIAPM Ba KOMIUIEKC MEXaHu3alusiall, YyJIapHH
KyJUlall [IapouTIIapy, TaHJall yCyJ/Ulapy Ba HapaMeTpliapuHH aHUKJIall, XucoOusam yciybimapu
anoxujaa Kypub yukuinrad. bynaan tamkapu KOH MIUIApH >kapa€HIIapu Ba TEXHOJIOTHICH Oyiinda
non3apd MyamMmoJiap Ba 3aMOHABUH TEXHOJIOTHUSIIAP TYFPUCHIIA 3apyp MablyMOTIap OepuiraH.

DaHHUHUHT MAKCa Ba Bazudanapu

®anHKM  YKUTWIMIIHAAH  Makcaja-Tajadajap TOMOHMJAH KOH UIUIapuja  amalra
OLIMPUIIAANIaH HWIUIad 4YMKApUII Kapa€HIapu Ba TEXHOJOTHSCH TYFpPUCHIATH OWIUMIIApHU
V3MaTHPUII, IYHUHTACK acOCHi WNuiad YMKapwil jkapaéHIapUHU aMaira OIupuil Oyiinda
KYHUKMajapra osra OYiuil, Wiuad YuMKapuil >KapaéHIapuHU Oakapulll yCYJUIapUHHM TaHJIAII,
acociail, acocHil KypcaTTMWIapuHU XHcOOJalml Ba JOWMXanall TYFPUCHIArH OWIUMIApHU
yprarumigad uoopar.
@®aHHM YKUTWIMIIUHUHT Basuanapu-ranadanapra KOH HILIApU Kapa€HIapu Ba TEXHOJOTHUSCU
(daHugaH onraH OMIMMIIApUTa TasHraH XOJIJa aHWK IIapOUTIapJa OYUK yCyiJa Kasulll HUIUIapu
yerapajapyuHy aHUKJIAII, KOHHM OYMII YCYJIM Ba Ka3ull WMIUIAPYM TU3UMUHH TAaHJIAII, KOMILUIEKC
MeXaHU3alysUIall, yJIapHUHT camMapaJop MapaMeTpiapuuHM XucoOyaiml Ba OOHIKa HKTHCOAMUN
KYHUKMaJlapuHU YpraTuiiiad uoopar.
TanaGamapHuHr JlOMMXa MIUIAPUHM aMmalra OIIMPHIIAA MYCTAaKWil paBUIIa TaxJIMJLIAILL,
CHHTE3JIalll Ba ACOCJIAHT'aH TEXHUK KApOpJIapHU KaOysl KWJIMII KOOMJIUSATHHHU MIAKJUTAHTUPUII XaM
(aHHMHT acocuil MaKcaau 3TUO OeNruiIaHraH.
daHHU YPraTUIIHUHT WIMHHE, Ha3apuid Ba amMaluii TamMOMWIIapu Ba MaHOamapu- mabpy3ajiap,
amManuil xucoOusail, YKyB Ba TEXHUKOBUHW amaOueriap, BHICO-ayluo YKyB (GUIMIApU,YU3Ma Ba
TapkaTMa MaTepsuuiap, MakeTjap Ba CTEHJIApAAaH, XaMmJa 3aMOHAaBHM YKyB TEXHOJIOTMSUIApU
BOCHTaJIapHIaH uoopar.

®an 0yitnua TanadanapHUHT OMJIMM, KYHHKMA Ba MAJIaKacura Kyiujiaaurad tajgaoaap

«O4YMK KOHYMITUK MIUTApH XKapa€HIapy Ba TEXHOJIOTUACH (paHUHHU Y3IAIITUPULI KapaHHu1a
amaira OUIMpWIaural Macajaanap Joupacuja 6akanasp:
o OYMK KOH HIUIapuaa acocuil unuiad yuKapuil skapa€Hiaapyd Ba TEXHOJOTHSICH
TYFpUCHAA YMYMHUI MabJIyMOTIapHU OMIIMIIHN KEepaK;
. acocuil unuad YMKApUII >KapaéHiapyd Ba yJapHM aMajra OIIMPHII MaKcaiauaa
KYJIJTaHWJIaIUTaH TPAHCIIOPT BOCUTAJIAPUHU TaHJIAIl Ba acociall TaMOWMIUIApH, OYMII Ba
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Ka3MII TU3UMH MapaMeTpiapy Ba KYJUIAHWINII MIApOUTIIAPUHN OMJIMII KYHUKMalapura sra
OynuIIMN Kepak;
. Vpranu® OJIMHTaH OWIMMJIAPUHU KOH KOpXOHaJapuJa aMaIHETHU YTall Ba WILIA0
yuKapuia (GaoausaT KypcaTuil kapa€Hiaapuaa KyJulail oJIMIl MaJlakajapura sra Oyiauim
KEpax.
@aHHUHT YKYB pexagaru 6omka ¢ganinap Ouial y3apo OOFIHKIUIH Ba yCJIyOni JKUXaTAaH
Y3BWIHJIUTH

“OuynK KOHYWIMK HWIUIapU >KapaéHjaapu Ba TEXHOJOTHSACH (aHU TYPTUHUYHM KypCHU
OMpPHMHYM Ba WKKWHYM spMuAa YTwiaad. JlacTypHM amanra OIIMPHII VKYB peKacuua
peXanalITHPWIrad yMyM KacOuil (KOH MM acociapu, T€0JIOrHsl, Te01e31sl, MapKILehHaepus: Ba KOH
TEOMETPHSICH acoCliapy), HUXTUCOCHMK (coxara Kupuml) (aHiapugaH eTapiad OuiuM  Ba
KYHUKMasapra sra OyIMIuInK Tanad dTHIaau.

@anHn HNLIa0 YUKApUIIAAru YpHU

Tanabanap oyuK ycynaa Ka3ub OJUII TYFPUCHAA YMYMHUI MabIyMOTIap, OYMK KOH WILIapu
umad  yuKapum  okapa€Hiapy  Ba  ymOy okapaéHiapia  KYJUIAHWJIaJuraH — KOH-TEXHHMKa
BOCHTAJIAPHHUHT UILIA0 YUKAPUII YHYMIOPIMKIAPUHN XUCOOJIAII, ITYHUHTJCK OYMK KOH WILIapu
TEXHOJIOTMSICMHM ~ KOMIUIEKC MeXaHu3auusulaml Oyiimya osrajiarad  OwiumM, KYHMKMa Ba
MaJlaKaJapuHM KeNrycH/ia Uiial YuKapuIna Kyulam IMKOHHUTa 3ra Oymanuap.

®aHHU YKUTHIIIA 3AMOHABHI aX00pOT Banegaroruk TexHoJI0Trusjiap

Tanabanapauar “OYMK KOHUWIMK WIUIAPH >KapaHiapu Ba TexHoJoruscu” (paHuHU
V3MamTupuIDIapd Y9yH YKHTHITHHUHT WIFOP Ba 3aMOHABHWH ycyiuiapujaH (oiIamaHuIl, sHCH
MHGOPMAIMOH-TIEAATOTHK TEXHOJIOTUSUIAPHA TaJ0WK KHJIMII MYyXHM axamustra sragup. PanHu
y3namTupuiga JapciuK, VKyB Ba yclyOuil KyJulaHMajap, Mabpy3a MaTHJIApH, TapKaTMa
MaTepuaiap, AJIEKTpOH  MaTepuauilap  XamMJa KOH  KOpPXOHaJapWHUHTMaKeTJIaphaaH
doitnananunaayn. Mabpy3a, amanuii MaIIFyJIOTIapHa MOC paBUILIATH WIFOP TEJAroruK
TeXHoJorusapaan (oigananuiagm.
“OuMK KOHUWIMK HIIJIapu >kapa€Hiiapd Ba TEXHOJOTWsACK’ (GaHUHU VKUTUIIA Kyprasmaiu
KypoJiiap, TeXHUKAaBUH BOCHTaJIap Ba OOIIKAa Kypra3Maiu KypoJulapJaH TaIlKapyd 3aMOHAaBUA
KOMIIBIOTEpJIap, MYJIbTHUMEINA Ba HMHTEpPHETJIap/aH XamJa BUAEO KacceranapiaH ¢oiiamaHuIl
fiyimapn TaBcHs STWIAAM. YKYB JKapaSHIapuaa TamaGaJapHUHT MAHTHKHH camapamd (QHKp
IOpUTHINTa YpraTuill y4yH YJIApHUHT WXKOJAKOPJIMK KyduJaH (oiaanaHuIl TEeXHOJOTusIapu
KYJUJTAHWJIAIA.
Tabnum OepuIIHUHT jkaMoa OYnuO (UKpiaml, MyaMMOJIM Ba3usTIap/aH Ba Oomika YHHUHIapuaaH
doitnananunagy.
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ACOCHM KUCM
daHra KUpuI

“OunK KOH WILIApHU >KapadHJIapyu Ba TEXHOJIOTHSCH (DaHHHMHT MPEeIMETH Ba Basudamapu.
XKapaéunnap Ba TexHosorusuap Oyiinya acocuil TymyHuanap. O4MK KOH MUUIapuia KyJUIaHUAAH
SIHTY KOMILIEKC MeXaHM3alMsUIall.

OuMK KOH MIIVIAPHU/IA TOF )KMHCJIAPUHHU Ka3u0 oJIMIIra Taiépiam ycyuiapu

Tor KUHCHApUHM Ka3u0 onuIra TaHEpIalIHUHT YyCyJUIapd Ba YJIapHUHT TaBCU(U.
My3namaan xumos Kwiuil. Mysiiarad TOF JKUHCIApUHM JpUTHUIL. TOF KUHCIApUHU NOPTJIATUILI
yCyiu Ounan Ka3uo oJiuira TalEépIIalllHUHT acocuit TaMOMWIIIapH.
[TopTnoBUMCKBaXMHATAPHUOYPF YAy CYyIIIapUBAYIAPHUHT TEXHOJIOTUKTaBCU(H.
[TopTnaTHIINIIIApUHUHITEXHOIOTUKXUCOOH. CKBaXXMHAIM 3apsUIapHU NOPTIATUIIMHUHT (MacCUB
CTPYKTYpaCHHHY3rapTUpMail MOpTIATHIN; CysS0 TypyBYM JA€BOpra MOPTJIATHIN, Xy(TiamraH
CKBRXMHAIAPHM MOpPTJIATUII Ba 0.) XycycusTiaapu. bByprynam Ba NOPTJIATUII HIIJIAPUHUHT
KypcaTkuwiapu. TOF KMHCIApUHU MOPTIATHIN Hyau OuiaH Ka3ubd onumira Taiéprnamga EpaamMyuu
unap. TOF JKUMHCIApPUHU MEXaHUK YCyjja IoMIIATHII. TOF JKHMHCIAPUHU Ka3ub oJuIra
taiiépnaniia unuiad YuKapuil uiiapu xaB(hCus3mura tanadiapu.

Kazum-okaam uuiapu
Ka3u6-roKk10BYH jKUX037TapHUHT TEXHOJIOTHK TaBCU(PH. DKCKaBaTOPIAPHUHT KUPUII HyIaru
Typnapu. 3a6oit Typaapu.Kasub roxinoBun mamuHanap. Kazu6 tamysun mamuHanap. 'uapaBiuk Ba
MEXaHUK KypaKJIIApHUHT TYpJIapu.. bup 4yMuA4IM 3KCKaBaTopIap.
Tor >xuHCcHapuHu ckpenepnap €paammuaa Kasubd onuul. Tor xuHCnapuHu Oynpo3epiap €pramuia

Ka3ub omum. Tor >kuHCHapuHM rokjgaruwiap Epaamuaa  Kasub omum.  KaszuO-rokiioBuu
MalIMHAIAPHUHT SHTH Typliap (FONKa KaTiiamJapHU Ka3ub OJIMII y4yyH MalluHanap, ¢pesepiu
9KCKaBaTOpiiap) YJIapHUHT HIUIANl NPUHLUILIAPY Ba Kapbepiapiaa Kyjutam wuctukbonu. Ko
MacCaCHHHM Ka3ull Ba IOKJIAIIa UIIUTa0 YUKapUIIra KyHuiaaurad XxaB(Cu3anK Tanadnapu.

Kapbep 1ok1apuHu sKoMJIAITHPUIIT
Kapbep roxiapu Ba ynapHu xkounamTupuil Bocutanapu. Kapeep roxiapu okumiapu. Temup iyn
TPaHCIIOPTHHMHI XapakKaTjlaHyBYd CcOCTaBJlapu Ba TeMup Hymnap. I[loronamappa iymutapHUHT
PHBOXIIAHMIIM Ba COCTaBlIapHMU anMamTupuil. Kapeepnapaa konseliep tpancnoptu. Kapeepiapaa
KOMOMHanMsamran TpancnopT. KomOuHanusuiamran TpacHIOpPTAa KalWTa FOKJIOBYM ITyHKTJIAp.
Kaprep Ttpancnoptuaa éEpmamum xkapaénnap. Kapeep okimapuHM xoinamTvpuiiia Huuiad
YUKapUIlra KyHuiaaurad XxaBQCcusuk Tanadaapu.
AraapMa X0CHJI KUJIHIIT
ArnapMalapHIDKOMIAIITHPUIL. AFiapMayloMIapuHUXOCUIKuaum. Temup 0Hyn, aBTOMOOWIb Ba
KOHBelep TpaHcnopTuépaamuaaaraapmaxocwikwmm. doinanukasuamanapaurapamian.  Kon
MaCCaCHHHM FapamuIall Ba arJapMa XOCWII KWIMII )Kapa€Huaa €paaMyu UIiap.
Kommiexke MexaHn3anusjiam TEXHOJOTHSICH ACOCJIAPH.
Niran ropusoHTIapHM ounml TU3MMHU. KOHIapHM OYMK ycynaa Kasull TU3MMIIApU Ba yJIapHU
KJ1accu(pUKaLUsIIapH, Ka3HII TU3UMJIAPUHUHT JJIEMEHTIIApU BayJIApHUHT
napaMmerpiapu.UyKypramTupub Kasuil TH3UMIapuia SHCHM TOPU3O0HTIAPHU OYMII Ba Talepaiin
yCyJUIapH, JaXUMJIApHU YTUII BaKTJIApH.
Tpancnopt Tuzumiapu. Temup iyn, aBTOMOOMJ Ba KOHBeWep TpaHCIOPTIIApU TU3UMIIAPH
épaamMpa KOHJIApHM Kasull. Ym0y THU3UMIAPHUHT AacoCHil mapaMeTpilapuHM —aHUKJIAII
TaMOMWJUIAPH, WII MalJOHJIApHJa KOH HIUIAPUHM TalIKWJI KWIHII, CWDKYBYM aBTOCHE3JIAp.
JlaBpuii-y3J1yKCU3 TEXHOJOTHK CXeMaJiap.
Myskaccamimamrad Ka3uill TH3UMIIAPH Ba TPAHCIIOPT Typiapu. ABTOMOOHII-TEMUPIYJI, aBTOMOOWJI-
KOHBEHEp TpaHCHOPTH TU3MMM €Epiamuia Kasuul. Malijanam-KanTa MOKJIAll YCKyHallapy Ba
NyHKTIapud. Maxcyc TpaHcnopTiap OwiaH MyskacamilallllraH TH3UMIIApHU KYJUlaml, KyJulam
CXEMaJIApUHUHT XYCUATIapH, ah3ajUIMTY  Ba KaMUYWIMKIApU, MyXOoKaccamJjallraH TPaHCHIOPTIa

SHI'Y TOPU3OHTJIAPHU OYUIII Ba Taﬁépnam.
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I'opu3oHTan Ba siccMKus GoHgany KazuiMalapHH OYMK yCylaa Ka3uil THU3UMIIApu, TPAHCIIOPTCH3,
TPaHCIIOPT-arAapMa Ba TPAHCIIOPT TU3UMIIAPU EPAAMUAA TOPU30HTA Ba SICCUKUS KOHJIAPHU Ka3HIL
TEXHOJIOTMK CXEMaJlapy MOXUSATH, CXEMaJlapH, YJIapHM KOMIUIEKC MEXaHW3aLMsUIALl, YJIApHUHT
MKTUCOJIUN KYpCaTKU4JIapH, KyJalIUKIapy Ba KAMYUIUKIIAPH.

Ennacura xasu6 onuml TU3MMIApHM TEXHOIOTHACH BAa KOMIUIEKC MeXaHu3aunusianl TpaHCHOpT
TEXHOJIOTUK KOMIUIeKcHapu. YUyKypiaaliTUpyBYM Ka3u0 OJIMII THU3MMJIAPH TEXHOJOTHMIACH Ba
KOMIUIEKC MeXaHm3auusviam. YyKypramTupyBYd Ka3uO OJHMII TU3UMIIAPUHH  KYIJTAHWUJIHII
LIapPOUTIIAPH.

AMaJanii MalIFYJOTJAPHUHT TAXMUHUI pyiixaTu
Kapepuunr acocuii mapameTpiiapuHy aHUKJIAILL.
KapepHuHT Uil yHyMAOPJIUTH Ba XU3MAaT KWJIUII MyIJaTHHU XHUCOOJIaIlL.

Tamky kanuTasl TpaHIIEsIHU Xa)KMH Ba KOHCTPYKCHSICUHU aHUKJIALI.
Kupkum Tpanies YTy KypcaTKudiapy Ba apamMeTpiiapuHu XucoOJarll.
Kapep uirau 60pTHHUHT KUSUTUK OypyarvHu aHUKJIALl.

Kapep nmr o6 GopunmMaiiauran GOpTUHUHT KUSUTMK OypuarnHy aHUKJIAIIL
Byprunai uinapruHy TEXHOIOTHK Ya4aMIapuHU XUcoOiall.

HOpTJ'IaTI/IH_I HIUIAPpUHA TCXHOJIOTUK S'/J'I‘laMJ'IapI/IHI/I xnco6nam.

© XN TOrwE

Ka31/1u1-}01<nam HUIIAPUHUHI TCXHOJIOTHUK S'/J'I“IaMJ'IapI/IHI/I XI/ICO6J18.H_I.

[EEN
o

FOK OKMMUHHHT TPAHCIIOPT KOMMYHHMKATCHSICH ITapaMeTpliapuHu XHCOOIAIIL.

11. ABTomMOoOGMI TPaHCIIOPTH CEPHAHTHHACHHU XMCOOAII Ba rpauK TaCBUPIALL

12. Temup #yn TpaHCHOPTMHM KyTapuiMa OOLIKAPYBUHH TEXHOJNOTUK KaTTAIUKIAPMHU
XpcoOIaIn

13. AsroMOGUITpaHCIOPTH KYIIaHWIraHaa Oyingo3ep EpaaMuIa araapMa XOCHI KUIUII
rapamMeTpIIapuHu aHUKJIAI.

14. Temup ityn TpancnopTu EpaamMuaa araapMa XOCKI KUIMII HapaMeTpaapiHK XUCOOIaIlL.

15. Tor xuHcnapuum aparnaifH  TpaHCHOPTHEPAAMUAA Ka3MO OJNMUIIHMHT TEXHOJIOTUK
CXEMaCHHHUHT MapaMeTpIapyuH aHUKJIAII.

16 TpaHCHOpTCH?; Kas3ulll TU3NMH HapaMeTpJ'[apI/IHI/I AHUKKJIAII.

17. TpaucnopT/in Kasuin TH3MMHU NapaMeTpIapHHK aHUKJIAIL.

18. TpaucnopTiu arnapMa Kasuin TU3UMM MapaMeTpIIapuHK aHUKJIALI

19. Kapepnapa KOHUMIMK HILIAPUHUHT YYKypilamu6 GOPHIN TE3NUTMHU XHCOOIAIIL.
20. KoH HHCH yIOMHHHM Ka310 ONMIIIA Kapepiapa HIIYH 30HaTapHU MaKCUMAJT
OanaHUIMTUHY aHUKJTAII.

21. OwuyBum MexaHMK Kypak pJaMuja KOIJIOBYM TOF KUHCIAPHU Ka3ub OYIMHraH MaiizoHra
TYKHII TEXHOJIOTUACH MapaMeTpiapyuHU aHUKJIall.

22. Tor KUHCIApUHY aFJapManapra Kappajid Kaiita TYKu6 Ka3ub OJMII TeXHONOTHSACHHU
aQHMKJIAII.

23. KoH ycKyHaIapuHHHT 3apypHii COHMHH XUCOOIALL.

24. KounapHu 0YMK yCynia Ka3u0 OJUIIHMHT aCOCHH XaB(CH3IIMK KOUIaTapH.

Kypc joiinxacuam Tamkus 3THII 0yiin4ya KypcaTMa Ba TaBCHsLJIap
Kypc noituxacu (aHuHM YpraHUIIHUHT TyraJUIaHWII OOCKMYM XUCOOJaHaIud Ba YHJAH Makcaj-
TanabaJapHUHT OYMK KOH HIUIApH >Kapa€Hiapu Ba TEXHOJOTHSICH OYyinya, KapbepliapHH OUMII
YCYJIMHYU Ba Ka3ulll TU3UMHHU TaHJAIl OYiu4a yMyMHI MacallalapHU €UMIIIaruKOOMINATIAPUHU
YCTUpHUII Ba OJIraH OUITMMIIApUHY MyCTaxXKamJialiiaH Hoopar.
Jlolinxa HaTwKajapu Keiarycuja OakanaBp MaslakaBUN OWTHUPYB HIIHU Oa)xapulll ydyH acoc

Oy MyMKHH.
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Jloitnxa MaB3ycH- OOBEKTHUHI MYypakKaOJIMIura Ba yHJaru KOH UIJIApUHHUHT XOJAaTUTUTa Kapao,
Joiuxa pax0apy TOMOHHAAH Oepuiiaad Ba KyWHMIard BapuaHTJIapAaH uOopar OYIHIIN MYMKHH:
KOHJIApHU ep Oarpuja XOWIAIIMIIUHA KOH-TEXHUK Ba KOH-TEOJIOTMK HIAPOUTIAPHHU TaXJIMIIH.
Kapbep mapamerpnapunu anukiam. PynanapHunr OanmaHc Ba OajlaHCAAH TalIKapu 3axupalapi.
KomioBun Tof xuHcnapu kospounuentd. Mnuad ynkapu sxapaénnapuia KyulaHUIaAUraH KOH-
TPAHCHOPT MAUIMHAJIAPUHUHT MIUIA0 YUMKAPUII YHYMAOPIUTUHU XucoOumamt. Ka3ub onum TH3umu
napamMeTpiapuHi aHUKJIamKOHHM oYMl Ba Ka3uO OJIMIN TU3MMJIApUHM TaHJIALl Ba acociall, KOH
KOPXOHAaCHMHMHI HIUIA0 YMKapuIl YHYMJOPJIMKIApU Ba acoCHi MapaMeTpilapyHU XHUCOOJalll.
Kasum y4acTKacCMHM TEXHOJIOTMK CXEMajapy J>KapaCHIapMHM TaHJall Ba YJIapHU acoCui
KypcaTKuwiapuHu xucoOmam. Kypc umm kypub 4uKuiaral TEXHOJIOTUK JKapaéHiiap Ba CXeMallapHU
a(3ayuIury Ba HyKCOHJIAPHHHU KYpcaTraH Xyjoca OuiaH sKyHJIaHaIHU.

Kypc noitnxacu Tonmmpukiapu kadeapaaa Kypud YUKUIaIu Ba TaCAUKIaHAIH.

MYCTaKI/IJI TABJUMHHU TAINKWI 3TUIIHUHI IIAKJINA BA Ma3MYHH

Talaba mustagil ishni tayyorlashda muayyan fanning xususiyatlarini hisobga olgan holda
quyidagi shakllardan foydalanish tavsiya etiladi:
e darslik va o‘quv qo‘llanmalar bo‘yicha fan boblari va mavzularini o‘rganish;

e tarqatma materiallar bo‘yicha ma’ruzalar qismini o‘zlashtirish:
e maxsus adabiyotlar bo‘yicha fanlar bo‘limlari yoki mavzulari ustida ishlash;
e kon korxonalarida qo‘llanliayotgan yangi texnologiyalarni o‘rganish;
e talabaning o‘quv-ilmiy-tadqiqot ishlarini bajarish bilan bog‘liq bo‘lgan fanlar bo‘limlari va
mavzularni chuqur o‘rganish;
¢ faol va muammoli o‘qitish uslubidan foydalaniladigan o‘quv mashg‘ulotlari;
e masofaviy (distatsion) ta’lim.
Tavsiya etilayotgan mustagil ishlarning mavzulari:
MycTaku/ HIviap YYyH TaBCHsSI STHJITAH MaB3yJiap pyixaTu.

o 1. @oiinany KazwiIManap Typiapu, (QU3UK -MEXaHHK, KOH-TEOJIOTMK XoccalapH,
[IAPOUTIIAPH Ba yIApHUHT cU(AT KypcaTKHUUIapH.

o 2. Typnu KOH KMHCIAPUHUHT TEXHOJIOTMK TaBCH(JIApH, y3Ura XOCIUKIApH, Ka3ulll
UIUIApU TEXHUKUCH Ba TEXHOJOTUK CXEMaJIapUHU TaHJIAll TAMONUIIAPH.

o 3. SpuM KosIM Ba KOSJIM KOH >KMHCIAPUHUHT (PU3MK MEXaHMK TaBCcU(IapH, KOH
UIITapUAard KyJTaiiuK Ba HOKYJIalIuK Tapadiapu.

o 4 TaOunit HOpyna Kasuima TOLUIAPUHM Ka3ullira KyWWiIraH Tanalnap, MeXaHUK
ycyiija Taiiepianl ycyJulapu Ba MOXUSTH,

e 5. Hopyna ¢oiinanu xasunamanap Typiapud Ba yJapHUHHUI axaMHsITH, Ka3uO OJIMII
’KapacHJIapy Ba yJIapHU MeXaHU3alUsUIall

e 6. KyM, marasn Tom KoHJIapy Ba yJIapHHU Ka3WIIHUHT TEXHOJIOTHK CXEMaJlapH,

o 7. KoHn »xuHCcnapyHu MeXaHUK ycyia Taliepiianl Ba KyJJlall JOMPACHHN KEHTalITUPHUII
HyHaIuLiapu

o 8. Kon maccuBmapuuu ojAMHIAH TailiepiaMaciaH Ka3WIl IOKJAIl MalluHajlapu Ba

ynapaH (oianaHuIl JOMpaCUHU KEHMaTUPHILL.

e O 3amoHaBuil Oyprynam yckyHanapu. byprymam WIUIApY  CaMapaJopiIUruHU
OLIMPULIHUHT ACOCUU WyHAIMIILIAPH.

e 10. [TIlopmatum wunUTapuHA OJIMO OOPUIIHMHT 3aMOHABUH  TEXHOJOTHSAJIApU Ba
camapaJOpJIMTMHU OLIUPUIII;

e 11.  KoH XHHCIapUHM Ka3HILITa TaleplallHUHT J013ap0 yCyslapy Ba HyHaTUIIIapu
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e 12, IOxmam Kasuil UNUIAPH CaMapaJopJIMTHHA ONIMPHIN OOpacuard 3aMOHABHMA
TEXHHKa Ba TEXHOJIOTHUsIIAP,

e 13. KoH ’XMHCIapuWHU TIApMaJOBUYM KOMOailHIap epJamua Kas3ulll.Ba YIapHUHT
KOHCTPYKTHUB Ty3WJIMaJapyUHU Ba TEXHOJIOTUK CXEeMaJIapMHU MyKaMMaJUIalITHPHIIL

e 14,  Couma KOHJApHM Ka3WIll TEXHOJOTUK CXEMajlapd Ba YylapAa KyJUIaHWIAIUTaH
TEXHOJIOTHMK KOMILJIEKCIIap.

e 15  Kon xuHCIapuHH OyNbao3epiap, CKpernepiap Ba (ppoHTaN IOKJIarudiap epaaMuia
Ka3UII-TAIIHII CXeMaTapy Ba yiaapJaH GolJaTaHuIll caMapaJ0pIUTHHI TAKKOCIAII Ba OIIHPHIIL

e 16. TpancnopTcu3z Ka3uill TH3UMUHU KYJJIAHWIAIINHYI TaxXIMIUTIAll MyKaMMallallTHPHIL
Ba KYJUIAII YeTapalapiHi KEHTalTHPHIN HyHATHIIIAPUHA aHUKJIAII

e 17.  3amxKupiu SKCKaBaTOpJap Ba YIAPHUHT KOH aMalHeTH/1a KyJJIAaHUIIWHU TaXJIHILJIAIIL,
KYJIaiJuK Ba KaMYWIMKIAPUHU aHUKJIIAII, caMapaJopIUTUHU OIIMPHII TaI0UpIapUHNA aHUKJIAIIL.

e 18.  Poropnu skckaBaTopiap Ba yJIapHUHT 3aMOHaBUU TypJiapH, TEXHOJOTHK CXeMajiapu
Ba KyJUIaHHII Yerapajapu, Mypakka® TapkuOIu KOH )KHHCIApU MAacCUBMHU Ka3WIlTa Tailepiail Ba
Ka3ulll CXeMallapH.

o 10. Mypakkab® TapkuOIM TOPU30HTAI Ba SCCU KUl KOHJIAPHH KA3WII TEXHOJOTUSIIAPUHU
TaxXJIHJLIALLI,

e 20. MuHepan peccypclapHi KOMIUICKC Ka3uO OJWIN Ba ylapAaH OKWJIOHA (O TaTaHMII
MyaMMOJIapH Ba YJIAPHH XaJl 3THUII HyJuiapu.

e 21.  Yykyp KOHJAPHH OYHMK yCYyJ/a Ka3HIl MyaMMOJIAPH Ba yJIapHHUHT CUUMH.

e 22. UYykyp KOHJApPHH OYHUK yCyJJa Kasuilja TPAHCIOPT MyaMMOJapH Ba yJapHHUHT
CUnMU.

e 23. UYykyp KOHJApPHH OYHMK YCYJJa Ka3uIlga 3KOJOTHK Ba MyaMMOJIAapU Ba YJIApPHHHHT
CUUMH.

e 24,  Yykyp KOHJAPHH OYUK YCYJJa Ka3WIIJa WII MYXHTH Ba YHH MYBO(UKIAIITHPUII
MyaMMOJIapy Ba yJapHHUHT €UUMHU.

e 25, Uykyp Kapbepiapja Maxcyc TpPaHCHOPT TypJapuHU Ky/ulall Ba yJapHUHT
camapasopiIMK 4erapajapu.

e 26. Oumk KOH WIUIAPHHU O KAJAJUTAIITHPHUII Ba  CaMapajOpirHMHUA  OIIHPHUII
HyHAJIMIITIAPH.

e 27. TI'mapomexanusauus. OUMK KOH HUIIJTAPUHU THIPOMEXaHU3AIMSIIALLL.

e 28. TopusoHTan Ka3wiMa KOHJIApHUJa 3KCKaBaTOp- ABTOTPAHCIOPT KOMILIEKCIApUHU
KyJUIall Ba YJIAPHUHT camMapaJOpJINTUHU OLIMPULI.

e 29. Kapepmapma MykaccamjaliraH TPaHCHOPTIIAPHUHT  KYJUIAHWIIM, 3aMOHABUN
TypJapy Ba yJapHH sHaJa MyKaMMaJUTaIITHPHIL.

e 30. Kapbep TpaHCIOPTHHU MyKaMaJTAIITHPUII TAMOHIIITIAPU Ba HyHAIHIIUIAPH.

e 31. Kapeepmapaa mNOPTIATHIN HIUIAPH  MapaMeTpiapuHU  MyKaMMaJUTaIITHPHII
HyHAJIMIIAPH.

e 32. Kapbep OOpTIIapUHUHT Ba arapMajJapHUHT OapKapOpIUTHHHE TabMHUHIIAII

JlacTypHUHT HH(POPMALHMOH-METOAUK TABMHHOTH

Ma3skyp ¢aHHM YKUTHIIIA TABIMMHUHT 3aMOHABUI METOJUIApH, NEAaroruK Ba ax00poT-
KOMMYHHMKAIUS TEXHOJIOTUsIapHU, Kypra3Mail KypoJulapu, MHTEpHET callTiiapH, sIHTH aja0uétiap,
AJIEKTPOH JIapCIUKIap, JaBpuil HalpiaapaaH GolganaHuI Ky3/1a TYTHIITaH.

317



10.

11.

“OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI”

DoiigaJaHWIAAUTAH aga0uéTIap pyixarTu
Acocuii agaduéraap

B.B. PxeBckuii. OTKpbITBIE TOpHBIE padoThl. [Ipon3BoacTBeHHbIe Iporiecchl. M.: KHIKHBIN
nom «JIlubpokom», 2010.-512 c.
B.B. PxeBckuil. OTKpbITbIE TOpHBIE pa0OOTHl. TEXHOJIOrHS M KOMIUIEKCHAs MEXaHMU3alMsl.
M.: Kamwxusiit tom «JIubpoxkom», 2010.-522 c.
H.S. Penun. TloaroroBka ropHbIX opo K BeieMke. M.: usn. «I'opHast kauray, 2009.-188 c.
H.A. Penun., JI.LH. Penun. BeiemouHno-morpy3ounsie padoTel. M.: u3a. «['opHasi KHUTa,
2010.-267 c.
PxeBckuii B.B. Otkpeiteie TopHbIe pabdoThl. U 1. IlpomsBoacTBeHHBIE mpoIlecchl.-M.,
Henpa. 1985. 345 c.
P>xeBckmii B.B. [Ipoiiecchl OTKPBITBIX TOPHBIX paboT.-M., Henpa. 1978. 542 c.
PxxeBckmii. B.B. TexHoMOrMs KOMITJICKCHOM MEXaHU3allUU OTKPBITBIX TOPHBIX pa3paboToK.
M., Henpa, u.1, 1985.
II.LN. Tomakos., M.K. Haymos. TexHonorus mexaHu3alnus W OpraHu3alus OTKPBITBHIX
ropHbIX pabot. M., uzn. «MITVY», 1992.-464 c.

Kymmmua agaéuéraap
Kapumor U.A. V36exucran XXI acp Oycaracuna. XaBQCH3IMKKAa TaXIua OapKapOpIHK
urapriaapu. T.: Y36ekucron, 1997.
Eropos I1.B, bo6ep E.A. u np. OcHoBsl ropHoro aemna. M., MI'TY, 2003
Cararos H.X. Kou uum acocnapu. Ykys kymianma. Tormkent: TITY, 2005. -212 6.
Pxesckuit B.B. Ortkpeitele TopHble pabotel. U 1. IlpousBoacTBeHHbIE Mpolecchl.-M.,
Henpa. 1985. 345 c.
H.N. Kyuepckuii. CoBpeMEHHbIE TEXHOJIOTMH IPU OCBOCHUM KOPEHHBIX MECTOPOXKIACHHM
3o10t1a. M., u3a. «Pyna u metaisi», 2007.
MectopoxaeHue mojae3Hbix uckonaeMbix. M.: uza. MITY. 2004
Epmonos B.A. u 1p. MecToposxieHus oae3HbIX uckonaeMbix. 2003.
Kyuepcknit H.M. u gp. CoBepluieHCTBOBaHHE MPOLECCOB OTKPBITOM  pa3pabOTKU
CIIOKHOCTPYKTYPHBIX MECTOPOXKACHUIN dHI0TeHHOTOo mpoucxoxaeHus. T., DAH, 1998. 254
c.
Kyuepckuii H.U., JlykpssHoB A.H., ToncroB E.A. CoBepuieHCTBOBaHHE IPOLECCOB
OTKpPBITOW pa3pabOTKU MECTOPOXKIECHUN 3HIOTEHHOTO MpOoMCXOkJeHus. TamkeHT: Daw,
1998. 254 c.
SAnranen WM., IllanoB M.U. IlpakTukym 1O OTPBHITBIM TOpHBIM paboTam: VYued.
ITocobue.M.: MITY, 2003.-510 c.
Haspuit Hampnap («I'opHblit BecTHUK Y30ekuctaHa», «Bectuk Taml TY», «TexHuka
10J1/1y371apu», «I OpHBIH HHPOPMALMOHHO-aHAIUTHYECKUH Or0JuIeTeHbY, «I OpHBIH KypHAI»,
«ITo3eMHOE U IAXTHOE CTPOUTEIBCTBOY, «YT0JIbY, «MUHEpalIbHBIE pecypchl Poccuny,
«Mining Journal», «Mining in Canaday, «Mining and Metallurgy», «Mining Technology»).

318



“OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI”

HNuTepHer caTaapu:
http://www.elibrarv.ru/menuinfo.asp-unmuii sekTpoH KyTyOXoHa
http://mggu.da.ru-MockBa fgaBiaT KOHYMIUK YHUBEPCUTCTH
http://www.mining-iournal.com/mi/MJ/mi.htm-Mining Journal
http://info.uibk.ac.at/c/c8/c813-Instituteof Geotechnicaland Tunnel Engineering,
http://www.rsl.ru-Poccust naBiat KyryoxoHacu
http://www.minenet.com-Mining companies.
http://www.agmk.uz- OnMaiuk TOF-MeTaIyprusi KOMOUHATH
http://www.ngmk.uz-HaBowuii KOH-MeTa/Typrus KOMOUHATH
http://www.uz/rus/industries/cmi.htm-VYriemo6siBaroiast IPOMBIILUIEHHOCTh Y 30eKHUCTaHa
http://www.uz/rus/industries/zdo.htm -3o10T0100BIBaIOIIAsT OTPACITH
WWW.Ziyonet.uz-Ax00poT TabJIUM TaAPMOFU
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Fanning ishchi 0’ quv dasturi reja va o' quv dasturiga muvofiq ishlab chigildi.
Tuzuvchilar:

«Konchilik ishi» kafedrasi katta o'qituvchisi. Q—W‘ Yermekboyev U.B.

«Konchilik ishi» kafedrasi katta assistenti’ Norov A.Y.

Fanning ishchi o'quv dasturi Navoiy davlat konchilik instituti «Konchilik» fakulteti
«Konchilik ishi» kafedrasining 2017 yil “28” avgustdagi Ne 1 - son majlisida muhokama
etildi va ma'qullandi.

«Konchilik ishi» kafedrasi mudiri: “QM Tuxtashev A.B.

Fanning ishchi o'quv dasturi Konchilik fakulteti Iimiy kengashining 2017 yil «28»
avgustdagi Ne 1-son qarori bilan tasdiglandi.

Fakultet kengashi raisi: V(Atakulov L.N.
M.O'.

Kelishildi:

O’ quv uslubiy bo’lim boshlig’i: 2 /‘)Karimov LA
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Kirish

“Ochik kon ishlari jarayonlari va texnologiyasi” fanining negizini tog* jinslari va ularni
gazib olish jaraenlarida qo‘llaniladigan texnik vositalar texnologik sxemalar va komplekslari
to‘g‘risidagi bilimlar tashkil giladi. Kon ishlari jarayonlari va texnologiyasi, ularni kompleks
mexanizatsiyalash, konchilik ishlarini tashkil etish, loyihalash va rejalashtirish, zamonaviy texnika
vositalarini va texnologiyalarni ishlab chikarishga jalb etish va igtisodiy hisob-kitoblar bilan
asoslash, har bir anig korxona sharoitlari uchun tog* jinslari to‘g‘risidagi nisbatan oddiy
eksperimental ma’lumotlar, ko‘nikma va bilimlarni olishga xizmat kilishi kerak.

O‘quv fanida ochiq kon ishlari texnologik jaraenlarining mazmun va moxiyati, jaraennlarni
bajarish usullari va qo‘llaniladigan texnik vositalar turlari, qo‘llash sharoitlari, qo‘layliik va
noqo‘layliklari, samarador mashina, uskuna va texnologik sxemalarini tanlash uslublari aloxida
ko‘rib chigilgan. Har bir texnologik jarayon va texnologik sxemalar tog* jinslarining fizik-texnik,
kon-texnologik ko‘rsatgichlari va tavsiflari asosida garaladi.

O‘quv fanida ochik usulda gazish ishlari chegaralarini aniglash usullari va tamoyillari, konni
ochish usullari, gazish ishlari, tizimlari va kompleks mexanizatsiyalash, ularni qo‘llash sharoitlari,
tanlash usullari va parametrlarini aniglash, xisoblash uslublari aloxida ko‘rib chigilgan. Bundan
tashqgari kon ishlari jarayonlari va texnologiyasi buyicha dolzarb muammolar va zamonaviy
texnologiyalar tug‘risida zarur malumotlar berilgan.

Fannining maqgsad va vazifalari

Fanni o‘qitilishidan magsad-talabalar tomonidan kon ishlarida amalga oshiriladigan ishlab
chiqarish jarayonlari va texnologiyasi to‘g‘risidagi bilimlarni o‘zlashtirish, shuningdek asosiy ishlab
chigarish jarayonlarini amalga oshirish bo‘yicha ko‘nikmalarga ega bo‘lish, ishlab chiqgarish
jarayonlarini bajarish usullarini tanlash, asoslash, asosiy ko‘rsatgichlarini hisoblash va loyihalash
to‘g‘risidagi bilimlarni o‘rgatishdan iborat.

Fanni o‘qitilishining vazifalari-talabalarga kon ishlari jarayonlari va texnologiyasi fanidan
olgan bilimlariga tayangan xolda anik sharoitlarda ochik usulda kazish ishlari chegaralarini
aniklash, konni ochish usuli va kazish ishlari tizimini tanlash, kompleks mexanizatsiyalash, ularning
samarador parametrlariini xisoblash va boshqa igtisodiy ko‘nikmalarini o‘rgatishdan iborat.

Talabalarning loyixa ishlarini amalga oshirishda mustaqil ravishda taxlillash, sintezlash va
asoslangan texnik garorlarni gabul gilish gobiliyatini shakllantirish xam fanning asosiy magsadi etib
belgilangan.

Fanni o‘rgatishning ilmiy, nazariy va amaliy tamoyillari va manbalari- ma’ruzalar, amaliy
xisoblash, o‘quv va texnikoviy adabietlar, video-audio o‘quv filmlari,chizma va tarkatma
materyallar, maketlar va stendlardan, xamda zamonaviy o‘quv texnologiyalari vositalaridan iborat.

Fan bo‘yicha talabalarning bilim, ko‘nikma va malakasiga qo‘yiladigan talablar

«Ochiq konchilik ishlari jarayonlari va texnologiyasi» fanini o‘zlashtirish jarayonida amalga
oshiriladigan masalalar doirasida bakalavr:

o ochig kon ishlarida asosiy ishlab chiqgarish jarayonlari va texnologiyasi to‘g‘risida
umumiy ma’lumotlarni bilishi kerak;
o asosiy ishlab chigarish jarayonlari va ularni amalga oshirish maqgsadida

qo‘llaniladigan transport vositalarini tanlash va asoslash tamoyillari, ochish va gazish tizimi
parametrlari va qo‘llanilish sharoitlarini bilish ko‘nikmalariga ega bo‘lishi kerak;

o o‘rganib olingan bilimlarini kon korxonalarida amaliyotni o‘tash va ishlab
chigarishda faoliyat ko‘rsatish jarayonlarida qo‘llay olish malakalariga ega bo‘lishi kerak.

Fanning o‘quv rejadagi boshga fanlar bilan o‘zaro bog‘liqligi va uslubiy jixatdan uzvilyligi
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“Ochiq konchilik ishlari jarayonlari va texnologiyasi” fani to‘rtinchi kursni birinchi va
ikkinchi yarmida o‘tiladi. Dasturni amalga oshirish o‘quv rejasida rejalashtirilgan umum kasbiy
(kon ishi asoslari, geologiya, geodeziya, marksheyderiya va kon geometriyasi asoslari), ixtisoslik
(soxaga kirish) fanlaridan etarli bilim va ko‘nikmalarga ega bo‘lishlik talab etiladi.

Fanni ishlab chigarishdagi o‘rni
Talabalar ochiq usulda gazib olish to‘g‘risida umumiy ma’lumotlar, ochig kon ishlari ishlab
chigarish jarayonlari va ushbu jarayonlarda qo‘llaniladigan kon-texnika vositalarining ishlab
chigarish unumdorliklarini hisoblash, shuningdek ochiq kon ishlari texnologiyasini kompleks
mexanizatsiyalash bo‘yicha egallagan bilim, ko‘nikma va malakalarini kelgusida ishlab chigarishda
qo‘llash imkoniga ega bo‘ladilar.

Fanni o‘qitishda zamonaviy axborot vapedagogik texnologiyalar
Talabalarning “Ochiqg konchilik ishlari jarayonlari va texnologiyasi” fanini o‘zlashtirishlari

uchun o‘qitishning ilg‘or va zamonaviy usullaridan foydalanish, yangi informatsion-pedagogik
texnologiyalarni tadbig gilish muhim axamiyatga egadir. Fanni o‘zlashtirishda darslik, o‘quv va
uslubiy qo‘llanmalar, ma’ruza matnlari, tarqgatma materiallar, elektron materiallar hamda kon
korxonalariningmaketlaridan foydalaniladi. Ma’ruza, amaliy mashg‘ulotlarida mos ravishdagi ilg‘or
pedagogik texnologiyalardan foydalaniladi.

“Ochiq konchilik ishlari jarayonlari va texnologiyasi” fanini o‘qitishda ko‘rgazmali qurollar,
texnikaviy vositalar va boshga ko‘rgazmali qurollardan tashgari zamonaviy kompyuterlar,
multimedia va internetlardan hamda video kassetalardan foydalanish yo‘llari tavsiya etiladi. O‘quv
jarayonlarida talabalarning mantigiy samarali fikr yuritishga o‘rgatish uchun ularning ijodkorlik
kuchidan foydalanish texnologiyalari qo‘llaniladi.

Ta’lim berishning jamoa bo‘lib fikrlash, muammoli vaziyatlardan va boshga o‘yinlaridan
foydalaniladi.
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Asosiy qism(70 soat)
Fanga kirish

“Ochik kon ishlari jarayonlari va texnologiyasi” fanning predmeti va vazifalari. Jarayonlar
va texnologiyalar buyicha asosiy tushunchalar. Ochik kon ishlarida qullanidan yangi kompleks
mexanizatsiyalash.

Fanning nazariy mashg‘ulotlari mazmuni
1. Ochiqg kon ishlari texnologiyasi to‘g‘risida umumiy ma’lumotlar (2 soat)
Kursning magsadi, vazifalari va tarkibi, mutaxassis bakalavrlar amaliyoti uchun ahamiyati.
Asosiy bo‘limlar tarkibi va ularni o‘rganish metodikasi. Foydali qazilma konlarini ochiq usulda
qazish yuzasidan asosiy ma’lumotlar. Karerlarda texnologik ogimlarni kompleks mexanizatsiyalash
va tasniflash.

2. Kon ishlari turlari va davri. Ochiq kon ishlarini rivojlanish tartibi. (2 soat)

Kon-kapital ishlariga shuningdek quritish, ko’pincha navbatdagi suv pasaytiruvchi chuqurlarni
burg’ilash, yer osti drenash lahimlar va yo’llarni qurish bilan bog’liq foydalanish davrida davom
ettiriladigan ishlar tegishli bo’ladi.

3. Ochiq kon ishlarini rejimi va etapi hagida tushunchalar. Kar'er maydonini qazib

olishga tayyorlash. (2 soat)

Konlarni ochiq usulda gazib olishda texnik yechimlar va uning iqtisodiy natijalari birinchi
navbatda ochish va olish ishlarining to’liq hajmining nisbati va karyer faoliyati bosgichlari bilan
aniglanadi. Bu munosabatlarning migdorli baholanishi yuza koeffitsiyentini qo’llash bilan amalga
oshiriladi.

4. Yuk ogimini shakllantirish tartibi. Yuk ogimi turlari. (2 soat)

Shakllanish sxemasi bo’yicha yuk ogimlarini ko’rsatish va talabalarni ularning asosiy turlari
bilan tanishtirish.

5. Karernig ishchi gorizontini ochish. (2 soat)

Ochiladigan kon lahimlari hagida umumiy ma’lumotlarni berish.

6. Ochuvchi kon lahimlarining yo‘nalishi. (2 soat)

Trassa va ochuvchi lahimlarning trassalanishi bilan, kapital lahimlarning trassa shakli bilan
tanishish

7. Kar'er maydonini qazib oluvchi qatlamlarga bo‘lish. Pog‘ona balandligi va

mustahkamligi. (2 soat)

Karyer maydonining olish gatlamlariga bo’linishini ko’rsatish. Karyer elementi sifatida pog-ona
bilan tanishish. Pog ona ochig lahimning eng muhim elementlaridan biri hisoblanadi. Pog onaning
quyidagilar ta’minlanadigan balandligi ratsional hisoblanadi:

8. Ish fronti to‘g‘risida umumiy tushunchalar. . (2 soat)

Kon ishlari fronti va uning alomatlari bo’yicha fargi hagida umumiy tushunchalar berish.

9. Karyerning ish zonasi. Qazib olishga tayyorlangan, ochilgan va tayyor zahiralar.
Ochiq kon ishlarining asosiy texnologik jarayonlari bajariladigan hudud, shuningdek zahiralar
turi bilan tanishish

10. Ochiq kon ishlari tizimi tasnifi. (2 soat)
Foydali qazilmalarni ochiq usulda olishda qo'llaniladigan ishlab chigish tizimlarini
o'rganish.

11. Ochiqg kon ishlari kompleks mexanizatsiyasi hagida umumiy tushuncha. Kompleks
mexanizatsiya prinsiplari. (2 soat)
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Kompleksli mexanizatsiyaning texnologik mohiyati. Qurilma komplekslariga qo’yiladigan
asosiy talablar bilan tanishuv. Kompleksli mexanizatsiyaning texnologik mohiyati. Qurilma
komplekslariga go’yiladigan asosiy talablar bilan tanishuv.

12. Jixozlar kompleksining texnologik klassifikatsiyasi. (2 soat)

Karyerlarda qo’llaniladigan va singdiriladigan qurilmalar kompleksi bilan tanishish.

13. Bo‘ylama, ko‘ndalang, elpigichsimon va halgasimon gazib olish tizimi. (2 soat)

Yoppasiga tizimlarining turlari bilan tanishish.

14. Yoppasiga qazib olish tizimini qo‘llagan holda ishchi gorizontlarni ochish. (2 soat)

Yoppasiga ishlab chigish tizimlarida ochish ko’rinishlari bilan tanishish.

15. Ekskavator-ag‘darma texnologik komplekslar bilan qazish tartibi. (2 soat)

Transportli texnologik komplekslar har ganday quvvatdagi gorizontal va giya yotigliklarni
ishlab chigishda qo’llaniladi.

16. Konsolli ag darma hosil gilish bilan texnologik kompleks. (2 soat)

Ish hajmi oshganda ekskavator konsoli va otval hosil giluvchi uzunligi yetmasligi mumkin.
Ekskovatsiya sxemalari konsol va ag’darma hosil qiluvchilari joylashish sharoitga garab
farglanadi.
17. Transport texnologik komplekslar. Yoppasiga gazib olish tizimlarida kon massasini
konveyerli ko’chirishga ega texnologik komplekslar. (2 soat)

Turli texnologik komplekslarda va kon massasini konveyer transporti bilan ko’chirishda
transportning asosiy turlarini qo’llash bilan tanishish.

18. Yoppasiga qazib olish tizimlarida kon massasini avtotransport bilan tashishda

texnologik komplekslari. (2 soat)

Ishlab chigishning yoppasiga tizimlarida avtomobil transportini qo'llash bilan tanishish.

19. Yoppasiga gazib olish tizimida kombinatsiyalashgan texnologik kompleks.

(2 soat)

Kompleks asosiy qurilmaning faqatgina bir ko’rinishiga — odatda bir kovushli ekskavatorlarga
ega bo’lganida ish qurilmalarining zarur o’lchamlari bilan oladigan mashinalar.

20. Chuqurlashuvchi gazib olish tizimi. Chuqurlashuvchi qazib olish tizimini qo‘llanish

sharoitlari. (2 soat)

Ishlab chigishning chuqur tizimlarida yotigliklarning shakli va qurilishi, jinslarning quvvati va
o'ralganligi, karyerlarning shakli va o'lchamlari, ishlab chiqgarish sharoitlari va kon ishlari hajmi
bilan bilan tanishish.

21. Chuqurlashuvchi qazib olish tizimida tog‘ jinslarining rivejlanish variantlari,

konstruksiyasi va berma o‘lchamlari. (2 soat)

Karyerning chuqurlashishi bilan hatto bir mineral tarkibli jinslarning mustahkamligi oshishi va
yoriglikning kamayishi natijasida jinslarni ishlab chigish giyinchiligining oshishi
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8-semestr

22. Tashqi kapital transhiyalar bilan ochish. (2 soat)

Ekskovatsiya ,tashish , ag’darma hosil qilish . Bu komplekslarni ikki xil konlarda ochishda
qo’llaniladi

23. Oddiy, tupikli va halgali trassalar. (2 soat)

Chuqur gorizontlarni ochish uchun ichki yarim transheyalar ko’p targalgan. Ular ko’pincha
tashqi yotiglik transheyalarining davomi hisoblanadi.

24. Avtomobil transporti yordamida tashish texnologik komplekslari. Konveyer

yordamida tashish texnologik komplekslari. (2 soat)

Avtomobil temir yo’l transporti chuqur karyerlarda keng tarqalgan .
Avtomobil —konveyr , va avtomobil skip transporti katta foyda keltiradi kelajakda fagat konveyr

transporti komplekslari gazish yuklash vositasidaesa to’xtovsiz ishlaydigan ekskovatorlar va bir
kovushli ekskovatorlar foyda keltiradi

25. Kar’erdagi iishlab chiqarish jarayonlari mexanizatsiyasi va texnologiyasi. Mexanik
usulda tog" jinslarini qazib olishga tayyorlash. (2 soat)
Tog™ jinslarini mexanik usulda gazib olishga tayyorlashning usullari va ularning tavsifi.
Tog" jinslarini mexanik usuli bilan gazib olishga tayyorlashning asosiy tamoyillari.Tog" jinslarini
mexanik usulda yumshatish. Tog" jinslarini gazib olishga tayyorlashda ishlab chiqgarish ishlari
xavfsizligi talablari.

26. Kar’erlarda burg ulash ishlari. (2 soat)

Sharoshkali burg'ulash stanoklari. Sharoshkali burg'ulash skvajinalarining texnologik
xaraktiristikasi. Sharoshkali burg ulash rejimi va tezligi. Pnevmozarbli burqulash stanogi.
Burg ulash ishlarida va ishlab chigarish ishlari xavfsizligi talablari.

27. Portlatish usuli yordamida tog* jinslarini gazib olishga tayyorlash. (2 soat)

Tog* jinslarini portlatish usuli bilan qgazib olishga tayyorlashning asosiy tamoyillari.
Portlovchi skvajinalarni burg‘ulash usullari va ularning texnologik tavsifi.Portlatish ishlarining
texnologik hisobi. Skvajinali zaryadlarni portlatishining (massiv strukturasini o‘zgartirmay
portlatish; suyab turuvchi devorga portlatish, juftlashgan skvajinalarni portlatish va b.)
xususiyatlari. Burg‘ulash va portlatish ishlarining ko‘rsatkichlari. Tog* jinslarini portlatish yo‘li
bilan gazib olishga tayyorlashda yordamchi ishlar.. Tog* jinslarini gazib olishga tayyorlashda ishlab
chiqarish ishlari xavfsizligi talablari.

28. Qazish-yuklash ishlarining texnologik va texnik asoslari. ( 2 soat)

Qazib-yuklovchi jihozlarning texnologik va texnik asoslari. Ekskavatorlarning Kirish
yo‘lagi va zaboy turlari. Qazib yuklovchi mashinalar. Gidravlik va mexanik kuraklarning turlari. Bir
cho‘michli ekskavatorlar yordamida tog* jinslarini gazib olish va ularning texnologik parametrlari.

29. Tog‘ jinslarini bir kovushli ekskovatorlar yordamida qazib olish. (2soat)
Mexanik kurakli ekskovatorlarni texnologik parametrlari.Portlatilgan tog* jinslarini mexanik
kurakli ekskovatorlar bilan gazish.YUKlash turlari. Zaxodka turlari

30. Tog* jinslarini ko‘p kovushli ekskovatorlar yordamida qazib olish. (2 soat)

Mexanik kurakli ekskovatorlarni texnologik parametrlari.Portlatilgan tog‘ jinslarini mexanik
kurakli ekskovatorlar bilan gazish. Yuklash turlari. Zaxodka turlari.

31. Kar’er yuklarini uzluksiz harakatda ishlovchi transport bilan tashish

Kar’er yuklarini uzluksiz harakatda ishlovchi transport bilan tashish. Yuk oqgimi.
Gruzopotoki.konveyr transporti yordamida gon massasini tashish. Zaboy, to‘plami, ko‘tarma,
magistral va ag‘darmali konveyr. Konveyr transportini texnologik sxemasi. Konveyrning
texnologik sxemasi. Konveyrning ishlab chigarish unumdorligi.

32. Chuqurlashgan kar’erlarda tik giya konveyrlarni qo‘llagan holda davriy ogim

texnologiyasini qo‘llash. (2 soat)

Muruntau kar’erida ishning iqtisodiy sarfini kamaytirish. DOT qo‘llaganda avtomobil va
konveyr transporti birgalikda ishlashi. Tik giya konveyr KNK -270

33. Kar’er yuklarini davriy harakatda ishlovchi transport bilan tashish. (2soat)
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Kar’er yuklarini davriy harakatda ishlovchi transport bilan tashish. Kon massasini temir yo‘l
transporti bilan tashish. Kar’erda temir yo‘l transporti harakati. Xarakatlanadigan sostav. Temir yo‘l
transportini ishining texnologiyasi.

34. Kar’er yuklarini avtomobil transporti yordamida tashish. (2 soat)

Kar’er yuklarini avtomobil transporti yordamida tashish. Avtomobil transporti yordamida kon
massasini tashish. Avtomobil yo‘lari.

35. Kar’er kombinatsiyalashgan transporti. (2 soat)

Kar’er yuklarini temir yo‘l transporti yordamida tashish. Temir yo‘l transporti yordamida kon
massasini tashish. Harakatlanuvchi sastav texnologik xaraktiristikasi. Kar’er yuklarini avtomobil
transporti yordamida tashish. Avtomobil transporti yordamida kon massasini tashish. Avtomobil
yo‘lari.

Amaliy mashg‘ulotlarni tashkil etish bo‘yicha
ko‘rsatma va tavsiyalar

Amaliy mashg‘ulotlarda talabalar karerning asosiy parametrlarini aniqlash, asosiy ishlab
chigarish jarayonlari parametrlarani hisoblash, asosiy texnologik jarayonlarni hisoblash, Kar'er
ishchi zonasi parametrlarini hisoblash, Kar'er bortlari burchaklarini aniglash, jarayonlarda
qo‘llaniladagin kon-transport mashinalari parametrlarini hisoblash, transheyalar hajmi, kapital
trassalar qurilishini hisoblash, qazish tizimlari parametrlarini aniqlashni aniqlashni o‘rganadilar.

Amaliy mashg‘ulotlarni tashkil etish bo‘yicha kafedra professor-o‘qituvchilari tomonidan
ko‘rsatma va tavsiyalar ishlab chiqiladi.Unda talabalar asosiy ma’ruza mavzulari bo‘yicha olgan
bilim va ko‘nikmalarini amaliy masalalar echish orqali yanada boyitadilar. SHuningdek darslik va
o‘quv qo‘llanmalar asosida talabalar bilimlarini mustahkamlashga erishish, targatma materiallardan
foydalanish, masalalar echish, mavzular bo‘yicha ko‘rgazmali qurollar tayyorlash va boshqalar
tavsiya etiladi

Amaliyot mahsg ulotlar mavzulari (56 soat)
1. Karerning asosiy parametrlarini aniglash. (2 soat)

2. Karyerning ish unumdorligi va xizmat gilish muddatini hisoblash. (4 soat)
3. Tashqi kapital transheyani hajmi va konstruksiyasini aniglash. (2 soat)
4.  Qirqim transheya o’tish ko’rsatkichlari va parametrlarini hisoblash. (2 soat)
5. Karyer ishchi bortining giyalik burchagini aniglash. (2 soat)
6.  Karyer ish olib borilmaydigan bortining giyalik burchagini aniglash. (2 soat)
7. Burg’ilash ishlarini texnologik o’lchamlarini hisoblash. (2 soat)
8.  Portlatish ishlarini texnologik o’Ichamlarini hisoblash. (2 soat)
9.  Qazish-yuklash ishlarining texnologik o’lchamlarini hisoblash. (2 soat)
10.  Yuk ogimining transport kommunikatsiyasi parametrlarini hisoblash. (4 soat)
11. Avtomobil transporti serpantinasini hisoblash va grafik tasvirlash (2 soat)

12. Temir yo’l transportini ko’tarilma boshqaruvini texnologik kattaliklarini hisoblash (2 soat)

13. Avtomobiltransporti qo’llanilganda buldozer yordamida ag’darma hosil qilish parametrlarini
aniglash. (2 soat)
14. Temir yo’l transporti yordamida ag’darma xosil qilish parametrlarini hisoblash. (2 soat)

15. Tog’ jinslarini draglayn transportiyordamida qazib olishning texnologik sxemasining

parametrlarini aniglash. (2 soat)
16. Transportsiz gazish tizimi parametrlarini anikglash. (4 soat)
17. Transportli gazish tizimi parametrlarini aniglash. (2 soat)
18. Transportli ag’darma qazish tizimi parametrlarini aniglash (2 soat)
19. Karyerlarda konchilik ishlarining chuqurlashib borish tezligini hisoblash. (4 soat)
20. Kon jinsi uyumini gazib olishda karerlarda ishchi zonalarni maksimal balandligini aniglash.
(2 soat)
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21.  Ochuvchi mexaniq kurak yordamida qoplovchi tog’ jinslarni qazib bo’lingan maydonga

to’kish texnologiyasi parametrlarini aniqlash. (2 soat)
22, Tog’ jinslarini ag’darmalarga karrali qayta to’kib qazib olish texnologiyasini aniqlash (2
soat)
23.  Kon uskunalarining zaruriy sonini hisoblash. (2 soat)
24. Konlarni ochiq usulda gazib olishning asosiy xavfsizlik qoidalari. (2 soat)

Laboratoriya ishlari bu fanda ko‘zda tutilmagan

Kurs loyixasini tashkil etish bo‘yicha ko‘rsatma va tavsiyalar

Kurs loyihasi fanini o‘rganishning tugallanish bosqgichi hisoblanadi va undan magsad-
talabalarning ochiq kon ishlari jarayonlari va texnologiyasi bo‘yicha, karerlarni ochish usulini va
gazish tizimini tanlash bo‘yicha umumiy masalalarni echishdagiqobiliyatlarini o‘stirish va olgan
bilimlarini mustahkamlashdan iborat.

Loyiha natijalari kelgusida bakalavr malakaviy bitiruv ishni bajarish uchun asos bo‘lishi mumkin.

Loyiha mavzusi- ob’ektning murakkabligiga va undagi kon ishlarining holatigiga garab,
loyiha rahbari tomonidan beriladi va quyidagi variantlardan iborat bo‘lishi mumkin: konlarni er
bag‘rida joylashishini kon-texnik va kon-geologik sharoitlarini tahlili. Kar'er parametrlarini
aniglash. Rudalarning balans va balansdan tashqari zaxiralari. Qoplovchi tog* jinslari koeffitsienti.
Ishlab chigarish jarayonlarida qo‘llaniladigan kon-transport mashinalarining ishlab chigarish
unumdorligini hisoblash. Qazib olish tizimi parametrlarini aniglashKonni ochish va gazib olish
tizimlarini tanlash va asoslash, kon korxonasining ishlab chigarish unumdorliklari va asosiy
parametrlarini hisoblash. Qazish uchastkasini texnologik sxemalari jarayonlarini tanlash va ularni
asosiy ko‘rsatkichlarini hisoblash. Kurs ishi ko‘rib chigilgan texnologik jarayonlar va sxemalarni
afzalligi va nugsonlarini ko‘rsatgan xulosa bilan yakunlanadi.

Kurs loyixasi topshiriglari kafedrada ko‘rib chigiladi va tasdiglanadi.

Mustagqil ta’limni tashkil etishning shakli va mazmuni
Talaba mustaqil ishni tayyorlashda muayyan fanning xususiyatlarini hisobga olgan holda

quyidagi shakllardan foydalanish tavsiya etiladi:

e darslik va o‘quv qo‘llanmalar bo‘yicha fan boblari va mavzularini o‘rganish;

e tarqatma materiallar bo‘yicha ma’ruzalar qismini o‘zlashtirish:

e maxsus adabiyotlar bo‘yicha fanlar bo‘limlari yoki mavzulari ustida ishlash;

e kon korxonalarida qo‘llanliayotgan yangi texnologiyalarni o‘rganish;

e talabaning o‘quv-ilmiy-tadqiqot ishlarini bajarish bilan bog‘liq bo‘lgan fanlar bo‘limlari va
mavzularni chuqur o‘rganish;

e faol va muammoli o‘qitish uslubidan foydalaniladigan o‘quv mashg‘ulotlari;

e masofaviy (distatsion) ta’lim.

Tavsiya etilayotgan mustaqil ishlarning mavzulari:
Mustagqil ishlar uchun tavsiya etilgan mavzular ro yxati.

o 1 Foydali kazilmalar turlari, fizik —mexanik, kon-geologik xossalari, sharoitlari va
ularning sifat kursatkichlari.

o 2. Turli kon jinslarining texnologik tavsiflari, uziga xosliklari, kazish ishlari texnikisi
va texnologik sxemalarini tanlash tamoyillari.

o 3. Yarim koyali va koyali kon jinslarining fizik mexanik tavsiflari, kon ishlaridagi
kulaylik va nokulaylik taraflari.
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o 4. Tabiiy noruda kazilma toshlarini kazishga kuyilgan talablar, mexanik usulda
tayerlash usullari va moxiyati,

o 5 Noruda foydali kazilmalar turlari va ularninig axamiyati, kazib olish jaraenlari va
ularni mexanizatsiyalash

o 6. Kum, shagal tosh konlari va ularni kazishning texnologik sxemalari,

o 7. Kon jinslarini mexanik usulda tayerlash va kullash doirasini kengashtirish
yunalishlari

o 8. Kon massivlarini oldindan tayerlamasdan kazish yuklash mashinalari va ulardan
foydalanish doirasini kengatirish.

e 0. Zamonaviy burgulash uskunalari. Burgulash ishlari samaradorligini oshirishning

asosiy yunalishlari.

e 10. Porlatish ishlarini olib borishning zamonaviy texnologiyalari va samaradorligini
oshirish;

e 11.  Konjinslarini kazishga tayerlashning dolzarb usullari va yunalishlari

e 12. YUKlash kazish ishlari samaradorligini oshirish borasidagi zamonaviy texnika va
texnologiyalar.

e 13. Kon jinslarini parmalovchi kombaynlar erdamida kazish.va ularning konstruktiv
tuzilmalarini va texnologik sxemalarini mukammallashtirish.

e 14.  Sochma konlarni kazish texnologik sxemalari va ularda kullaniladigan texnologik
komplekslar.

e 15.  Kon jinslarini buldozerlar, skreperlar va frontal yuklagichlar erdamida kazish-tashish
sxemalari va ulardan foydalanish samaradorligini takkoslash va oshirish.

e 16.  Transportsiz kazish tizimini kullanilishini taxlillash mukammallashtirish va kullash
chegaralarini kengaytirish yunalishlarini aniklash

e 17.  Zanjirli ekskavatorlar va ularning kon amalietida kullanishini taxlillash, kulaylik va
kamchiliklarini aniklash, samaradorligini oshirish tadbirlarini aniklash.

e 18. Rotorli ekskavatorlar va ularning zamonaviy turlari, texnologik sxemalari va
kullanish chegaralari, murakkab tarkibli kon jinslari massivini kazishga tayerlash va kazish
sxemalari.

e 19. Murakkab tarkibli gorizontal va yassi kiya konlarni kazish texnologiyalarini
taxlillash,

e 20. Mineral ressurslarni kompleks kazib olish va ulardan okilona foydalanish
muammolari va ularni xal etish yullari.

e 21.  Chukur konlarni ochik usulda kazish muammolari va ularnning echimi.

e 22.  Chukur konlarni ochik usulda kazishda transport muammolari va ularnning echimi.

e 23.  Chukur konlarni ochik usulda kazishda ekologik va muammolari va ularnning
echimi.

e 24.  Chukur konlarni ochik usulda kazishda ish muxiti va uni muvofiklashtirish
muammolari va ularnning echimi.

e 25.  Chukur karerlarda maxsus transport turlarini kullash va ularning samaradorlik
chegaralari.

e 26.  Ochik kon ishlarini jadallashtirish va samaradorlgini oshirish yunalishlari.

e 27. Gidromexanizatsiya. Ochik kon ishlarini gidromexanizatsiyalash.

e 28. Gorizontal kazilma konlarida ekskavator- avtotransport komplekslarini kullash va
ularning samaradorligini oshirish.

e 29. Karerlarda mujassamlashgan transportlarning kullanishi, zamonaviy turlari va ularni
yanada mukammallashtirish.

e 30. Kar'ertransportini mukamallashtirish tamoyillari va yunalishlari.

e 31. Karerlarda portlatish ishlari parametrlarini mukammallashtirish yunalishlari.

e 32.  Kar'er bortlarining va agdarmalarning barkarorligini taminlash
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Dasturning informatsion-uslubiy ta’minoti
Mazkur fanni o‘qitishda ta’limning zamonaviy metodlari, pedagogik va axborot-

kommunikatsiya texnologiyalari, o‘quv televideniesi, kompyuter proektori, kompyuter texnikasi,
o‘quv kino, videofilmlar, slaydlar ko‘rgazmali qurollari, internet saytlari, yangi adabiyotlar,

elektron darsliklar, davriy nashrlardan foydalanish ko‘zda tutilgan.

Foydalaniladigan adabiyotlar ro‘yxati
Asosiy adabiyotlar

V.V. Rjevskiy. Otkreiteie gorneie raboter. Proizvodstvennsie protsesser. M.: Knijnety dom
«Librokomy, 2010.-512 s.
V.V. Rjevskiy. Otkreiteie gornsie raboter. Texnologiya i kompleksnaya mexanizatsiya. M.:
Knijnery dom «Librokomy, 2010.-522 s.
N.YA. Repin. Podgotovka gorneix porod k veiemke. M.: izd. «Gornaya kniga», 2009.-188 s.
N.YA. Repin., L.N. Repin. Vsiemochno-pogruzochnsie raboter. M.: izd. «Gornaya kniga»,
2010.-267 s.
Rjevskiy V.V. Otkreiteie gorneie rabotsr. CH 1. Proizvodstvennsie protsesser.-M., Nedra.
1985. 345 s.
Rjevskiy V.V. Protsesssr otkreitbix gorneix rabot.-M., Nedra. 1978. 542 s.
Rjevskiy. V.V. Texnologiya kompleksnoy mexanizatsii otkreiteix gorneix razrabotok. M.,
Nedra, ch.1, 1985.
P.l. Tomakov., I.K. Naumov. Texnologiya mexanizatsiya i organizatsiya otkreiterx gornsix
rabot. M., izd. «<MGGU», 1992.-464 s.

Qo‘shimcha adabiyotlar
Karimov I.A. O‘zbekistan XXI asr busag‘asida. Xavfsizlikka tahdid bargarorlik shartlari. T.:
O‘zbekiston, 1997.
Egorov P.V, Bober E.A. i dr. Osnover gornogo dela. M., MGGU, 2003
Sagatov N.X. Kon ishi asoslari. O‘quv kullanma. Toshkent: TDTU, 2005. -212 b.
Rjevskiy V.V. Otkreiteie gorneie raboter. CH 1. Proizvodstvennsie protsesser.-M., Nedra.
1985. 345 s.
N.I. Kucherskiy. Sovremennsie texnologii pri osvoenii korenneix mestorojdeniy zolota. M.,
izd. «Ruda i metallsr», 2007.
Mestorojdenie polezneix iskopaemeix. M.: izd. MGGU. 2004
Ermolov V.A. i dr. Mestorojdeniya poleznsix iskopaemeix. 2003.
Kucherskiy N.I. i dr. Sovershenstvovanie protsessov otkreitoy razrabotki slojnostrukturneix
mestorojdeniy endogennogo proisxojdeniya. T., FAN, 1998. 254 s.
Kucherskiy N.I., Lukyanov A.N., Tolstov E.A. Sovershenstvovanie protsessov otkreitoy
razrabotki mestorojdeniy endogennogo proisxojdeniya. Tashkent: Fan, 1998. 254 s.
YAltanets .M., Illadov M.I. Praktikum po otreiterm gorneim rabotam: Ucheb. Posobie.M.:
MGGU, 2003.-510 s.
Davriy nashrlar («Gornsry vestnik Uzbekistanay», «Vestnik TashGTU», «Texnika
yudduzlari», «Gornery informatsionno-analiticheskiy byulleteny, «Gornsry jurnaly,
«Podzemnoe i shaxtnoe stroitelstvo», «Ugol», «Mineralneie resurser Rossii», «Mining
Journaly, «Mining in Canaday, «Mining and Metallurgy», «Mining Technology»).
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Internet saytlari:
http://lwww.elibrarv.ru/menuinfo.asp-ilmiy elektron kutubxona
http://mggu.da.ru-Moskva davlat konchilik universiteti
http://www.mining-iournal.com/mi/MJ/mi.htm-Mining Journal
http://info.uibk.ac.at/c/c8/c813-Instituteof Geotechnicaland Tunnel Engineering,
http://www.rsl.ru-Rossiya davlat kutubxonasi
http://www.minenet.com-Mining companies.
http://www.agmk.uz- Olmaliq tog‘-metallurgiya kombinati
http://www.ngmk.uz-Navoiy kon-metallurgiya kombinati
http://www.uz/rus/industries/cmi.htm-Ugledobsivayurraya promsishlennost Uzbekistana
http://www.uz/rus/industries/zdo.htm -Zolotodobsivayuriiaya otrasl
www.ziyonet.uz-Axborot ta’lim tarmog‘i
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O‘ZBEKISTON RESPUBLIKASI
OLIY VA O‘RTA MAXSUS TA’LIM VAZIRLIGI

NAVOIY DAVLAT KONCHILIK INSTITUTI
KONCHILIK FAKULTETI
“KONCHILIK ISHI” KAFEDRASI
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fanidan

TARQATMA MATERIALLAR

(bakalavr yo‘nalishlari uchun)
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KONLARNI OCHIQ USULDA QAZIB OLISH SXEMASI.
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1 - ekskavator; 2 — avtoag’dargich; 3 — bul’dozer; 4 — burg’ulash dastgohi, 5 -
gorizontlar; 6 — portlatib yumshatilgan massa; 7 — foydali qazilma yotqizig’i; 8 —
bur’gu quduglari; 9 — tushish transheyasi; 10 — goplama jinslar ag’darmasi.

TOG* JINSLARINING KELIB CHIQISHIGA KO‘RA TURLARI.

YYKHHAH TOf XKHHCAAPH, Oy - Mypau Moz IKUHCAAPUHUHR
O6Y3UNUWU, UGKUWU 64 UeMEeHMAAUUUUU HAMUIMKACUOA XOCUJL
6y12aH Moz JKUHCIaApuUoup.

MarmMaTHK TOF 3KHHCAApH — co8Yb KOJ2AH MARMAHUH2
KPUCMANNAHUULU Hamukacuoa xocun 6y.1eaH moe
KUHCAAPUOUD.

MeTaMOp@dHK TOF JKHHCAAPH, OY — MA2MAMUK XAMOA UGKUHOU
KuHCapuaa Y30k 8axm 0asomMuoa HKOpU memnepamypa ea
6ocum mawvcupu ocmuoa xocun 6ji2ar moz2 HKUHCAAPUOUP.
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1. KogAH Ba SIpHM KOSIAH TOF XKHHCAAPH (YAQPHUHI TaOUUM
X0AQTHUA);

2. EMHpHATAH TOF XXHHCAapH (0UpHUHYU TypyxZaru TOF
JKUHCAQPUHUHT Tabuuii €éku Oupop OUp Kyd TabCUPHU
HaTUXKacCHaa ¥3rapraH xoAaTaa);

3. MycTaxkam, OMIOK (OoraaHyBYaH) Ba COYHAYBYaH TOF

SKUHCAAPH.

MASSIVNING YORIQLAR BUYICHA TASNIFLANIISHI

Tog* jinslari-ning Solishtirma
yoriglilik Massivning yoriglilik (bloklilik) darajasi. | yorigli-lik,m
kategoriyasi !
I O‘ta yoriglili (mayda blokli) >10
I Ko‘p yoriglili (o°rta blokli) 2-10
Il O‘rta yoriglili (yirik blokli) 1-2
AV} Mayda yoriglili (juda yirik blokli) 1-0,65
Vv Amalda monolit (o‘ta yirik blokli) < 0,65
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KONLARNING JOYLASHISH SHAROITLARI.

POG‘ONA ELEMENTLARI

EIIIIIIEIHI lll]l
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OCHUVCHI (A), QAZUVCHI (B) VA ARALASH (V)
POG‘ONALARNING GRAFIK TASVIRLANISHI.

A-A
N—753
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L
lop. 250
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KARERNING ISH OLIB BORILADIGAN VA ISH OLIB BORILMAYDIGAN
BORTLARI KONSTRUKSIYASI
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KARERNING BOSH PARAMTERLARI.
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KapvepHuH2 oxupau uykypauau;
Kapvep ocmu ynuamnapu;
Kapvep 6opmnapuHuHz KUSLIUK
6ypuarxnapu;
Kapvep konmypuodazu ¢gpoiicoanu Kasunma
3axupacu;
Kapvep Kxonmypuoazu KoH maccacu
XaKMU.
1. KapvepHuH2 KOH Kanuman uwniapu onub

bopunuUU MYLUKAUIAH2AH KUCMUHU Malépnaul.
2. KoHHU Kypumuw ea ep 03acudaH Keauuwu
MYMKUH 6YnzaH cyenapoaHn mijcuud.

3. KoH - xanuman uwnapu.

4. KoHHU Ka3ub onuw uwnapu.

5. KoHoa ka3ub onuw uwnapu sSKYHAAH2AHOAH
KelluH peKynomueayust UWNapu.

QOPLOVCHI TOG* JINSI KOEFFITSIENTLARI

YerapaBHH KONAAHHII Ko3dbduiHeHTH K - Kasuw

ep

uwnapu onué 6opuwiHuUH2 peHmabennunuix
wapmnapudaHr kKenub uuxkub, maccueoarH a:oapmanapzaa
mawunuwu MYMKUuH oynzan goioanu Ka3umMaHuH2 6up
6upnuzuza my:pu Kenyeuu KONIO6UU MOz IHUHCNLAPU
XaxNcmu.
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Vpraua xomAaHMm Ko3hHIHEHTH k,— Kapvep myaan

KoHmypuoaau €Ku YHUH2 Oup Kucmuoda2u KONIoeuu moz
HUHCNApU xaxxmu V. HUH2 XYyoou wy KoOHmMypoaau

¢oiidanu kasunma saxupacu V', 2a Hucbamuoup.

—

cp "
001y

eaxm daeomuoda (oU, Keapmasn, Uwil) mMaccueoaH
a:0apmaza CWLKUMUI2aH KON08UU mo: IJHUHCAAPpU
xammu V' HUHe2 wy eaxm odaeomuda amanoa kKasud
ONuH2aH poudanu Kasunma xaxmu V! 2a Hucé6amuoup.
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drcnyamayuor KOniaHuuw
Ko3adppuuueHmu k, - IKCnAYAMaAyUst SMUW
HaApaAéHUOa oUUUWL UWNAPUOAH XOCuUn bynzan
KOMJloeUU moz JKUHCAAPU XA)KMUHUH2 WYy
daepoa kKa3ub onuMmzaH poldanu Kasunma
xaxcmuza Hucéamuoup.

B
Vo6m

VA
'g‘,( : v K = —C
(i C) u u
B vy S sy - Vi _\

o6y
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BoumiAaHrHY KONMAAHHII Ko3bhduuueHtu -
Kapvep kKypunuwu oaepuda Ka3ub onuH2aH
ouuw uwnapu XAKMUHUH2 Kapvep
KoHmypuoaa2u d¢oudanu Kasuwma ymymuu
xaxmuaa Hucobamu.

AoHMHXaBHH KONAAHHII Ko3hdHIHEHTH -
doludanu KaA3uMAHUHZ2 uwnabd uuxkapuw
MAaHHAPXUHU pexxanawmupuwoa  xucobza
ONuUHAouU.

C.=C/ +K,-C;

OCHIQ KON ISHLARIDA ISHLAB CHIQARISH JARAYONLARI.

To: xuHCcnapuHu Ka3ub onuwea mauépnaut;

Toz HUHCIAPpUHU KA3UW ea roxJiaw,

KoH maccacuHu mawuwl ;

AL N N

Konnoeu mo:z JKkuHcnapuoam azoapmanap

XOCWI KUNUW éa ombopnapaa s»counauwmupuul.

5. dolidanu KkasunmanapHu bouumuud.
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PORTLOVCHI MODDALARNI KON MASSIVIGA JOYLASHTIRISH
USULLARI

1.Kamepa 3apsaonapuHu kKyanaul Ycynu (mozau
wapoumnapoa mpaHulesUlapHU X0CWl KUNUW YuyH
oMMaeul nopmaamuuunapoa KyaniaHunaou);

2.Ko30H 3apsonapunu kKyuauw ycynu (banaHo ea
mux nozoHanapoa 3apsi0 MACCACUHU OoWUupuul
YUYH KYnnaHunaou);

3. CxearkuHanu 3apaonaul Yycynu ;

4.IlInypnu 3apsonaul yYycynu (acocaH, Kypunuul

mamepuaniapuHu Ka3ub onuwoa KYnpox
KynnaHunaou);
5. Kyima 3apsionau ycynu (uxkKunamuu

maludanau ea époamuu uwunapoa KjyuiaHunaou)

TOG* JINSINI QAZIB OLISHGA TAYYORLASH USULLARI

-MY31AUWOAH XUMOSL KUTUUL;
-MY31a2aH Moz HCUHCUHU IPUMUUL;
-2udpaenuk ycynoa maiuénau;

-MexaHuK €éxu nopmaamuuw ycyau bunan
mauépnaul.
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YUMSHATGICHNING KOSTRUKTIV SXEMASI
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1 —acocuit TpakTop, 2 — 6OWKAPYBUYM TMAPOLUUINHAPAAP;
3 — nwym opraH (Tmw).

SBSH-SBR TURDAGI AYLANMA BURG‘ULASH STANOGINING SXEMASI.

1 - naatdopma; 2 -
TYCEHHUIIaAU IOPHIIT
KMCMH; 3 — IyAbT OHAaH
OolLIKapuAYBYH KaOHUHA,
4 — GypHAHII
PEOYKTOPH; & — 3AEKTP
KHUXO3U.
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PORTLOVCHI MODDALARNI TOG* JINSI MASSIVIGA JOYLASHTIRISH
USULLARI

a — IXAUT 3apsaOAU KU CKBasKHHA; 0 — XaBO OYIIIAUFH XOCHA
KHUAUD KYTI KATOPAHM X0AATAA KOMAAIIITHPUATAH BEPTUKAA
ckBaxkuHa; 1 — IIM 3apsau; 2 — 3aboiika; 3 — xaBO OYIIIAUFH.

KARER MEXANIK KURAKLARI

PRI

DRAGLAYNLAR

R R R St
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BULDOZERLAR
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KARER AVTOMOBIL TRANSPORTI

AVTOMOBIL TRANSPORTI YUKLASHGA QO‘YISH SXEMASI.
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KARER TEMIR YO‘L QURILISH SXEMASI
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AG‘DARMA KONSTRUKSIYASI VA UNING ASOS1Y PARAMETRLARI
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TEMIR YO‘L TRANSPORTI QO‘LLANGANDA EKSKAVATOR YORDAMIDA
AG‘DARMA HOSIL QILISH

=

7

P

TEMIR YO‘L TRANSPORTI QO‘LLANGANDA DRAGLAYN YORDAMIDA
AG‘DARMA HOSIL QILISH
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BULDOZERLI AG‘DARMA HOSIL QILISH.

BULDOZERLI AG‘DARMA HOSIL QILISH SXEMASI
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TOG* JINSLARINI LENTALI KONVEYERDAN AG‘DARMA HOSIL
QILGICHGA UZATUVCHI QAYTA YUKLASH QURILMASI.
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OSHS-4000/125 KONSOLLI AG‘DARMA HOSIL QILGICH. MURUNTAU
KARERI.

352



“OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI”

TIZIMLAR SINFI INDEKSI
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TRANSPORTSIZ QAZISH TIZIMI
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KOMBINATSIYALASHGAN QAZISH TIZIMI
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OCHISH USULLARI KLASSIFIKATSIYASI

Ochish usuli

Er osti va er usti

Ochish usuli Ochig kon lahimlari | Er osti laximlari . . . :
belgisi. yordamida. yordamida. laximlari go*shilmasi
yordamida.
Ochuvchi kon | Tashqi, ichki yoki | Tashqi, ichki yoki| Tashqgi, ichki yoki
laximlarining ikkalasi qo‘shil- | ikkalasi kombi- | ikkalasi kombina-
karerning  tugal | masidan hosil bo‘lgan | natsiyasi. siyasi.
chizig‘iga transheyalar va yarim-
nisbatan holatiga | transheyalar
ko‘ra. yordamida.
Lahimning Turg‘un, yarimturgun | Turg‘un bo‘lgan | Turg‘un yoki turg‘un
turg‘unligi va vaqtincha | lahimlar. va yarim  turg‘un
transheyalar yoki (vagtincha)
yarimtransheyalar lahimlarning  kombi-
yordamida. natsiyasi.
Lahimlarning Tik, qiya yoki yarim | Vertikal, tik qiya, | Vertikal, tik giya, giya
giyaligi. giya transheyalar va | giya yoki | yoki gorizontalning
yarim-transheyalar gorizontal. kombinatsiyasi.
yordamida.
Xizmat Alohida, guruh yoki | Alohida, guruh yoki | Alohida, guruh yoki
ko‘rsatilayotgan | umumiy transheyalar | umumiy. umumiy.
gorizontlar soni. | va yarimtransheyalar.
Transport  vosi- | Birlamchi  yoki juft [ Birlamchi yoki juft | Birlamchi  yoki  juft
talarining pog‘o- | transheyalar va | transheyalar. transheyalar.
nadagi  harakati | yarimtransheyalar.

xarakteriga ko‘ra
(ogimsimon  yoki
mayatniksimon).
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MARMAR KONI.
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«Ochiq konchilik ishlari texnologiyasi» fanidan test savollari.
1. Xar xil tog jinslarini kazib olishda va turli-tuman kazilmalar, chukurliklarni
kovlash maksadida er ustida turib olib boriladigan ishlar yigindisiga ... deb
aytiladi.
a) ochik kon ishlari;
b) kazish texnologiyasi;
v) ishlab chikarish texnologiyasi;
g) ochik kon ishlari texnologiyasi;
d) er osti kon ishlari.
2. Texnik vositalarning kuvvatini xisobga olgan, fundamental bilimlar
konuniyatlariga  asoslangan  usullar  bilan  kazib  olinadigan va
mexanizatsiyalashtirilgan kabul asosida tashkil etilgan, bir-biri bilan alokador
kon ishlari jarayonlari yigindisiga konlarni ... deb aytiladi.
a) kazish texnologiyasi;
b) ochish texnologiyasi;
v) ishlab chikarish texnologiyasi;
g) ochish tizimi;
d) kazish tizimi,
3. Foydali kazilmalarni ochik usulda kazib olish texnologiyasi ikkita aspektni uz
ichiga oladi:
a) ishlab chikarish jarayonlari texnologiyasi va ochik kon ishlari texnologiyasi;
b) kazib olish texnologiyasi va tashish texnologiyasi;
v) kon laximlari kompleksi sifatida karer muxiti va vakti buyicha konni kazib olish
kurilishi va rivojlanishi;
g) tashish va jinslarni garamlash;
d) ochik kon ishlari asosiy jarayonlari va ishlab chikarish jarayonlari.
4. Kazish tizimi deb ... aytiladi.
a) karer maydoni chegarasida yoki uning uchastkasida tartibli va ketma-ket
bajariladigan ochik kon ishlariga;
b) xar xil tog jinslarini kazib olishda va turli-tuman kazilmalar, chukurliklarni
kovlash maksadida er ostida turib olib boriladigan ishlar yigindisiga;
v) texnik vositalarning kuvvatini xisobga olgan, fundamental bilimlar konuniyatlariga
asoslangan usullar bilan kazib olinadigan va mexanizatsiyalashtirilgan kabul asosida
tashkil etilgan, bir-biri bilan alokador kon ishlari jarayonlari yigindisiga;
g) bir vaktda karer ichida kazish ishlari olib borilayotgan pogonalar yigindisiga;
d) ma’lum karalayotgan davrda karerning ishchi gorizontlarini va kon massasini karer
ichida yoki er yuzida mos ravishda kayta yuklash va kabul kilish punktlarini uzaro
boglikligini yuk transport xarakatini ta’minlovchi barcha ochuvchi kon laximlari
majmuiga.
5. Uzok vakt ishlatiladigan kon laximlariga (xandak va er osti laximlari),
koplovchi jinslarni tashishga, foydali kazilma boyliklarini erning ustki kismida
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joylashgan kabul kilish punktlariga etkazishga, erning ustki kismidan ishlab
turgan gorizontga materiallarni, asbob-uskunalarni va odamlarni tashib
keltirishni ta’minlab turuvchi yangi erning ustki kismidan karer va zaboyning
ishlab turgan joyigacha transportning Kkelishini ta’minlashiga ... deb aytiladi.

a) konni ochish tizimi;

b) kazish tizimi;

v) ishlab chikarish texnologiyasi;

g) ochik kon ishlari texnologiyasi;

d) ochik kon ishlari.

6. Tog jinslari kelib chikishiga kura ... tog jinslariga bulinadi.

a) chukindi, magmatik va metamorfik;

b) magmatik va metamorfik;

v) chukindi va magmatik;

g) tub joyli,metamorfik va magmatik;

d) tub joyli, nanoslar va magmatik.

7. Ochik usulda kazib olishda barcha tog jinslari umumiy xolda kuyidagi
guruxlarga bulinadi:

a) koyali va yarim koyali tog jinslariga (ularning tabiiy xolatida); buzilgan tog jinslari
(birinchi guruxdagi tog jinslarining tabiiy yoki biror kuch ta’siri natijasida uzgargan
xolatda); mustaxkam, yumshok (boglanuvchan) va sochiluvchan tog jinslari;

b) koyali va yarim koyali tog jinslariga (ularning tabiiy xolatida); buzilgan tog jinslari
(birinchi guruxdagi tog jinslarining tabiiy yoki biror kuch ta’siri natijasida uzgargan
xolatda);

V) buzilgan tog jinslari (birinchi guruxdagi tog jinslarining tabiiy yoki biror kuch
ta’siri natijasida uzgargan xolatda); mustaxkam, yumshok (boglanuvchan) va
sochiluvchan tog jinslari;

g) mustaxkam, yumshok (boglanuvchan) va sochiluvchan tog jinslari;

d) mustaxkam, yumshok (boglanuvchan) tog jinslari; kattik tog jinslari.

8. Buzilgan (birinchi guruxdagi tog jinslarining tabiiy yoki biror kuch ta’siri
natijasida uzgargan xolatda) tog jinslari bogliklik darajasi buyicha nechta
kategoriyaga bulinadi:

a) 3 ta kategoriyaga;

b) 5 ta kategoriyaga;

V) 2 ta kategoriyaga;

g) 6 ta kategoriyaga;

d) 7 ta kategoriyaga.

9. Buzilgan (birinchi guruxdagi tog jinslarining tabiiy yoki biror kuch ta’siri
natijasida uzgargan xolatda) tog jinslari bulakligi buyicha nechta kategoriyaga
bulinadi:

a) 4 ta kategoriyaga;

b) 5 ta kategoriyaga;
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v) 3 ta kategoriyaga;

g) 6 ta kategoriyaga;

d) 2 ta kategoriyaga.

10. Foydali kazilmalar kuyidagilarga ajratiladi:

a) metall, nometall, yonuvchi va kurilish tog jinslariga;

b) metall, nometall va kurilishi tog jinslariga;

v) kurilish tog jinslari va yonuvchi tog jinslariga;

g) metall, nometall va yonuvchi tog jinslariga;

d) metall va nometall tog jinslariga.

11. Foydalanishga yarokliligini va iktisodiy samaradorligini aniklovchi
xususiyatlar majmuiga ... deyiladi.

a) foydali kazilma sifati;

b) foydali kursatkichlar;

v) zararli kursatkichlar;

g) aralashuv;

d) koplovchi tog jinslari sifati.

12. Yukolish (poteri) deb ... aytiladi:

a) konditsion foydali kazilmalarning er ka’rida kolib va koplovchi jins tarkibiga
kushilib ketishi, yuklash va tashish okibatida xamda boshka xollarda xajmning
kamayishiga;

b) kon ishlarini olib borish jarayonida koplovchi jinslarning va konditsiya talabiga
javob bermaydigan foydali kazilmalar turlarining konditsiya talabiga javob beruvchi
foydali kazilmaga;

v) foydalanishga yarokliligini va iktisodiy samaradorligini aniklovchi xususiyatlar
majmuiga;

g) karer maydoni chegarasida yoki uning uchastkasida tartibli va ketma-ket
bajariladigan ochik kon ishlariga;

d) xar xil tog jinslarini kazib olishda va turli-tuman kazilmalar, chukurliklarni
kovlash maksadida er ostida turib olib boriladigan ishlar yigindisiga.

13. Aralashuv (razubojivanie) deb ... aytiladi.

a) kon ishlarini olib borish jarayonida koplovchi jinslarning va konditsiya talabiga
javob bermaydigan foydali kazilmalar turlarining konditsiya talabiga javob beruvchi
foydali kazilmaga;

b) konditsion foydali kazilmalarning er ka’rida kolib va koplovchi jins tarkibiga
kushilib ketishi, yuklash va tashish okibatida xamda boshka xollarda xajmning
kamayishiga;

v) foydalanishga yarokliligini va iktisodiy samaradorligini aniklovchi xususiyatlar
majmuiga;

g) karer maydoni chegarasida yoki uning uchastkasida tartibli va ketma-ket
bajariladigan ochik kon ishlariga;
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d) xar xil tog jinslarini kazib olishda va turli-tuman kazilmalar, chukurliklarni
kovlash maksadida er ostida turib olib boriladigan ishlar yigindisiga.

14. Konlar shakliga karab kuyidagilarga bulinadi:

a) katlamsimon uyumlar va katlamlar; murakkab shaklli uyumlar; tektonik buzilgan
katlamlar tizimi;

b) ustki turdagi konlar; chukur turdagi konlar; togli turdagi konlar; balan-chukur
turdagi konlar;

v) murakkab shaklli uyumlar; tektonik buzilgan katlamlar tizimi;

g) katlamsimon uyumlar va katlamlar;

d) murakkab shaklli uyumlar; katlamsimon uyumlar va katlamlar.

15. Uyumlarni er ustiga nisbatan joylashishiga karab konlar kuyidagilarga
ajratiladi:

a) ustki turdagi konlar; chukur turdagi konlar; togli turdagi konlar; balan-chukur
turdagi konlar;

b) katlamsimon uyumlar va katlamlar; murakkab shaklli uyumlar; tektonik buzilgan
katlamlar tizimi;

v) murakkab shaklli uyumlar; tektonik buzilgan katlamlar tizimi;

g) katlamsimon uyumlar va katlamlar;

d) murakkab shaklli uyumlar; katlamsimon uyumlar va katlamlar.

16. Uyumlarning sifat taksimoti va tuzilishi strukturasi buyicha konlar
kuyidagilarga bulinadi:

a) bir komponentli — bir tuzilishli va sifat kursatkichlari bir xilda taksimlangan oddiy
uyumlar; uyumlarning planda va chukurlikda joylashishi buyicha tur va navlari bir
xilda taksimlanmagan kup komponentli va kup navli murakkab strukturali
uyumlarga;

b) ustki turdagi konlar; chukur turdagi konlar; togli turdagi konlar; baland-chukur
turdagi konlar;

v) katlamsimon uyumlar va katlamlar; murakkab shaklli uyumlar; tektonik buzilgan
katlamlar tizimi;

g) murakkab shaklli uyumlar; tektonik buzilgan katlamlar tizimi;

d) katlamsimon uyumlar va katlamlar.

17. Erning ustki kismida ochik kon ishlari olib borilishi natijasida xosil bulgan
chukurliklar yigindisiga ... deb aytiladi.

a) karer;

b) kirkim;

V) shaxta;

g) pogona;

d) ishchi maydon.

18. Kumir sanoatida va sochilma konlarni ochik usul bilan kazib olishda karerni
... deb ataladi.

a) Kirkim;
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b) pogona;

V) ishchi maydon;

g) shaxta;

d) berma.

19. Pogona deb ... aytiladi:

a) aloxida kazish, yuklash va tashish vositalariga ega bulgan (ta’minlangan) va
pogona shaklidagi ishchi yuzaga ega bulgan tog jinsi katlamining bir kismiga;

b) erning ustki kismida ochik kon ishlari olib borilishi natijasida xosil bulgan
chukurliklar yigindisiga;

v) yopik katlamlarni kazib olishda, foydali kazilmani kazib olgandan sung karerda
xosil bulgan maydonga;

g) ochik kon ishlari natijasida kazib olingan va keraksiz bulgan tog jinslari va
nokonditsion foydali kazilma tuplanadigan joyga;

d) xar xil tog jinslarini kazib olishda va turli-tuman kazilmalar, chukurliklarni
kovlash maksadida er ostida turib olib boriladigan ishlar yigindisiga.

20. Pogonacha (podustup) deb ... aytiladi.

a) aloxida kazish vositalari bilan kazib olinadigan, lekin barcha pogonalar uchun
umumiy bulgan transport vositalari bilan xizmat kursatiladigan pogonaning
balandligi buyicha kismiga;

b) aloxida kazish, yuklash va tashish vositalariga ega bulgan (ta’minlangan) va
pogona shaklidagi ishchi yuzaga ega bulgan tog jinsi katlamining bir kismiga;

v) erning ustki kismida ochik kon ishlari olib borilishi natijasida xosil bulgan
chukurliklar yigindisiga;

g) yopik katlamlarni kazib olishda, foydali kazilmani kazib olgandan sung karerda
xosil bulgan maydonga;

d) ochik kon ishlari natijasida kazib olingan va keraksiz bulgan tog jinslari va
nokonditsion foydali kazilma tuplanadigan joyga.

21. Pogonaning kazib olingan tomoni buyicha «, burchak ostida chegaralovchi
f kiyalik ... deyiladi.

a) pogona kiyaligi;

b) ustki brovka;

v) ostki brovka,;

g) ustki maydoncha;

d) ostki maydoncha.

22. Pogona kiyaligini uning ostki va ustki maydonchalari bilan kesishgan
chizigiga mos ravishda deyiladi.

a) ustki va ostki brovkalar;

b) ustki va ostki maydonchlar;

V) transport va ximoyalovchi maydon;

g) ishchi maydon;
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d) ish olib borilmaydigan maydon.

23. Ish olib boriladigan pogonani uning balandligi buyicha chegaralovchi
gorizontal yuzaga ... deyiladi.

a) ustki va ostki maydonchlar;

b) ustki va ostki brovkalar;

V) transport va ximoyalovchi maydon;

g) ishchi maydon;

d) ish olib borilmaydigan maydon.

24. Ishchi maydon deb .. aytiladi.

a) kazib olish uchun muljallangan jixozlar (burgulash dastgoxlari, ekskavatorlar,
transport vositalari va b.) joylashgan maydon;

b) ish olib boriladigan pogonani uning balandligi buyicha chegaralovchi gorizontal
yuza;

V) pogona kiyaligini uning ostki va ustki maydonchalari bilan kesishgan chizigi;

g) pogonaning kazib olingan tomoni buyicha «, burchak ostida chegaralovchi f
kiyalik;

d) aloxida kazish, yuklash va tashish vositalariga ega bulgan (ta’minlangan) va
pogona shaklidagi ishchi yuzaga ega bulgan tog jinsi katlamining bir kismi.

25. YUkori pogonananing yukori brovkasini kuyi pogonaning kuyi brovkasi
bilan boglovchi chiziklar orasidagi burchak ... deyiladi.

a) bortning kiyalik burchagi;

b) pogonaning kiyalik burchagi;

v) ish olib boriladigan bortning kiyalik burchagi;

g) ish olib borilmaydigan bortning kiyalik burchagi;

d) ish olib boriladigan pogonaning kiyalik burchagi.

26. Transport maydonchalari -

a) karerdagi ishchi maydonlarni yuza bilan boglovchi transport yullari joylashishi
uchun xizmat kiladi;

b) yopik katlamlarni kazib olishda, foydali kazilmani kazib olgandan sung karerda
xosil bulgan maydon.

v) bort turgunligini oshirish va shamol ta’sirida pogonalarning emirilishi natijasida
upirib tushadigan tog jinslari bulaklarini ushlab kolish uchun xizmat kiladi;

g) yukori pogonananing yukori brovkasini kuyi pogonaning kuyi brovkasi bilan
boglovchi chiziklar orasidagi burchak;

d) pogona kiyaligini uning ostki va ustki maydonchalari bilan kesishgan chizigi;

27. Ximoyalovchi maydon —

a) bort turgunligini oshirish va shamol ta’sirida pogonalarning emirilishi natijasida
upirib tushadigan tog jinslari bulaklarini ushlab kolish uchun xizmat kiladi;

b) karerdagi ishchi maydonlarni yuza bilan boglovchi transport yullari joylashishi
uchun xizmat kiladi;
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v) yopik katlamlarni kazib olishda, foydali kazilmani kazib olgandan sung karerda
xosil bulgan maydon.

g) yukori pogonananing yukori brovkasini kuyi pogonaning kuyi brovkasi bilan
boglovchi chiziklar orasidagi burchak;

d) pogona kiyaligini uning ostki va ustki maydonchalari bilan kesishgan chizigi;

28. YOtik katlamlarni kazib olishda, foydali kazilmani kazib olingandan sung
karerda xosil bulgan maydon ... deyiladi.

a) kazib olingan maydon;

b) ishchi maydon;

V) transport maydonchasi;

g) ximoyalovchi maydon;

d) ish olib borilmaydigan maydon.

29. Ochik kon ishlari natijasida kazib olingan va keraksiz bulgan tog jinslari va
nokonditsion foydali kazilma boyliklari tuplanadigan joyga ... deb aytiladi.

a) agdarma;

b) karer maydoni;

v) ishlash zonasi;

g) karer kon ishlari fronti;

d) zaboy.

30. Bir vaktda karer ichida kazish ishlari olib borilayotgan pogonalar
yigindisiga karerning ... deyiladi.

a) ishlash zonasi;

b) karer maydoni;

V) zaboyi;

g) oxirgi chukurligi;

d) kursatkichlari.

31. Karerning bosh parametrlari:

a) oxirgi chukurlik; karer osti ulchamlari; karer bortining kiyalik burchaklari; karer
chegarasidagi butun kon massasi xajmi; foydali kazilmalarning karer chegarasidagi
zaxiralari;

b) oxirgi chukurlik; karer osti ulchamlari; karer bortining kiyalik burchaklari; karer
chegarasidagi butun kon massasi xajmi;

v) karer osti ulchamlari; pogona balandligi; pogona kiyaligi;

g) karer chegarasidagi butun kon massasi xajmi; pogona balandligi; ishchi maydon
kengligi;

d) karer bortining kiyalik burchagi; pogona kiyaligi; karer osti ulchamlari.

32. Ochik kon ishlarining asosiy boskichlari:

a) karerning kon kapital ishlari olib borilishi muljallangan kismini tayyorlash; koni
kuritish va er yuzasidan kelishi mumkin bulgan suvlardan tusish; kon-kapital ishlari;
koni kazib olish ishlari; rekultivatsiya ishlari;
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b) tog jinslarini kazib olishga tayyorlash; tog jinslarini kazish-yuklash; kon massasini
tashish; koplovchi tog jinslaridan agdarma xosil kilish; foydali kazilmalarni boyitish;
v) kon kapital ishlari; tog jinslarini kazib olishga tayyorlash; tog jinslarini kazish-
yuklash; tog jinslarini tashish;

g) karerning kon kapital ishlari olib borilishi muljallangan kismini tayyorlash; koni
kuritish va er yuzasidan kelishi mumkin bulgan suvlardan tusish;

d) tog jinslarini kazish-yuklash; tog jinslarini tashish; koplovchi tog jinslaridan
agdarma xosil kilish; foydali kazilmalarni boyitish.

33. Kuritishning kanday turlari mavjud?

a) karer maydonining yuza kismini Kkuritish; konni er osti suvlaridan ximoyalash;
konni dastlabki kuritish; konni joriy kuritish;

b) nanoslarni kuritish; karer maydonining yuza kismini kuritish; koni er osti
suvlaridan ximoyalash;

v) konni dastlabki kuritish; konni joriy kuritish;

g) karer maydonining yuza kismini kuritish; koni er osti suvlaridan ximoyalash;

d) konni er osti suvlaridan ximoyalash; konni dastlabki kuritish; konni joriy kuritish.
34. Konni ochish —

a) karer kurilishi davrida transport vositalarining foydali kazilmagacha etib borishini
ta’minlashdir;

b) kapital xamda kirkuvchi transheyalar utishdan iborat;

v) foydali kazilmani yoki koplovchi jinsini kazib olish uchun ish frontini yaratishdan
iborat;

g) xududdagi tabiiy sharoitni saklash, buzilgan maydonlarni xalk xujaligi
extiyojlariga yarokli xolga keltirish;

d) belgilangan xajmda, talab etilgan sifat bilan va minimal yukotishda kazib olish va
tashish ishlari.

35. Kapital transheya —

a) ishchi gorizontni ochish uchun xizmat kiluvchi ochik kiya kon laxim bulib,
transport vositalarini er yuzasidan kongacha etib borishini ta’minlaydi;

b) gorizontal kiya kon laximi bulib, foydali kazilmani yoki koplovchi tog jinsini
kazib olish uchu nish frontini yaratib beradi;

v) yotik katlamlarni kazib olishda, foydali kazilmani kazib olingandan sung karerda
xosil bulgan maydon

g) bort turgunligini oshirish va shamol ta’sirida pogonalarning emirilishi natijasida
upirib tushadigan tog jinslari bulaklarini ushlab kolish uchun xizmat kiladi;

d) karerdagi ishchi maydonlarni yuza bilan boglovchi transport yullari joylashishi
uchun xizmat kiladi.

36. Kirkim transheya —

a) gorizontal kon laximi bulib, foydali kazilmani yoki koplovchi tog jinsini kazib
olish uchu nish frontini yaratib beradi;
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b) ishchi gorizontni ochish uchun xizmat kiluvchi ochik kiya kon laxim bulib,
transport vositalarini er yuzasidan kongacha etib borishini ta’minlaydi;

v) yotik katlamlarni kazib olishda, foydali kazilmani kazib olingandan sung karerda
xosil bulgan maydon

g) bort turgunligini oshirish va shamol ta’sirida pogonalarning emirilishi natijasida
upirib tushadigan tog jinslari bulaklarini ushlab kolish uchun xizmat kiladi;

d) karerdagi ishchi maydonlarni yuza bilan boglovchi transport yullari joylashishi
uchun xizmat kiladi.

37. Kazib olish ishlari —

a) belgilangan xajmda, talab etilgan sifat bilan va minimal yukotishda kazib olish va
tashish ishlari;

b) karer kurilishi davrida transport vositalarining foydali kazilmagacha etib borishini
ta’minlashdir;

v) kapital xamda kirkuvchi transheyalar utishdan iborat;

g) foydali kazilmani yoki koplovchi jinsini kazib olish uchun ish frontini yaratishdan
iborat;

d) xududdagi tabiiy sharoitni saklash, buzilgan maydonlarni xalk xujaligi
extiyojlariga yarokli xolga keltirish;

38. Konda kazib olish ishlarining samaradorligi - ma’dansiz tog jinslari
xajmining kazib olingan foydali kazilma birligiga nisbati bilan aniklanadi va bu
nisbat ... deb ataladi.

a) koplovchi tog jinsi koeffitsienti;

b) joriy koplochi tog jinsi koeffitsienti;

v) urtacha koplovchi tog jinsi koeffitsienti;

g) boshlangich koplovchi tog jinsi koeffitsienti;

d) ekspluatatsion koplovchi tog jinsi koeffitsienti.

39. CHegaraviy koplovchi tog jinsi koeffitsienti —

a) gazish ishlari rentabellilik shartlaridan kelib chigib, massivdan ahdarmalarga
tashilishi mumkin bo‘lgan foydali gazilmaning bir birligiga to‘g‘ri keluvchi
goplovchi tog® jinsi hajmi.

b) konda kazib olish ishlarining samaradorligi - ma’dansiz tog jinslari xajmining
kazib olingan foydali kazilma birligiga nisbati;

v) karerning chekka konturidagi yoki ma’lum uchastkasida ochish ishlaridan xosil
bulgan tog jinslari xajmining Ushbu konturdagi foydali kazilmaning umumiy xajmiga
nisbati;

g) ma’lum vakt davomida massivdan agdarmaga siljitilgan ochish ishlari xajmining
shu vakt davomida amalda kazib olingan foydali kazilma xajmiga nisbati;

d) gorizontal atlam chegaralarida xosil kilingan ochish ishlari xajmining ushbu
katlamdagi foydali kazilma xajmiga nisbati.

40. Urtacha koplovchi tog jinsi koeffitsienti —
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a) karerning chekka konturidagi yoki ma’lum uchastkasida ochish ishlaridan xosil
bulgan tog jinslari xajmining Ushbu konturdagi foydali kazilmaning umumiy xajmiga
nisbati;

b) karerning chekka konturidagi yoki ma’lum uchastkasida ochish ishlaridan xosil
bulgan tog jinslari xajmining Ushbu konturdagi foydali kazilmaning umumiy xajmiga
nisbati;

v) ma’lum vakt davomida massivdan agdarmaga siljitilgan ochish ishlari xajmining
shu vakt davomida amalda kazib olingan foydali kazilma xajmiga nisbati;

g) gorizontal katlam chegaralarida xosil kilingan ochish ishlari xajmining ushbu
katlamdagi foydali kazilma xajmiga nisbati;

d) karerni ekspluatatsiya etish jarayonida ochish ishlaridan xosil bulgan tog jinslari
xadmining shu davrda kazib olingan foydali kazilma xajmiga nisbati.

41. Joriy koplovchi tog jinsi koeffitsienti —

a) ma’lum vakt davomida massivdan agdarmaga siljitilgan ochish ishlari xajmining
shu vakt davomida amalda kazib olingan foydali kazilma xajmiga nisbati;

b) karerning chekka konturidagi yoki ma’lum uchastkasida ochish ishlaridan xosil
bulgan tog jinslari xajmining Ushbu konturdagi foydali kazilmaning umumiy xajmiga
nisbati;

V) karerning chekka konturidagi yoki ma’lum uchastkasida ochish ishlaridan xosil
bulgan tog jinslari xajmining Ushbu konturdagi foydali kazilmaning umumiy xajmiga
nisbati;

g) karerni ekspluatatsiya etish jarayonida ochish ishlaridan xosil bulgan tog jinslari
xadmining shu davrda kazib olingan foydali kazilma xajmiga nisbati;

d) karer kurilishi davrida kazib olingan ochish ishlari xajmining karer konturidagi
foydali kazilma umumiy xajmiga nisbati.

43. Katlamli koplovchi tog jinsi koeffitsienti —

a) gorizontal katlam chegaralarida xosil kilingan ochish ishlari xajmining ushbu
katlamdagi foydali kazilma xajmiga nisbati;

b) ma’lum vakt davomida massivdan agdarmaga siljitilgan ochish ishlari xajmining
shu vakt davomida amalda kazib olingan foydali kazilma xajmiga nisbati;

v) karerni ekspluatatsiya etish jarayonida ochish ishlaridan xosil bulgan tog jinslari
xadmining shu davrda kazib olingan foydali kazilma xajmiga nisbati;

g) karer kurilishi davrida kazib olingan ochish ishlari xajmining karer konturidagi
foydali kazilma umumiy xajmiga nisbati;

d) rejalashtirilgan ochish ishlari xajmining foydali kazilma tannarxini xisoblash
uchun foydali kazilmaning rejalashtirilgan xajmiga nisbati.

44. Ekspluatatsion koplovchi tog jinsi koeffitsienti —

a) karerni ekspluatatsiya etish jarayonida ochish ishlaridan xosil bulgan tog jinslari
xadmining shu davrda kazib olingan foydali kazilma xajmiga nisbati;

b) gorizontal katlam chegaralarida xosil kilingan ochish ishlari xajmining ushbu
katlamdagi foydali kazilma xajmiga nisbati;
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v) ma’lum vakt davomida massivdan agdarmaga siljitilgan ochish ishlari xajmining
shu vakt davomida amalda kazib olingan foydali kazilma xajmiga nisbati;

g) karer kurilishi davrida kazib olingan ochish ishlari xajmining karer konturidagi
foydali kazilma umumiy xajmiga nisbati;

d) rejalashtirilgan ochish ishlari xajmining foydali kazilma tannarxini Xxisoblash
uchun foydali kazilmaning rejalashtirilgan xajmiga nisbati.

45. Boshlangich koplovchi tog jinsi koeffitsienti —

a) karer kurilishi davrida kazib olingan ochish ishlari xajmining karer konturidagi
foydali kazilma umumiy xajmiga nisbati;

b) karerni ekspluatatsiya etish jarayonida ochish ishlaridan xosil bulgan tog jinslari
xadmining shu davrda kazib olingan foydali kazilma xajmiga nisbati;

V) gorizontal katlam chegaralarida xosil kilingan ochish ishlari xajmining ushbu
katlamdagi foydali kazilma xajmiga nisbati;

g) ma’lum vakt davomida massivdan agdarmaga siljitilgan ochish ishlari xajmining
shu vakt davomida amalda kazib olingan foydali kazilma xajmiga nisbati;

d) rejalashtirilgan ochish ishlari xajmining foydali kazilma tannarxini xisoblash
uchun foydali kazilmaning rejalashtirilgan xajmiga nisbati.

46. Rejali koplovchi tog jinsi koeffitsienti —

a) rejalashtirilgan ochish ishlari xajmining foydali kazilma tannarxini xisoblash
uchun foydali kazilmaning rejalashtirilgan xajmiga nisbati.

b) karer kurilishi davrida kazib olingan ochish ishlari xajmining karer konturidagi
foydali kazilma umumiy xajmiga nisbati;

v) karerni ekspluatatsiya etish jarayonida ochish ishlaridan xosil bulgan tog jinslari
xadmining shu davrda kazib olingan foydali kazilma xajmiga nisbati;

g) gorizontal katlam chegaralarida xosil kilingan ochish ishlari xajmining ushbu
katlamdagi foydali kazilma xajmiga nisbati;

d) ma’lum vakt davomida massivdan agdarmaga siljitilgan ochish ishlari xajmining
shu vakt davomida amalda kazib olingan foydali kazilma xajmiga nisbati;

47. Rekultivatsiyaning maksadi —

a) xududdagi tabiiy sharoitni saklash, buzilgan er maydonlarini xalk xujaligi
extiyojlariga yarokli xolga keltirishdir;

b) belgilangan xajmda, talab etilgan sifat bilan va minimal yukotishda kazib olish va
tashish ishlarini tashkil etish;

v) karer kurilishi davrida transport vositalarining foydali kazilmagacha etib borishini
ta’minlashdir;

g) kapital xamda kirkuvchi transheyalar utishdan iborat;

d) foydali kazilmani yoki koplovchi jinsini kazib olish uchun ish frontini yaratishdan
iborat;

48. Karerlarda kon ishlari kuyidagi ishlab chikarish jarayonlaridan iborat:

a) tog jinslarini kazib olishga tayyorlash; tog jinslarini kazish-yuklash; kon massasini
tashish; koplovchi tog jinslaridan agdarma xosil kilish; foydali kazilmalarni boyitish;
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b) karerning kon kapital ishlari olib borilishi muljallangan kismini tayyorlash; koni
kuritish va er yuzasidan kelishi mumkin bulgan suvlardan tusish; kon-kapital ishlari;
koni kazib olish ishlari; rekultivatsiya ishlari;

v) kon Kkapital ishlari; tog jinslarini kazib olishga tayyorlash; tog jinslarini kazish-
yuklash; tog jinslarini tashish;

g) karerning kon kapital ishlari olib borilishi muljallangan kismini tayyorlash; koni
kuritish va er yuzasidan kelishi mumkin bulgan suvlardan tusish;

d) tog jinslarini kazish-yuklash; tog jinslarini tashish; koplovchi tog jinslaridan
agdarma xosil kilish; foydali kazilmalarni boyitish.

49. Tog jinslarini turi va xolatiga boglik xolda tog jinsini kazib olishga
tayyorlash asosan kuyidagi usullar yordamida amalga oshiriladi:

a) muzlashdan ximoya Kilish; muzlagan tog jinsini eritish; gidravlik usulda
tayyorlash; mexanik yoki portlatish usuli bilan tayyorlash;

b) mexanik yoki portlatish usuli bilan tayyorlash;

v) muzlashdan ximoya Kkilish; muzlagan tog jinsini eritish; gidravlik usulda
tayyorlash;

g) kamera zaryadlarini kullash usuli; kozon zaryadlarini kullash usuli; skvajinali
zaryadlash usuli; kuyma zaryadlash usuli;

d) gidravlik usulda tayyorlash; mexanik yoki portlatish usuli bilan tayyorlash;

50. Tog jinsini tugridan tugri kazib olish va transport vositasiga yuklash yoki
kazib olishning uzi mashinaning ishchi organi yordamida tog jinsini bir joydan
ikkinchi joyga siljitishi va agdarmaga bushatishiga - ... deyiladi.

a) kazish — yuklash ishlari;

b) kon massasini tashish;

v) tog jinslarini kazib olishga tayyorlash;

g) agdarma xosil kilish;

d) tog jinslarini mexani usulda yumshatish.

51. Kon massasini tashish uchun kullaniladigan asosiy transport vositalari:

a) temir yul transporti; avtomobil transporti; konveyer transporti;

b) bir kovshli ekskavatorlar, gildirakli va gusenitsali yuklagichlar; mexanik kuraklar;
avtomobil transporti;

V) kup chumichli rotorli ekskavatorlar; zanjirli ekskavatorlar; kombaynlar;

g) temir yul transport iva avomobil transporti;

d) draglayn, skreper, yuklagich; buldozer.

52. Temir yul transporti kanday xolatlarda kullaniladi?

a) tashish masofasi 4 km va undan yukori, yillik yuk aylanish xajmi esa 25 min.t. va
undan yukori bulgan karerlarda keng kullaniladi;

b) tashish masofasi 4-5 km bulgan, yillik yuk aylanish xajmi uncha kata bulmagan,
ya’ni 15-25 min.t. bulgan xollarda karerlarda keng kullaniladi;

v) karerda maydalangan kon massasini tashish uchun kullaniladi;

g) koplovchi tog jinslarini agdarmaga bushatishda;
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d) foydali kazilmalarni boyitish fabrikalariga, koplovchi tog jinslarini agdarmalarga
tashishda.

53. Avtomobil transporti kanday xolatlarda kullaniladi?

a) tashish masofasi 4-5 km bulgan, yillik yuk aylanish xajmi uncha kata bulmagan,
ya’ni 15-25 min.t. bulgan xollarda karerlarda keng kullaniladi;

b) karerda maydalangan kon massasini tashish uchun kullaniladi;

V) koplovchi tog jinslarini agdarmaga bushatishda;

g) foydali kazilmalarni boyitish fabrikalariga, koplovchi tog jinslarini agdarmalarga
tashishda.

d) tashish masofasi 4 km va undan yukori, yillik yuk aylanish xajmi esa 25 min.t. va
undan yukori bulgan karerlarda keng kullaniladi;

54. Konveyer transporti kanday xolatlarda kullaniladi?

a) karerda maydalangan kon massasini tashish uchun kullaniladi;

b) tashish masofasi 4-5 km bulgan, yillik yuk aylanish xajmi uncha kata bulmagan,
ya’'ni 15-25 min.t. bulgan xollarda karerlarda keng kullaniladi;

V) koplovchi tog jinslarini agdarmaga bushatishda;

g) foydali kazilmalarni boyitish fabrikalariga, koplovchi tog jinslarini agdarmalarga
tashishda.

d) tashish masofasi 4 km va undan yukori, yillik yuk aylanish xajmi esa 25 min.t. va
undan yukori bulgan karerlarda keng kullaniladi;

55. Ochik kon ishlari natijasida kazib olingan koplovchi tog jinslarni va
nokonditsion xisoblangan foydali kazilma tuplanadigan joyga ... deb aytiladi.

a) agdarma;

b) karer;

v) kirkim;

g) shaxta;

d) ishchi maydon.

56. Skvajinalarni burgulashning turlari?

a) aylanma burgulash; sharoshkali burgulash; zarbli-aylanma burgulash; termik
(olovli) burgulash; zarbli burgulash; zarbli-buralishli burgulash;

b) aylanma burgulash; sharoshkali burgulash; zarbli-aylanma burgulash;

v) termik (olovli) burgulash; zarbli burgulash; zarbli-buralishli burgulash;

g) sharoshkali burgulash; termik (olovli) burgulash; zarbli burgulash; zarbli-buralishli
burgulash;

d) aylanma va zarbli burgulash.

57. Tog jinslarini burgulash asboblari bilan burgulashda ularning parchalanishga
karshilik darajasi ... deyiladi.

a) burgulanish;

b) burgulash kursatkichi;

v) zaryadlash;

g) kattiklik koeffitsienti;
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d) burgulanish kiyinchiligi.

58. Portlovchi moddalarni tog jinsi massiviga joylashtirishning kuyidagi
kurinishlari mavjud:

a) kamera zaryadlarini kullash usuli; kozon zaryadlarini kullash usuli; skvajinali
zaryadlash usuli; shpurli zaryadlash usuli; kuyma zaryadlash usuli;

b) kamera zaryadlarini kullash usuli; kozon zaryadlarini kullash usuli;

V) skvajinali zaryadlash usuli; shpurli zaryadlash usuli;

g) shpurli zaryadlash usuli; kuyma zaryadlash usuli;

d) kozon zaryadlarini kullash usuli; skvajinali zaryadlash usuli; shpurli zaryadlash
usuli; kuyma zaryadlash usuli;

59. CHukurligi 5 m gacha va diametri 75 mm gacha bulgan, tog jinsi massivida
silindrik shaklda uyilgan bushlik ... deb ataladi.

a) shpur;

b) skvajina;

V) transheya;

g) stvol;

d) shtolnya.

60. CHukurligi 5 m dan yukori va diametri 75 mm dan yukori bulgan, tog jinsi
massivida silindrik shaklda uyilgan bushlik ... deb ataladi.

a) skvajina;

b) shpur;

V) transheya,

g) stvol;

d) shtolnya.

61. Konchilikda kullaniladigan barcha mashinalar ishlash prinsipiga karab
kuyidagi turlarga bulinadi:

a) uzluksiz va davriy ishlovchi mashinalar;

b) kazib yuklovchi mashinalar vva ekskavatsiyalovchi mashinalar;

V) kazib tashuvchi va kazib yuklovchi mashinalar;

g) kazib-yuklovchi va agdarma xosil kiluvchi mashinalar;

d) davriy va uzluksiz ishlovchi mashinalar, kazib-tashuvchi mashinalar.

62. Konchilikda kazish-yuklash ishlarida kullaniladigan mashinalar transport
vositalariga nisbatan kuyidagilarga bulinadi:

a) kazib-yuklovchi mashinalar; ekskavatsiyalovchi mashinalar; kazib-tashuvchi
mashinalar;

b) uzluksiz va davriy ishlovchi mashinalar;

v) kazib tashuvchi va kazib yuklovchi mashinalar;

g) kazib-yuklovchi va agdarma xosil kiluvchi mashinalar;

d) davriy va uzluksiz ishlovchi mashinalar, kazib-tashuvchi mashinalar.

63. Kazib - yuklovchi mashinalar —
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a) foydali kazilmani kazib oladi va kazish joyining uzida transport vositasiga
yuklaydi;

b) kazish joyida ishlaydi va chumichi bilan kazilgan tog jinsini mashina
konstruksiyasida kursatilgan masofaga yoki agdarmaga yuklaydi;

v) kazib olingan tog jinsini iktisodiy jixatdan samarali bulgan masofagacha tashiydi;
g) foydali kazilmani kazib oladi va agdarmaga yuklaydi;

d) foydali kazilmani kazib oladi va chumichi bilan kazilgan tog jinsini mashina
konstruksiyasida kursatilgan masofaga yoki agdarmaga yuklaydi.

64. Ekskavatsiyalovchi mashinalar —

a) kazish joyida ishlaydi va chumichi bilan kazilgan tog jinsini mashina
konstruksiyasida kursatilgan masofaga yoki agdarmaga yuklaydi;

b) kazib olingan tog jinsini iktisodiy jixatdan samarali bulgan masofagacha tashiydi;
v) foydali kazilmani kazib oladi va agdarmaga yuklaydi;

g) foydali kazilmani kazib oladi va chumichi bilan kazilgan tog jinsini mashina
konstruksiyasida kursatilgan masofaga yoki agdarmaga yuklaydi.

d) foydali kazilmani kazib oladi va kazish joyining uzida transport vositasiga
yuklaydi.

65. Kazib — tashuvchi mashinalar —

a) kazib olingan tog jinsini iktisodiy jixatdan samarali bulgan masofagacha tashiydi;
b) foydali kazilmani kazib oladi va agdarmaga yuklaydi;

v) foydali kazilmani kazib oladi va chumichi bilan kazilgan tog jinsini mashina
konstruksiyasida kursatilgan masofaga yoki agdarmaga yuklaydi.

g) kazish joyida ishlaydi va chumichi bilan kazilgan tog jinsini mashina
konstruksiyasida kursatilgan masofaga yoki agdarmaga yuklaydi;

d) foydali kazilmani kazib oladi va kazish joyining uzida transport vositasiga
yuklaydi;

66. Draglaynlarning ishchi parametrlari:

a) chumichlash radiusi, chumichlash chukurligi, yuklash radiusi, yuklash balandligi;
b) chumich sigimi, ekskvator ulchamlari;

v) chumich sigimi, ekskvator ulchamlari, erga beruvchi solishtirma bosimi, kiyaligi;
g) chumichlash radiusi va chumich sigimi;

d) yuklash radiusi va yuklash balandligi.

67. Konchilikda kullaniladigan davriy ishlovchi mashinalar:

a) bir kovshli ekskavatorlar, gildirakli va gusenitsali yuklagichlar, kabelli
ekskavatorlar, mexanik kuraklar, buldozerlar va skreperelar;

b) kup kovshli rotorli va zanjirli ekskvatorlar, buroshnekli kurilmalar, uzluksiz
yuklovchi mashinalar, kombaynlar;

v) bir kovshli ekskavatorlar va kup kovshli ekskavatorlar;

g) gildirakli va gusenitsali yuklagichlar, kabelli ekskavatorlar, mexanik kuraklar,
buldozerlar va skreprelar;

d) rotorli ekskavatorlar, bir kovshli ekskavatorlar, buldozerlar va skreperelar.
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68. Konchilikda kullaniladigan uzluksiz ishlovchi mashinalar:

a) kup kovshli rotorli va zanjirli ekskvatorlar, buroshnekli kurilmalar, uzluksiz
yuklovchi mashinalar, kombaynlar;

b) bir kovshli ekskavatorlar va kup kovshli ekskavatorlar;

v) gildirakli va gusenitsali yuklagichlar, kabelli ekskavatorlar, mexanik kuraklar,
buldozerlar va skreprelar;

g) rotorli ekskavatorlar, bir kovshli ekskavatorlar, buldozerlar va skreperelar;

d) bir kovshli ekskavatorlar, gildirakli va gusenitsali yuklagichlar, kabelli
ekskavatorlar, mexanik kuraklar, buldozerlar va skreperelar.

69. Ishlatilish sferasiga karab mexanik kurakli ekskavatorlar kuyidagi turlarga
bulinadi:

a) karerlarda ishlovchi ekskavatorlar, ochish ishlari uchun muljallangan
ekskavatorlar;

b) ochish ishlari uchun muljallangan ekskavatorlar, agdarmalarda ishlovchi
ekskavatorlar;

v) karerlarda ishlovchi ekskavatorlar, agdarmalarda ishlovchi ekskavatorlar;

g) zaboy va agdarmalarda ishlovchi ekskavatorlar;

d) zaboyda ishlovchi ekskavatorlar, ochish uchun muljallangan ekskavatorlar.

70. Rotorli ekskavatorlarning asosiy texnologik parametrlari:

a) H, - chumichlash balandligi; J, - chumichlash chukurligi; R, - maksimal

chumichlash radiusi; R_.. - minimal chumichlash radiusi; 1 - strelaning surilib
chikish balandligi; R, - bushatish (yuksizlanish) radiusi; H - maksimal bushatish

p.max

balandligi; H - minimal bushatish balandligi; d - rotor gildiriganing diametrlari;

p.min
b) H, - chumichlash balandligi; J, - chumichlash chukurligi; R, - maksimal

max
chumichlash radiusi; R_. - minimal chumichlash radiusi; 1 - strelaning surilib

chikish balandligi; R, - bushatish (yuksizlanish) radiusi;

V) H - maksimal bushatish balandligi; H - minimal bushatish balandligi; d -

p.max p.min

rotor gildiriganing diametrlari;

g) R,, - maksimal chumichlash radiusi; R, - minimal chumichlash radiusi; I -

min

strelaning surilib chikish balandligi; r, - bushatish (yuksizlanish) radiusi; H -

p.max

maksimal bushatish balandligi; H - minimal bushatish balandligi; d - rotor

gildiriganing diametrlari;
d) H, - chumichlash balandligi; J, - chumichlash chukurligi; R, - bushatish

p

(yuksizlanish) radiusi; H - maksimal bushatish balandligi.

p.max
71.Kup chumichli zanjirli ekskavatorlarning asosiy parametrlari:
a) 1, - chumichlash chukurligi; H, - chumichlash balandligi; 1 - bushatish konsoli

uzunligi;

u
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b) H, - chumichlash balandligi; J, - chumichlash chukurligi; R, - bushatish

p

(yuksizlanish) radiusi; H - maksimal bushatish balandligi;

p.max

V) R - maksimal chumichlash radiusi; R, - minimal chumichlash radiusi; | -

min

strelaning surilib chikish balandligi; r, - bushatish (yuksizlanish) radiusi; H -

p.max

maksimal bushatish balandligi;
g) I, - chumichlash chukurligi; H, - chumichlash balandligi; 1 - bushatish konsoli
uzunligi; H - maksimal bushatish balandligi;

p.max

d) 1, - chumichlash chukurligi; H, - chumichlash balandligi; | - bushatish konsoli
uzunligi; R__ - maksimal chumichlash radiusi.

72. Karerlardaga avtomobil yullaridan foydalanish sharoitlariga karab yullar ...
ga bulinadi.

a) kapital va vaktinchalik yullar;

b) kapital yullar va magistral yullar;

v) magistral yullar va agdarmalarda joylashgan yullar;

g) vaktinchalik yullar va agdarmalarda joylashgan yullar;

d) kapital yullar, vaktinchalik yullar va magistral yullar.

73. Avtomobil yulining utkazish kobiliyati —

a) ma’lum bir uchastkadan vakt birligida utishi mumkin bulgan avtosamosvallar soni;
b) avtosamosvallarning bir kator bulib, bir yunalish buyicha xarakatlanishi;

v) avtosamosvallar orasidagi vakt intervali;

g) avtosamosvallarning xarakat tezligi;

d) avtosamosvallar urtasidagi xavfsizlik masofasi.

74. Avtotransportni zaboyda yuklashga kuyish usullari kuyidagilardan iborat:
a) ishchi maydonchada sirtmokli burilish; zaxodka ichkarisida sirtmokli burilish;
zaxodka ichkarisida yopik burilish; zaxodka ichkarisida sirtmokli burilish va
yuklashga yopik kuyish; ikki mashinani birdaniga zaboyga yuklashga kuyish;

b) ishchi maydonchada sirtmokli burilish; zaxodka ichkarisida sirtmokli burilish;
zaxodka ichkarisida yopik burilish;

v) zaxodka ichkarisida sirtmokli burilish va yuklashga yopik kuyish; ikki mashinani
birdaniga zaboyga yuklashga kuyish;

g) ishchi maydonchada sirtmokli burilish; ikki mashinani birdaniga zaboyga
yuklashga kuyish;

d) ikki mashinani birdaniga zaboyga yuklashga kuyish; zaxodka ichkarisida sirtmokli
burilish.

75. Karerlardagi konveyerlar transporti joylashishi va muljaliga karab kuyidagi
turlarga bulinadi:

a) zaboydagi, tuplovchi, yuk kutaruvchi, magistral va agdarma konveyerlari;

b) zaboydagi, tuplovchi, yuk kutaruvchi konveyerlari;

V) magistral va agdarma konveyerlari;
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g) zaboydagi, magistral va agdarma konveyerlari;

d) tuplovchi, yuk kutaruvchi, magistral va agdarma konveyerlari;

76. Zaboy konveyerlari —

a) pogona ishchi maydonchasida joylashtirilib, kon massasini ekskavatordan
tuplovchi konveyerga tashishga muljallangan;

b) karerning yon kismida joylashgan bulib, ular bir yki bir necha zaboy
konveyerlaridan yuk kutaruvchi konveyerga tashishga muljallangan;

v) ishchi bulmagan yoki vaktinchalik ishchi bulmagan karer kismida joylashgan
bulib, karer ishchi kismidan kon massasini yukoriga tashishga muljallangan;

g) karer yuzasida joylashgan bulib, koplama tog jinslarini agdarmaga va foydali
kazilmalarni boyitish fabrikasiga yoki omborlarga tashishga muljallangan;

d) agdarmalarda joylashgan.

77. Tuplovchi konveyerlari —

a) karerning yon kismida joylashgan bulib, ular bir yki bir necha zaboy
konveyerlaridan yuk kutaruvchi konveyerga tashishga muljallangan;

b) pogona ishchi maydonchasida joylashtirilib, kon massasini ekskavatordan
tuplovchi konveyerga tashishga muljallangan;

v) ishchi bulmagan yoki vaktinchalik ishchi bulmagan karer kismida joylashgan
bulib, karer ishchi kismidan kon massasini yukoriga tashishga muljallangan;

g) karer yuzasida joylashgan bulib, koplama tog jinslarini agdarmaga va foydali
kazilmalarni boyitish fabrikasiga yoki omborlarga tashishga muljallangan;

d) agdarmalarda joylashgan.

78. YUk kutaruvchi konveyerlari —

a) ishchi bulmagan yoki vaktinchalik ishchi bulmagan karer kismida joylashgan
bulib, karer ishchi kismidan kon massasini yukoriga tashishga muljallangan;

b) pogona ishchi maydonchasida joylashtirilib, kon massasini ekskavatordan
tuplovchi konveyerga tashishga muljallangan;

v) karerning yon kismida joylashgan bulib, ular bir yki bir necha zaboy
konveyerlaridan yuk kutaruvchi konveyerga tashishga muljallangan;

g) agdarmalarda joylashgan;

d) karer yuzasida joylashgan bulib, koplama tog jinslarini agdarmaga va foydali
kazilmalarni boyitish fabrikasiga yoki omborlarga tashishga muljallangan.

79. Magistral konveyerlari —

a) karer yuzasida joylashgan bulib, koplama tog jinslarini agdarmaga va foydali
kazilmalarni boyitish fabrikasiga yoki omborlarga tashishga muljallangan;

b) agdarmalarda joylashgan;

V) pogona ishchi maydonchasida joylashtirilib, kon massasini ekskavatordan
tuplovchi konveyerga tashishga muljallangan;

g) karerning yon kismida joylashgan bulib, ular bir yki bir necha zaboy
konveyerlaridan yuk kutaruvchi konveyerga tashishga muljallangan;
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d) ishchi bulmagan yoki vaktinchalik ishchi bulmagan karer kismida joylashgan
bulib, karer ishchi kismidan kon massasini yukoriga tashishga muljallangan.

80. Temir yullar ish bajarish turiga karab kuyidagi turlarga bulinadi:

a) vaktinchalik va doimiy yullar;

b) kapital yullar va magistral yullar;

v) magistral yullar va agdarmalarda joylashgan yullar;

g) vaktinchalik yullar va kapital yullar;

d) kapital yullar, vaktinchalik yullar va doimiy yullar.

81. Temir yul yukori va kuyi kurilmalardan iborat. Kuyi kurilma —

a) suv chikaruvchi va sun’iy inshootlradan iborat er koplamasidan iborat;

b) ballast, shpal va mustaxkamlangan relslardan iborat;

V) ballast, shpallardan iborat;

g) suv chikaruvchi va sun’iy inshootlardan iborat er koplamasi, ballast, shpal va
mustaxkamlangan relslardan iborat;

d) mustaxkamlangan relslardan iborat.

82. Temir yul yukori va kuyi kurilmalardan iborat. YUKkori kurilma —

a) ballast, shpal va mustaxkamlangan relslardan iborat;

b) suv chikaruvchi va sun’1y inshootlardan iborat er koplamasidan iborat;

v) suv chikaruvchi va sun’ty inshootlradan iborat er koplamasi, ballast, shpal va
mustaxkamlangan relslardan iborat;

g) mustaxkamlangan relslardan iborat;

d) ballast, shpallardan iborat.

83. Stansiya —

a) poezdlarni joylashtirishga, sostav tuplashga, texnik xizmati, tekshirish va bir yullik
joylarda fakat oldindan kelayotgan poezdni kutish uchun xizmat kiladi;

b) bir yullik joylarda fakat oldindan kelayotgan poezdni kutishga xizmat kiladi;

V) poezdni tuxtatishga muljallangan bulib, agar keyingi peregongacha yulda poezd
bulsa postda kutiladi;

g) poezdlarni joylashtirishga, sostav tuplashga, texnik xizmati, tekshirishga xizmat
Kiladi;

d) poezdlarni joylashtirishga xizmat kiladi.

84. Raz’ezd —

a) bir yullik joylarda fakat oldindan kelayotgan poezdni kutishga xizmat kiladi;

b) poezdlarni joylashtirishga, sostav tuplashga, texnik xizmati, tekshirish va bir yullik
joylarda fakat oldindan kelayotgan poezdni kutish uchun xizmat kiladi;

V) poezdni tuxtatishga muljallangan bulib, agar keyingi peregongacha yulda poezd
bulsa postda kutiladi;

g) poezdlarni joylashtirishga, sostav tuplashga, texnik xizmati, tekshirishga xizmat
Kiladi;

d) poezdlarni joylashtirishga xizmat kiladi.

85. Post —
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a) poezdni tuxtatishga muljallangan bulib, agar keyingi peregongacha yulda poezd
bulsa postda kutiladi;

b) poezdlarni joylashtirishga, sostav tuplashga, texnik xizmati, tekshirishga xizmat
kiladi;

v) poezdlarni joylashtirishga xizmat kiladi;

g) poezdlarni joylashtirishga, sostav tuplashga, texnik xizmati, tekshirish va bir yullik
joylarda fakat oldindan kelayotgan poezdni kutish uchun xizmat kiladi;

d) bir yullik joylarda fakat oldindan kelayotgan poezdni kutishga xizmat kiladi.

86. Agdarmalarning karer konturiga nisbatan joylashuviga karab kuyidagi
turlarga bulinadi:

a) ichki va tashki agdarmalar;

b) doimiy va vaktinchalik agdarmalar;

V) ichki, tashki, doimiy va vaktinchalik agdarmalar;

g) tashki, doimiy va vaktinchalik agdarmalar;

d) turgun, ichki va tashki agdarmlar.

87. Turgunligi buyicha agdarmalar kuyidagi turlarga bulinadi:

a) doimiy va vaktinchalik agdarmalar;

b) ichki, tashki, doimiy va vaktinchalik agdarmalar;

v) tashki, doimiy va vaktinchalik agdarmalar;

g) turgun, ichki va tashki agdarmlar;

d) ichki va tashki agdarmalar.

88. Agdarmaning asosiy parametrlari kuyidagilardan iborat:

a) agdarma balandligi - #,; agdarma yarusi balandligi - h; agdarma eni - B,;

agdarma uzunligi - L,; agdarma utish kengligi - A ; agdarma egallab turgan er
uchastkasi yuzasi - S ;

b) agdarma utish kengligi - A ; agdarma egallab turgan er uchastkasi yuzasi-S,;

v) agdarma balandligi - H,; agdarma yarusi balandligi - h; agdarma eni - B ;
agdarma uzunligi - L_;

g) agdarma yarusi balandligi - h; agdarma eni - B,; agdarma uzunligi - L,; agdarma
utish kengligi - A ;

d) agdarma eni - B,; agdarma uzunligi - L,; agdarma utish kengligi - A ; agdarma
egallab turgan er uchastkasi yuzasi - S, .

89. Koplovchi jinslarni tashish usuliga kura ochik usulda kazish tizimlari
kuyidagi turlarga bulinadi:

a) transportsiz, transportli va kombinatsiyalashgan kazish tizimlari;

b) transportli va transportsiz kazish tizmlari;

v) kombinatsiyalashgan kazish tizimlari;

g) transportli va kombinatsiyalashgan kazish tizimlari;

d) transportsiz va kombinatsiyalashgan kazish tizimlari.
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90. Transportsiz kazish tizimida —

a) koplovchi jinslar ekskavatorlar yoki agdarma xosil kilgichlar yordamida ichki
agdarmaga yotkiziladi yoki uyuladi;

b) koplovchi jinslarni transport vositalari yordamida tashiladi;

v) koplovchi jinslar kisman ichki va tashki agdarmalarga tashiladi;

g) koplovchi jinslar kisman ichki agdarmalarga tashiladi;

d) koplovchi jinslar ekskavatorlar yoki agdarma xosil kilgichlar yordamida tashki
agdarmaga yotkiziladi yoki uyuladi.

91. Transportli kazish tizimida —

a) koplovchi jinslarni transport vositalari yordamida tashiladi;

b) koplovchi jinslar kisman ichki va tashki agdarmalarga tashiladi;

v) koplovchi jinslar kisman ichki agdarmalarga tashiladi;

g) koplovchi jinslar ekskavatorlar yoki agdarma xosil kilgichlar yordamida tashki
agdarmaga yotkiziladi yoki uyuladi;

92. Kombinatsiyalashgan kazish tizimini ichki yoki tashki tashish belgilarini
inobatga olib unisi yoki bunisini kullash ustunligiga karab kuyidagilarga
bulinadi:

a) koplovchi jinslarni kisman ichki va tashki agdarmalarga tashish tizimlariga va
koplovchi jinslarni kisman ichki agdarmlarga tashish tizimlariga;

b) transportli va transportsiz kazish tizimlariga;

v) koplovchi jinslarni kisman ichki agdarmlarga tashish tizimlariga va transportli
kazish tizimlariga;

g) transportsiz kazish tizimlariga va koplovchi jinslarni kisman ichki va tashki
agdarmalarga tashish tizimlariga;

d) koplovchi jinslarni kisman ichki, tashki agdarmalarga tashish tizimlariga va
koplovchi jinslarni kisman ichki agdarmlarga tashish tizimlariga, transportli va
transportsiz kazish tizimlariga.

93. Kombinatsiyalashgan kazish tizimlari ish zonasining rivojlanish shakliga
kura kuyidagi sinflarga bulinadi:

a) yoppa (ish zonasi uzgarmas balandlikka ega tizimlar) va chukurlashuvchi (ish
zonasi uzgaruvchan balandlikka ega kazish tizimlari) tizimlariga;

b) veersimon, yoppa va chukurlashuvchi tizimlariga;

V) bir bortli, ikki bortli, markaziy tizimlariga;

g) veersimon, yoppa, chukurlashuvchi, bir bortli, ikki bortli, markaziy tizimlariga;

d) bir bortli, ikki bortli, markaziy, yoppa va chukurlashuvchi tizimlariga.

94. Kazish tizimining asosiy elementlari kuyidagilardan iborat:

a) ishchi pogona va maydonchalar, kirkim trasheyalar, ichki agdarmalar;

b) ishchi pogonalarning balandligi va kiyaligi, ish maydonchalariga kirish kengligi,
ishchi bortning kiyalik burchagi, ish zonasining parametrlari,

v) ochuvchi, kazib oluvchi va ichki agdarmalardagi ishchi pogonalar soni, ishchi
bortlar soni, ochilgan va kazib olishga tayyor zaxiralar mikdori;
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g) ishchi bortning kiyalik burchagi, ish zonasining parametrlari, foydali kazilma
uyumini koplovchi jinslar uyumidan kazish katlamlarining kiyalik burchaklari,
ochuvchi, kazib oluvchi va ichki agdarmalardagi ishchi pogonalar soni;

d) ishchi pogona va maydonchalar, kirkim trasheyalar, ichki agdarmalar; ish
zonasining parametrlari, foydali kazilma uyumini koplovchi jinslar uyumidan kazish
katlamlarining kiyalik burchaklari.

95. Tizimlarning asosiy parametrlari kuyidagilardan iborat:

a) ishchi pogonalarning balandligi va kiyaligi, ish maydonchalariga kirish kengligi,
ishchi bortning kiyalik burchagi, ish zonasining parametrlari, foydali kazilma
uyumini koplovchi jinslar uyumidan kazish katlamlarining kiyalik burchaklari,
ochuvchi, kazib oluvchi va ichki agdarmalardagi ishchi pogonalar soni, ish fronti
uzunligi, ishchi bortlar soni, ish fronti uzunligi, ishchi bortlar soni, ochilgan va kazib
olishga tayyor zaxiralar mikdori;

b) ochuvchi, kazib oluvchi va ichki agdarmalardagi ishchi pogonalar soni, ish fronti
uzunligi, ishchi bortlar soni, ish fronti uzunligi, ishchi bortlar soni, ochilgan va kazib
olishga tayyor zaxiralar mikdori;

v) ishchi bortning kiyalik burchagi, ish zonasining parametrlari, foydali kazilma
uyumini koplovchi jinslar uyumidan kazish katlamlarining kiyalik burchaklari,
ochuvchi, kazib oluvchi va ichki agdarmalardagi ishchi pogonalar soni;

g) ishchi pogona va maydonchalar, Kirkim transheyalar, ichki agdarmalar; ish
zonasining parametrlari, foydali kazilma uyumini koplovchi jinslar uyumidan kazish
katlamlarining kiyalik burchaklari;

d) ishchi pogona va maydonchalar, kirkim trasheyalar, ichki agdarmalar.

96. Gildirakli transport vositalari (temir yul va avtomobil transporti) xarakati
uchun muljallangan transheyalar ... deb yuritiladi.

a) kiya transheyalar;

b) tik-kiya transheyalar;

v) kapital transheyalar;

g) yarim transheyalar;

d) juft transheyalar.

97. Kutargichlar (konveyer, skipovoy pod’em) bilan jixozlangan transheyalar ...
deb yuritiladi.

a) tik-kiya transheyalar;

b) kapital transheyalar;

v) kapital transheyalar;

g) yarim transheyalar;

d) juft transheyalar.

98. Umumiy yulga (trassaga) ega bulgan transheyalar xizmat kursatayotgan
pogonalar soniga karab kuyidagi turlarga bulinadi:

a) aloxida (bita pogona), gurux (bir necha pogonaga) va umumiy (karerning oxirgi
chukurligigacha bulgan barcha pogonalar) transheyalar;
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b) kiya va tik kiya transheyalar;

V) kapital va yarim transheyalar;

g) aloxida (bita pogona), gurux (bir necha pogonaga), umumiy (karerning oxirgi
chukurligigacha bulgan barcha pogonalar) transheyalar, kapital transheyalar;

d) aloxida (bita pogona) va gurux (bir necha pogonaga) transheyalar.

99. Agar ishchi gorizont ikkita transheya bilan ochilgan bulsa, bunday xolda
transport vositalarining ikki yoklama xarakati ta’minlanadi. Bunday
transheyalar ... deb ataladi.

a) juft transheyalar;

b) kapital transheyalar;

V) yarim transheyalar;

g) kiya transheyalar;

d) tik-kiya transheyalar.

100. Kapital transheyalarni bir-biridan farklash belgilaridan kelib chikaan
xolda asosiy ochish usullari klasifikatsiyasini yaratgan professor nomi.

a) E.F.SHeshko;

b) N.V.Melnikov;

V) V.V.Rjevskiy;

g) A.l.LArsentev;

d) M.V.Tomakov.

101. Ma’lum Kkaralayotgan davrda karerning ishchi gorizontlarini va kon
massasini karer ichida yoki er yuzida mos ravishda kayta yuklash va kabul
kilish punktlarini uzaro boglikligini, yuktransport xarakatini ta’minlovchi
barcha ochuvchi kon laximlari majmui ... deb yuritiladi.

a) ochish sxemasi;

b) kazish tizimlari;

v) ochik kon ishlari;

g) ochik kon ishlari asosiy jarayonlari;

d) ochik kon ishlari ishlab chikarish jarayonlari.

102. Ochish usuli, sxemasi va tizimini tanlashda kaysi parametrlar xal kiluvchi
axamiyat kasb etadi?

a) er yuzi relefi, karerning plandagi va chukurlik buyicha ulchamlari, kazish tizimi va
uning kursatkichlari, karer yuk aylanmasi va uning yuk okimlariga bulinshi, ruda
tanasi va katlamlarning yotish elementlari, foydali kazilma turli navlarini karer
maydonidagi xolati;

b) karer yuk aylanmasi va uning yuk okimlariga bulinshi, ruda tanasi va
katlamlarning yotish elementlari;

v) er yuzi relefi, karerning plandagi va chukurlik buyicha ulchamlari, kazish tizimi va
uning kursatkichlari;

g) er yuzi relefi, karerning plandagi va chukurlik buyicha ulchamlari;
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d) ruda tanasi va katlamlarning yotish elementlari, foydali kazilma turli navlarini
karer maydonidagi xolati.

103. Massivning yoriklar buyicha kanday tarzda klassifikatsiyalanadi?

a) | — uta yorikli (mayda blokli), Il — kup yorikli (urta blokli), 11 — urta yorikli (yirik
blokli), IV — mayda yorikli (juda yirik blokli), V —amalda monolit (uta yirik blokli);
b) I — uta yorikli (mayda blokli), Il — kup yorikli (urta blokli), Il — urta yorikli (yirik
blokli);

V) | — mayda yorikli (juda yirik blokli), 11 —amalda monolit (uta yirik blokli);

g) | — uta yorikli (mayda blokli), Il — mayda yorikli (juda yirik blokli), Il1 — amalda
monolit (uta yirik blokli);

d) I — kup yorikli (urta blokli), Il — urta yorikli (yirik blokli), 111 — mayda yorikli (juda
yirik blokli)/

104. Konlar bir-biridan fark kiluvchi belgilari buyicha necha turga bulinadi?

a) 1 — shakli buycha, 2 — uyumlarning er ustiga nisbatan joylashishiga karab, 3 —
gorizontga nisbatan kiyalik burchagi buyicha, 4 — uyumlarning sifat taksimoti va
tuzilish strukturasi buyicha, 5 — konning ustunlik kiluvchi turlari buyicha;

b) 1 — katlamsimon uyumlar va katlamlar, 2 — murakkab shakli uyumlar, 3 — tektonik
buzilgan katlamlar tizimi;

v) 1 — ustki turdagi konlar, 2 — chukur turdagi konlar, 3 — togli turdagi konlar, 4 —
baland — chukur turdagi konlar;

g) 1 — shakli buycha, 2 — uyumlarning er ustiga nisbatan joylashishiga karab, 3 —
gorizontga nisbatan kiyalik burchagi buyicha;

d) 1 — uyumlarning sifat taksimoti va tuzilish strukturasi buyicha, 2 — konning
ustunlik kiluvchi turlari buyicha.

105. Gorizontga nisbatan kiyalik burchagi buyicha foydali kazilmalar kanday
turlarga bulinadi?

a) 1 — goroizontal yoki 10-15° dan 25-30° gacha bulgan nishab; 2 — Kkiyalik burchagi
10-15 © dan 25-30° gacha bulgan kiyaliklar; 3 — kiyalik burchagi 25-30° dan yukori
bulgan tik;

b) 1 — katlamsimon uyumlar va katlamlar, 2 — murakkab shakli uyumlar, 3 — tektonik
buzilgan katlamlar tizimi;

v) 1 — ustki turdagi konlar, 2 — chukur turdagi konlar, 3 — togli turdagi konlar, 4 —
baland — chukur turdagi konlar;

g) 1 — shakli buycha, 2 — uyumlarning er ustiga nisbatan joylashishiga karab, 3 —
gorizontga nisbatan kiyalik burchagi buyicha; 4 — goroizontal yoki 10-15° dan 25-30°
gacha bulgan nishab; 5 — kiyalik burchagi 10-15 © dan 25-30° gacha bulgan kiyaliklar;
d) a) 1 — goroizontal yoki 10-15° dan 25-30° gacha bulgan nishab; 2 — kiyalik
burchagi 10-15 ° dan 25-30° gacha bulgan kiyaliklar.

106. Kuyida berilgan formulalardan kazib-yuklovi mashinlaraning pasport
unumdorligini toping.
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Q) Q,=E-n = 3600 -E, m*[ch;

T,-n

b) Q,=En -K,-K,, m’/ch;
V) QH :QT'KH'K3’ mSICh;
9) Q, = ?’T600~E~KH~K3, m?*/ch;

Y.II

d) Q, = BEOO ‘K, -K,,, m’ch.

s
107. Draglaynlar markasi tugri kursatilgan katorni toping.
a) ESH-4/40M, ESH-5/85, ESH-6/60, ESH-10/70A,;
b) EKG-4,6, EKG-8I, EKG-20, EKG-12,5;
v) EG, ER-1250D, ERSHR-1600, GR;-470;
g) ESH-4,6, ESH-6/60, ESH-10/70.
d) EKG-4,6, EG-81, EKG-20.
108. Koyali va yarim koyali tog jinslari kaysi usul yordamida kazib olishga
tayyorlanadi?
a) portlatish usulda ;
b) yumshatish orkali;
V) mexanik usulda;
g) gidravlik usulda;
d) ximiyaviy usulda.
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“OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI”
fanidan

talabalar bilimini reyting tizimi asosida
BAHOLASH MEZONLARI

Ushbu baholash mezonlari O‘zbekiston Respublikasi Oliy va o‘rta maxsus ta’lim
vazirligining 2013 vyil 13 dekabrdagi 470-sonli buyrug‘i bilan tasdiglangan va O‘zbekiston
Respublikasi Adliya vazirligida 2013 yil 13 dekabrdagi 1981-2-son bilan davlat ro‘yxatidan qayta
o‘tkazilgan “Oliy ta’lim muassasalarida talabalar bilimini nazorat gilish va baholashning reyting
tizimi to‘g‘risidagi Nizom”talablariga muvofiq ishlab chiqilgan.

«Ochik kon ishlari jarayonlari va texnologiyasi» fanidan tayyorlangan ushbu baholash
mezoni 5321100 — Noyob va radioaktiv metallar rudalarini gazib olish, gayta ishlash texnikasi va
texnologiyasi ta’lim yo‘nalishining to‘rtinchi bosqich talabalari uchun mo‘ljallangan.
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KIRISH

Kadrlar tayyorlash milliy dasturini amalga oshirishning yangi sifat bosgichida oliy ta’lim
muassasalarida talabalar bilimini baholash va nazorat gilishning reyting tizimini joriy etishdan
maqgsad mamlakatimizda ta’lim sifatini oshirish orqali raqobatbardosh yuqori malakali
mutaxassislarni tayyorlashdan iboratdir. Oliy o‘quv yurtlarida talabalarning bilim darajasi asosan
reyting tizimi bo‘yicha baholanadi. Talabalar bilimini reyting tizimi asosida baholash — talabaning
butun o‘qish jarayoni davomida o‘z bilimini oshirishi uchun muntazam ishlashi hamda oz ijodiy
faoliyatini takomillashtirishini rag‘batlantirishga qaratilgan.

Ushbu baholash mezonlari O‘zbekiston Respublikasi Oliy va o‘rta maxsus ta’lim

vazirligining 2013 vyil 13 dekabrdagi 470-sonli buyrug‘i bilan tasdiglangan va O°‘zbekiston
Respublikasi Adliya vazirligida 2013 yil 13 dekabrdagi 1981-2-son bilan davlat ro‘yxatidan qayta
o‘tkazilgan “Oliy ta’lim muassasalarida talabalar bilimini nazorat qilish va baholashning reyting
tizimi to‘g‘risidagi Nizom”talablariga muvofiq, O‘zbekiston Respublikasi Oliy va o‘rta maxsus
ta’lim vazirligining 2009 yil 14 avgustdagi “Talabalar mustaqil ishlarini tashkil etish” to‘g‘risidagi
286-sonli buyrug‘i ilovasidagi yo‘rignoma hamda Oliy va o‘rta maxsus ta’lim vazirligining 2012 yil
15 avgustdagi 332/1-sonli buyrug‘i bilan tasdigqlangan “Kon mashinalari va uskunalari” fanining
o‘quv dasturi va ushbu fanning ishchi o‘quv dasturi asosida ishlab chiqilgan.
Ushbu baholash mezoni Ndki “Ochiq konchilik ishlari jarayonlari va texnologiyasi” fanidan
talabalar bilimini baholashda keng foydalanishga tavsiya etilib, ayni paytda talabalar uchun
ham mazkur fanni o ‘zlashtirish jarayonida qanday ballar to ‘plash mumkinligi haqida tasavvurga
ega bo‘lish imkonini beradi.

Reyting nazorati jadvallari, nazorat turi, shakli, soni hamda har bir nazoratga ajratilgan
maksimal ball, shuningdek joriy va oraliq nazoratlarning saralash ballari haqidagi ma’lumotlar fan
bo‘yicha birinchi mashg‘ulotda talabalarga e’lon qilinadi.
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NAZORAT TURLARI VA BAHOLASH TARTIBI.
«Ochiq konchilik ishlari jarayonlari va texnologiyasi» fani 5321100 — Noyob va radioaktiv

metallar rudalarini gazib olish, gayta ishlash texnikasi va texnologiyasi ta’lim yo‘nalishlarining
o‘quv rejasi bo‘yicha 4 kurs 7 va 8 semestrlarda, bo‘lib o‘tishi mo‘ljallangan. Talabalarning bilim
saviyasi va o‘zlashtirish darajasining Davlat ta’lim standartlariga muvofiqligini ta’minlash uchun
quyidagi nazorat turlarini o‘tkazish nazarda tutiladi:

joriy nazorat — talabaning «Ochiq konchilik ishlari jarayonlari va texnologiyasi» fani
mavzulari bo‘yicha bilim va amaliy ko‘nikma darajasini aniqlash va baholash usuli. Joriy nazorat
«Ochiq konchilik ishlari jarayonlari va texnologiyasi» fanining xususiyatidan kelib chiggan holda,
tayyorlangan tajriba ishlarini og‘zaki so‘rov va amaliy ishlari berilgan uy vazifalarini tekshirish va
suhbat o‘tkazish orqali amalga oshiriladi;

oralig nazorat — semestr davomida o‘quv dasturining tegishli (fanning bir necha
mavzularini 0‘z ichiga olgan) bo‘limi tugallangandan keyin talabaning bilim va amaliy ko‘nikma
darajasini aniqlash va baholash usuli. Oraliq nazorat bir semestrda ikki marta o‘tkaziladi, uning
shakli yozma ish shaklida o‘tkazilib o‘quv faniga ajratilgan umumiy soatlar hajmidan kelib chigqan
holda belgilanadi;

yakuniy nazorat — semestr yakunida muayyan fan bo‘yicha nazariy bilim va amaliy
ko‘nikmalarni talabalar tomonidan o‘zlashtirish darajasini baholash usuli. Yakuniy nazorat asosan
tayanch tushuncha va iboralarga asoslangan “Y0zma ish” shaklida o‘tkaziladi.

Talabalarning bilim saviyasi, ko‘nikma va malakalarini nazorat qilishning reyting tizimi
asosida talabaning «Ochik kon ishlari jarayonlari va texnologiyasi » fani bo‘yicha o‘zlashtirish
darajasi ballar orqali ifodalanadi.

Har bir fan bo‘yicha talabaning semestr davomidagi o‘zlashtirish ko‘rsatkichi 100 ballik
tizimda butun sonlar bilan baholanadi.

Ushbu 100 ball nazorat turlari bo‘yicha joriy va oraliq nazoratlarga — 70 ball va yakuniy
nazoratga — 30 ball qo‘yish bilan taqsimlanadi.

2. REYTING JADVALL.
5321100 — Noyob va radioaktiv metallar rudalarini gazib olish, gayta ishlash texnikasi va
texnologiyasi yo ‘nalish bakalavrlari uchun 7-8 semestrlar uchun:
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3. «OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI»
FANIDAN REYTING ISHLANMASI VA MEZONLARI
3.1.REYTING ISHLANMASI (7-SEMESTR UCHUN)
Tir | Nazorat turlari | Soni | Ballvasoni | Jami ball
1. JN umumiy 35 ball
11 1,3-9,11,12- amaliy mashg‘ulotlarni bajarish. (2 10 15x10=15
soat) 35
1.2 | 2,10 amaliy mashg‘ulotlarni bajarish (4 soat) 2 1,5x3=6
1.3 | Mustagqil ish 2 2x7=14
2. ON umumiy 35 ball
2.1. | 1 - oralig nazorat, yozma ish (2 ta savol) 2 2x5=10 35
2.2. | 2 —oralig nazorat, yozma ish (2 ta savol) 2 2x5.5=11
2.3 | Mustagqil ish 2 2x7=14
> JN+ON 70
3. YAN
3.1. | Yakuniy nazorat, yozma ish (3 ta savol) | 3 | 10x3=30 30
Jami 100

3.1.1. Baholash mezonlari (7-semestr uchun)

1.1. Amaliy ish topshiriglarini to‘la bajargan talabaga 1,3 — 1.5 ball beriladi, agar to‘la sifatli
bajargan lekin berilgan savollarga javob berish darajasiga garab 1.1 — 1,28 ballgacha beriladi, agar
to‘la bo‘lmasa bajarish darajasiga qarab 0,8 — 1,05 ballgacha beriladi.
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11.
12.

Amaliy ish mavzulari quyidagicha:

Karerning asosiy parametrlarini aniglash. (2 soat)
Karyerning ish unumdorligi va xizmat gilish muddatini hisoblash. (4 soat)
Tashqi kapital transheyani hajmi va konstruksiyasini aniglash. (2 soat)
Qirqim transheya o’tish ko’rsatkichlari va parametrlarini hisoblash. (2 soat)
Karyer ishchi bortining giyalik burchagini aniglash. (2 soat)
Karyer ish olib borilmaydigan bortining giyalik burchagini aniglash. (2 soat)
Burg’ilash ishlarini texnologik o’lchamlarini hisoblash. (2 soat)
Portlatish ishlarini texnologik o’Ichamlarini hisoblash. (2 soat)
Qazish-yuklash ishlarining texnologik o’lchamlarini hisoblash. (2 soat)

Yuk ogimining transport kommunikatsiyasi parametrlarini hisoblash. (4 soat)

Avtomobil transporti serpantinasini hisoblash va grafik tasvirlash (2 soat)

Temir yo’l transportini ko’tarilma boshqaruvini texnologik kattaliklarini hisoblash (2 soat)

3.1.2. *Joriy nazorat bo‘yicha berilgan talabaning mustaqil ishi — quyida berilgan mavzu bo‘yicha
referat tayyorlanadi:

referatda mavzu to‘liq ochilgan, to‘g‘ri xulosa chiqarilgan va ijodiy fikrlari bo‘lsa - 6 — 7
ball

mavzu mohiyati ochilgan, fagat xulosa bor — 5.0 — 5,9 ballgacha

mavzu mohiyati yoritilgan, ammo ayrim kamchiliklari bor bo‘lsa — 3,85 — 4,9 ballgacha
beriladi.

Joriy nazorat uchun mustagil ish mavzulari quyidagicha:
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o 1. Foydali kazilmalar turlari, fizik —mexanik, kon-geologik xossalari, sharoitlari va
ularning sifat kursatkichlari.

o 2. Turli kon jinslarining texnologik tavsiflari, uziga xosliklari, kazish ishlari texnikisi
va texnologik sxemalarini tanlash tamoyillari.

o 3. YArim koyali va koyali kon jinslarining fizik mexanik tavsiflari, kon ishlaridagi
kulaylik va nokulaylik taraflari.

o 4 Tabily noruda kazilma toshlarini kazishga kuyilgan talablar, mexanik usulda
tayerlash usullari va moxiyati,

o 5. Noruda foydali kazilmalar turlari va ularninig axamiyati, kazib olish jaraenlari va
ularni mexanizatsiyalash

o 6. Kum, shagal tosh konlari va ularni kazishning texnologik sxemalari,

o 7. Kon jinslarini mexanik usulda tayerlash va kullash doirasini kengashtirish
yunalishlari

o 8. Kon massivlarini oldindan tayerlamasdan kazish yuklash mashinalari va ulardan
foydalanish doirasini kengatirish.

e 0. Zamonaviy burgulash uskunalari. Burgulash ishlari samaradorligini oshirishning

asosiy yunalishlari.
e 10. Porlatish ishlarini olib borishning zamonaviy texnologiyalari va samaradorligini
oshirish;
e 11.  Konjinslarini kazishga tayerlashning dolzarb usullari va yunalishlari
e 12.  Yuklash kazish ishlari samaradorligini oshirish borasidagi zamonaviy texnika va
texnologiyalar.
3.2.1 Oraliq (1 — oraliq) baholash yozma tartibda o‘tkazilib, unda 2 ta savolga javob berish
so‘raladi. Har bir savol 5 ballgacha baholanadi.
e agar savollar mohiyati to‘la ochilgan bo‘lsa, javoblar to‘liq va aniq hamda ijodiy fikrlari
bo‘lsa— 4,3 —5 ball
e savollarga umumiy javob berilgan, ammo ayrim faktlar to‘liq yoritilmagan bo‘lsa - 3,55 —
4,25 ballgacha
e savollarga javob berishga harakat qilingan, chalkashliklar bo‘lsa — 2,75 — 3,5 ballgacha
beriladi.
savollarga umuman javob yozmagan yoki savollarda chalkashliklar bo‘lsa — 0 — 2,7
ballgacha beriladi.

1-Oralig nazorat savollari
. Ochiq kon ishlari to‘g‘risida asosiy tushunchalar.

1
2. Kon ishlari turlari va davri.

3. Ochiq kon ishlarini rivojlanish tartibi.

4. Ochig kon ishlarini rejimi va etapi hagida tushunchalar.
5. Kar'er maydonini gazib olishga tayyorlash.

6. Yuk ogimini shakllantirish tartibi.

7. Yuk ogimi turlari.

8. Karernig ishchi gorizontini ochish.

9. Ochuvchi kon lahimlarining yo‘nalishi.

0
1

. Kar’er maydonini gazib oluvchi qatlamlarga bo‘lish.
. Pog‘ona balandligi va mustahkamligi haqida.

3.2.2 Oraliq (2 — oraliq) baholash yozma tartibda o‘tkazilib, unda 2 ta savolga javob berish
so‘raladi. Har bir savol 5,5 ballgacha baholanadi.
e agar savollar mohiyati to‘la ochilgan bo‘lsa, javoblar to‘liq va aniq hamda ijodiy fikrlari
bo‘lsa— 4,73 — 5,5 hall
e savollarga umumiy javob berilgan, ammo ayrim faktlar to‘liq yoritilmagan bo‘lsa - 3,9 — 4,7
ballgacha
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e savollarga javob berishga harakat gilingan, chalkashliklar bo‘lsa — 3 — 3,8 ballgacha beriladi.
savollarga umuman javob yozmagan yoki savollarda chalkashliklar bo‘lsa — 0 — 2,9
ballgacha beriladi.

2-Oraliq nazorat savollari
Kon ishlari frontining asosiy tushunchalari.

Ish frontini yunalishi.

Ish fronti kengligi va siljish tezligi.

Karerni ishchi maydoni.

Tayyorlangan, ochilgan va gazib olishga tayyorlangan zahiralar.

Ochiq kon ishlari tizimi tasnifi.

Ochiq kon ishlari kompleks mexanizatsiyasi hagida umumiy tushuncha.
Kompleks mexanizatsiya prinsiplari.

Kompleks uskunaning texnologik tasniflanishi.

Bo‘ylama, ko‘ndalang, elpigichsimon va halgasimon gazib olish tizimi.

. 'Yoppasiga gazib olish tizimida kompleks mexanizatsiyalashtirish va texnologiya.
12. Chuqurlashuvchi gazib olish tizimida kompleks mexanizatsiyalashtirish va
texnologiyasi.

13. Avtomobil va konveyer transportlarini kombinatsiyalashtirish texnologiyasi va kompleks
mexanizatsiyasini o°‘ziga xosligi.
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3.2.3 *Oraliq nazorati bo‘yicha berilgan talabaning mustaqil ishi uchun berilgan mavzu
bo‘yicha 2 ta referat tayyorlanadi: (Har bir mustagil ish uchun maksimal ball 7 ballni tashkil
etadi.)
e referatlarda mavzu to‘liq ochilgan, to‘g‘ri xulosa chiqarilgan va ijodiy fikrlari bo‘lsa-6—7
ball
e mavzu mohiyati ochilgan, fagat xulosa bor-5-5,9 ballgacha
e mavzu mohiyati yoritilgan, ammo ayrim kamchiliklari bor bo‘lsa—3,9-4,9 ballgacha
beriladi.
e savollarga javob bilmagan yoki mustaqil ish bo‘yicha gisman javob berganda—0-3,8
ballgacha beriladi.

Oraliq nazoratlari uchun mustagil ish savollari quyidagicha:

e 1. Yuklash kazish ishlari samaradorligini oshirish borasidagi zamonaviy texnika va
texnologiyalar.

o 2. Kon jinslarini parmalovchi kombaynlar erdamida kazish.va ularning konstruktiv
tuzilmalarini va texnologik sxemalarini mukammallashtirish.

o 3. Sochma konlarni kazish texnologik sxemalari va ularda kullaniladigan texnologik
komplekslar.

o 4. Kon jinslarini buldozerlar, skreperlar va frontal yuklagichlar erdamida kazish-tashish
sxemalari va ulardan foydalanish samaradorligini takkoslash va oshirish.

o 5 Transportsiz kazish tizimini kullanilishini taxlillash mukammallashtirish va kullash
chegaralarini kengaytirish yunalishlarini aniklash

e 6. Zanjirli ekskavatorlar va ularning kon amalietida kullanishini taxlillash, kulaylik va
kamchiliklarini aniklash, samaradorligini oshirish tadbirlarini aniklash.

o 7. Rotorli ekskavatorlar va ularning zamonaviy turlari, texnologik sxemalari va

kullanish chegaralari, murakkab tarkibli kon jinslari massivini kazishga tayerlash va kazish
sxemalari.

o 8. Murakkab tarkibli gorizontal va yassi kiya konlarni kazish texnologiyalarini
taxlillash,
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o 0. Mineral ressurslarni  kompleks kazib olish va ulardan okilona foydalanish
muammolari va ularni xal etish yullari.

e 10.  Chukur konlarni ochik usulda kazish muammolari va ularnning echimi.

e 11.  Chukur konlarni ochik usulda kazishda transport muammolari va ularnning echimi.

e 12.  Chukur konlarni ochik usulda kazishda ekologik va muammolari va ularnning
echimi.

e 13.  Chukur konlarni ochik usulda kazishda ish muxiti va uni muvofiklashtirish
muammolari va ularnning echimi.

e 14,  Chukur karerlarda maxsus transport turlarini kullash va ularning samaradorlik
chegaralari.

e 15.  Ochik kon ishlarini jadallashtirish va samaradorlgini oshirish yunalishlari.

e 16. Gidromexanizatsiya. Ochik kon ishlarini gidromexanizatsiyalash.

e 17. Gorizontal kazilma konlarida ekskavator- avtotransport komplekslarini kullash va
ularning samaradorligini oshirish.

e 18.  Karerlarda mujassamlashgan transportlarning kullanishi, zamonaviy turlari va ularni
yanada mukammallashtirish.

e 19.  Kar'er transportini mukamallashtirish tamoyillari va yunalishlari.

e 20. Karerlarda portlatish ishlari parametrlarini mukammallashtirish yunalishlari.

e 21. Karer bortlarining va agdarmalarning barkarorligini taminlash
3.3.1 Yakuniy baholashda talaba 3 ta savolga yozma javob berishi lozim.

e har bir yozma savolga 10 ball ajratiladi.

e agar savollarning mohiyati to‘la ochilgan, asosiy faktlar to‘g‘ri bayon qilingan bo‘lsa — 26 —

30 ball
e savollarga to‘g‘ri javob berilgan, lekin ayrim kamchiliklari bor bo‘lsa — 21 — 26 ballgacha

e Dberilgan savollarda javoblar umumiy va kamchiliklar ko‘proq bo‘lsa — 16 — 21 ballgacha
beriladi

e savollarga to‘g‘ri javoblar bo‘lmaganda, kamchiliklar ko‘p bo‘lganda va to‘liq bo‘lmasa — 0
—16

«Foydali gazilma konlarini ochiq usulda gazib olish texnologiyasi“ fanidan yakuniy nazorat
savollari 7 — semestr uchun
Ochiq kon ishlari to‘g‘risida asosiy tushunchalar.

Kon ishlari turlari va davri.

Ochiq kon ishlarini rivojlanish tartibi.

Ochiq kon ishlarini rejimi va etapi hagida tushunchalar.
Kar“er maydonini gazib olishga tayyorlash.

Yuk ogimini shakllantirish tartibi.

Yuk ogimi turlari.

Karernig ishchi gorizontini ochish.

Ochuvchi kon lahimlarining yo‘nalishi.

. Kar’er maydonini qazib oluvchi qatlamlarga bo‘lish.
. Pog‘ona balandligi va mustahkamligi haqida.

. Kon ishlari frontining asosiy tushunchalari.

. Ish frontini yunalishi.

. Ish fronti kengligi va siljish tezligi.

. Kar’erni ishchi maydoni.

. Tayyorlangan, ochilgan va gazib olishga tayyorlangan zahiralar.

. Ochiq kon ishlari tizimi tasnifi.

. Ochig kon ishlari kompleks mexanizatsiyasi hagida umumiy tushuncha.
. Kompleks mexanizatsiya prinsiplari.

. Kompleks uskunaning texnologik tasniflanishi.
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. Bo‘ylama, ko‘ndalang, elpigichsimon va halqgasimon qazib olish tizimi.
Yoppasiga gazib olish tizimida kompleks mexanizatsiyalashtirish va texnologiya.
Chuqurlashuvchi gazib olish tizimida kompleks mexanizatsiyalashtirish va
texnologiyasi.
Avtomobil va konveyer transportlarini kombinatsiyalashtirish texnologiyasi va
kompleks mexanizatsiyasini o‘ziga xosligi.
Oddiy, boshi berk va halgasimon trassalar.
Tashqi kapital transheyalar yordamida ochish.
Chuqurlashuvchi qazib olish tizimida tog® jinslarining rivojlanish variantlari,
konstruksiyasi va berma o‘lchamlari.
Yoppasiga gazib olish tizimida tizimida kombinatsiyalashgan texnologik komplekslari.
Yoppasiga gazib olish tizimida kon massasini avtomobil transporti yordamida tashish
texnologik komplekslari.
Ekskavator-ag‘darma texnologik komplekslarda transheyalarni o‘tkazish va ochish
usullari.
Konsolli ag‘darma hosil qilgich bilan texnologik komplekslar.
. Bo‘ylama, ko‘ndalang, elpigichsimon va halgasimon qazib olish tizimi.
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8-SEMESTR
4. “OCHIQ KONCHILIK ISHLARI JARAYONLARI VA TEXNOLOGIYASI”
5. FANIDAN REYTING ISHLANMASI VA MEZONLARI

4.1 REYTING ISHLANMASI (8-SEMESTR UCHUN)

Tir Nazorat turlari | Soni | Ballvasoni | Jami ball
1. IN umumiy 35 ball
11 1,2_,315,6,8-12 - amaliy mashg‘ulotlarni 10 2 5x10=25
bajarish 35
1.2 | 4-7 - amaliy mashg‘ulotlarni bajarish 2 5x2=10
2. ON umumiy 35 ball
2.1. | 1 - oralig nazorat, yozma ish ( 2 ta savol) 1 2x8.5=17 35
2.2. | 2—oralig nazorat, yozma ish (2 ta savol) 1 2x9=18
S JN+ON 70
3. YAN
3.1. | Yakuniy nazorat, yozma ish (3 ta savol) | 1 | 10x3=30 30
Jami 100

4.2 Baholash mezonlari (8-semestr uchun)

4.2.1. Amaliy ish topshiriglarini to‘la bajargan talabaga 2,1 — 2.5 ball beriladi, agar to‘la sifatli
bajargan lekin berilgan savollarga javob berish darajasiga garab 1.8 — 2,0 ballgacha beriladi, agar
to‘la bo‘lmasa bajarish darajasiga qarab 1,4 — 1,75 ballgacha beriladi.

4.2 Baholash mezonlari (8-semestr uchun)

Amaliy ish mavzulari quyidagicha:
1. Avtomobiltransporti qo’llanilganda buldozer yordamida ag’darma hosil qilish parametrlarini
aniglash. (2 soat)
2. Temir yo’l transporti yordamida ag’darma xosil qilish parametrlarini hisoblash. (2 soat)

3. Tog’ jinslarini draglayn transportiyordamida qazib olishning texnologik sxemasining

parametrlarini aniglash. (2 soat)
4. Transportsiz gazish tizimi parametrlarini anikglash. (4 soat)
5. Transportli gazish tizimi parametrlarini aniglash. (2 soat)
6. Transportli ag’darma qazish tizimi parametrlarini aniqlash (2 soat)
7. Karyerlarda konchilik ishlarining chuqurlashib borish tezligini hisoblash. (4 soat)
8. Kon jinsi uyumini gazib olishda karerlarda ishchi zonalarni maksimal balandligini aniglash.

(2 soat)
9. Ochuvchi mexaniq kurak yordamida qoplovchi tog’ jinslarni gazib bo’lingan maydonga to’kish
texnologiyasi parametrlarini aniglash. (2 soat)
10.Tog’ jinslarini ag’darmalarga karrali qayta to’kib gazib olish texnologiyasini aniqlash. (2 soat)
11. Kon uskunalarining zaruriy sonini hisoblash. (2 soat)
12. Konlarni ochiq usulda gazib olishning asosiy xavfsizlik qoidalari. (2 soat)

4.2.2 Oraliq (1 — oraliq) baholash yozma tartibda o‘tkazilib, unda 2 ta savolga javob berish
so‘raladi. Har bir savol 8,5 ballgacha baholanadi.
e agar savollar mohiyati to‘la ochilgan bo‘lsa, javoblar to‘liq va aniq hamda 1jodiy fikrlari
bo‘lsa— 7,3 — 8,5 hall
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e savollarga umumiy javob berilgan, ammo ayrim faktlar to‘liq yoritilmagan bo‘lsa - 6 — 7,2
ballgacha
e savollarga javob berishga harakat qilingan, chalkashliklar bo‘lsa — 4,7 — 5,9 ballgacha
beriladi.
savollarga umuman javob yozmagan yoki savollarda chalkashliklar bo‘lsa — 0 — 4,6
ballgacha beriladi.

1-Oralig nazorat savollari
. Kon ishlari turlari va davri.

1
2. Ochiq kon ishlarini rivojlanish tartibi.

3. Ochiq kon ishlarini rejimi va etapi hagida tushunchalar.
4. Kar er maydonini gazib olishga tayyorlash.

5. Yuk ogimini shakllantirish tartibi.

6. Yuk ogimi turlari.

7. Karernig ishchi gorizontini ochish.

8. Ochuvchi kon lahimlarining yo‘nalishi.

9.
1

Kar er maydonini qazib oluvchi qatlamlarga bo‘lish.
0. Pog‘ona balandligi va mustahkamligi hagida.

4.2.3 Oraliq (2 — oraliq) baholash yozma tartibda o‘tkazilib, unda 2 ta savolga javob berish
so‘raladi. Har bir savol 9 ballgacha baholanadi.
e agar savollar mohiyati to‘la ochilgan bo‘lsa, javoblar to‘liq va aniq hamda ijodiy fikrlari
bo‘lsa— 7,7 -9 ball
e savollarga umumiy javob berilgan, ammo ayrim faktlar to‘liq yoritilmagan bo‘lsa — 6,4 — 7,6
ballgacha
e savollarga javob berishga harakat qilingan, chalkashliklar bo‘lsa — 6,3 — 4,95 ballgacha
beriladi.
savollarga umuman javob yozmagan yoki savollarda chalkashliklar bo‘lsa — 0 — 4,9
ballgacha beriladi.
2-Oraliq nazorat savollari
1. Transportli texnologik komplekslar.

2. Yoppasiga gazib olish tizimida kon massasini konveyer yordamida tashish texnologik
komplekslari
Ish frontini yunalishi.
Ish fronti kengligi va siljish tezligi.
Karerni ishchi maydoni.
Tayyorlangan, ochilgan va gazib olishga tayyorlangan zahiralar.
Ochiq kon ishlari tizimi tasnifi.
Ochiq kon ishlari kompleks mexanizatsiyasi hagida umumiy tushuncha.
Kompleks mexanizatsiya prinsiplari.
10. Kompleks uskunaning texnologik tasniflanishi.
11. Bo‘ylama, ko‘ndalang, elpigichsimon va halgasimon gazib olish tizimi.
12. Yoppasiga gazib olish tizimida kompleks mexanizatsiyalashtirish va texnologiya.
13.  Chuqurlashuvchi gazib olish tizimida kompleks mexanizatsiyalashtirish va
texnologiyasi.
14.  Avtomobil va konveyer transportlarini kombinatsiyalashtirish texnologiyasi va kompleks
mexanizatsiyasini o°‘ziga xosligi.
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Oralig nazoratlari uchun mustaqil ish savollari quyidagicha:
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Ochiq kon ishlarida atrof muxitni muxofaza qilish.

Kar’er konveyer transporti to‘g‘risida umumiy ma’lumot.

Ochig kon ishlarida ochish usullari va sxemasi.

Zaboy va zaxodka turlari.

Kar er elementlari va parametrlari

Kar er temir yo‘l transporti to‘g‘risida umumiy ma’lumot.

Tog* jinslarini gazib olishga tayyorlash usullari.

Ochiq kon ishlarida qo‘llaniladigan gidravlik ekskavtorlar, ularning parametrlari to‘g‘risida
ma’lumot.

N GRWDdDRE

9. Muruntau karerida konveyer tranportini qo‘llanilish sharoitlari.

10. Konveyer transporti qo‘llagan holda ag‘darma hosil qilish jarayoni.

11. Tog* jinslarini skreperlar yordamida qazib olish.

12. Qurilish materiallarini qazib olish to‘g‘risida umumiy ma’lumot.

13. Ochiq kon ishlarida gazib olish tizimlari to‘g‘risida umumiy ma’lumot.

14. Muruntau karerida avtomobil transportini qo‘llanilish sharoitlari.

15. Ochiq kon ishlaridan qo‘llaniladigan kon mashinalari va komplekslari.

16. Xorijda ishlab chigarilayotgan kon gazish mashinalari va ishlab chigaruvchi kompaniyalar
to‘g‘risida ma’lumot

17. Tog"* jinslarini zanjirli ekskavtorlar yordamida qazib olish.

18. Karerlarda kombinatsiyalashgan transport.

19. Ochiq kon ishlarida qo‘llaniladigan mexanik kuraklar, ularning parametrlari to‘g‘risida
ma’lumot..

4.3 Yakuniy baholashda talaba 3 ta savolga yozma javob berishi lozim.
e har bir yozma savolga 10 ball ajratiladi.
e agar savollarning mohiyati to‘la ochilgan, asosiy faktlar to‘g‘ri bayon qilingan bo‘lsa — 26 —
30 ball
e savollarga to‘g‘ri javob berilgan, lekin ayrim kamchiliklari bor bo‘lsa — 21 — 26 ballgacha
e Dberilgan savollarda javoblar umumiy va kamchiliklar ko‘proq bo‘lsa — 16 — 21 ballgacha
beriladi

e savollarga to‘g‘ri javoblar bo‘lmaganda, kamchiliklar ko‘p bo‘lganda va to‘liq bo‘lmasa — 0
—16
«Foydali gazilma konlarini ochiq usulda gazib olish texnologiyasi“ fanidan yakuniy nazorat
savollari 7 — semestr uchun
Yuk ogimini shakllantirish tartibi.

Karernig ishchi gorizontini ochish.
Ochuvchi kon lahimlarining yo‘nalishi.

Kar“er maydonini gazib oluvchi qatlamlarga bo‘lish.
Pog‘ona balandligi va mustahkamligi haqida.

Kon ishlari frontining asosiy tushunchalari.

Ish fronti kengligi va siljish tezligi.

Karerni ishchi maydoni.

. Tayyorlangan, ochilgan va gazib olishga tayyorlangan zahiralar.

10 Ochiq kon ishlari tizimi tasnifi.

11. Ochiq kon ishlari kompleks mexanizatsiyasi hagida umumiy tushuncha.

12. Kompleks mexanizatsiya prinsiplari.

13. Kompleks uskunaning texnologik tasniflanishi.

14. Bo‘ylama, ko‘ndalang, elpigichsimon va halqasimon qazib olish tizimi.

15. Yoppasiga gazib olish tizimida kompleks mexanizatsiyalashtirish va texnologiya.
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16. Chugqurlashuvchi gazib olish tizimida kompleks mexanizatsiyalashtirish va

17. texnologiyasi.

18. Avtomobil va konveyer transportlarini kombinatsiyalashtirish texnologiyasi va kompleks
mexanizatsiyasini o°ziga xosligi.

19. Oddiy, boshi berk va halgasimon trassalar.

20. Tashqi kapital transheyalar yordamida ochish.

21. Chuqurlashuvchi gazib olish tizimida tog® jinslarining rivojlanish variantlari, konstruksiyasi
va berma o‘Ichamlari.

22. Yoppasiga gazib olish tizimida tizimida kombinatsiyalashgan texnologik komplekslari.

23. Yoppasiga gazib olish tizimida kon massasini avtomobil transporti yordamida tashish
texnologik komplekslari.

24. Ekskavator-ag‘darma texnologik komplekslarda transheyalarni o‘tkazish va ochish usullari.

25. Konsolli ag‘darma hosil qilgich bilan texnologik komplekslar.

26. Bo‘ylama, ko‘ndalang, elpigichsimon va halqasimon gazib olish tizimi.

27. Tashqi kapital transheyalar yordamida ochish.

Kurs loyixasini tashkil etish bo‘yicha ko‘rsatma va tavsiyalar
Kurs loyihasi fanini o‘rganishning tugallanish bosgichi hisoblanadi va undan magsad-
talabalarning ochiq kon ishlari jarayonlari va texnologiyasi bo‘yicha, karerlarni ochish usulini va
gazish tizimini tanlash bo‘yicha umumiy masalalarni echishdagiqobiliyatlarini o‘stirish va olgan
bilimlarini mustahkamlashdan iborat.
Loyiha natijalari kelgusida bakalavr malakaviy bitiruv ishni bajarish uchun asos bo‘lishi

mumkin.

Loyiha mavzusi- ob’ektning murakkabligiga va undagi kon ishlarining holatigiga garab,
loyiha rahbari tomonidan beriladi va quyidagi variantlardan iborat bo‘lishi mumkin: konlarni er
bag‘rida joylashishini kon-texnik va kon-geologik sharoitlarini tahlili. Kar'er parametrlarini
aniglash. Rudalarning balans va balansdan tashqari zaxiralari. Qoplovchi tog* jinslari koeffitsienti.
Ishlab chigarish jarayonlarida qo‘llaniladigan kon-transport mashinalarining ishlab chiqgarish
unumdorligini hisoblash. Qazib olish tizimi parametrlarini aniglashKonni ochish va gazib olish
tizimlarini tanlash va asoslash, kon korxonasining ishlab chigarish unumdorliklari va asosiy
parametrlarini hisoblash. Qazish uchastkasini texnologik sxemalari jarayonlarini tanlash va ularni
asosiy ko‘rsatkichlarini hisoblash. Kurs ishi ko‘rib chigilgan texnologik jarayonlar va sxemalarni
afzalligi va nugsonlarini ko‘rsatgan xulosa bilan yakunlanadi.

Kurs loyixasi topshiriglari kafedrada ko‘rib chigiladi va tasdiglanadi.

4.4 YAKUNIY BAHOLASHDA YOZMA ISHNI O‘TKAZISH TARTIBI

Talabalar bilimini reyting tizimi bo‘yicha baholashning yozma ish usuli, talabalarda
mustaqil fikrlash va o‘z fikrini yozma ifodalash ko‘nikmalarini rivojlantiradi.

Fanlardan yakuniy nazorat 7-8 semestrda yozma ish shaklida o‘tkaziladi. Yozma ish
savollari va variantlari har o‘quv yilining boshida kafedra professor-o‘qituvchilari tomonidan
yangidan tuzilib, kafedra majlisida muhokama etiladi va tasdiglanadi.

Yozma ishning har bir varianti bo‘yicha qo‘yilgan savollarning mazmuni, gamrov darajasi
va ahamiyatligi darajasi kafedra mudiri tomonidan tekshirilib, uning imzosi bilan tasdiglanadi.
Yozma ishni o‘tkazish asosan 7-8 semestrning so‘nggi ikki o‘quv haftalariga mo‘ljallangan bo‘lib,
u belgilangan haftalardagi mazkur fan bo‘yicha o‘quv mashg‘ulotlari chog‘ida o‘tkaziladi. Yozma
ish variantida 3 ta savol tayanch iboralari bilan keltiriladi. Yozma ishlarni baholash mezonlari
yakuniy baholashga ajratilgan 30 balldan kelib chiggan holda ishlab chigiladi, ya’ni har bir savolga
maksimum 10 balldan to‘g‘ri keladi. Yozma ish o‘tkazilgandan keyin ikki kun davomida professor-
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o‘qituvchilar uni tekshirib baholaydilar va talabalar e’tiboriga etkazadi. Yozma ish hajmi talabaning
fan bo‘yicha tasavvuri, bilimi, amaliy ko‘nikmasini baholash uchun etarli bo‘lishi zarur.

5.REYTING NATIJALARINI QAYD QILISH TARTIBI
Fanlardan talabaning bilimini baholash turlari orqali to‘plagan ballari har bir semestr

yakunida professor-o‘qituvchi tomonidan reyting qaydnomasi va talabaning reyting daftarchasiga
butun sonlar bilan gayd gilinadi.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.
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